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; MOT DU

PRESIDENT

Bonjour a vous tous!

Cher(ere)s ami(e)s pilotes,

Et bien voici une nouvelle année qui débute
en ce qui concerne notre Association Qué-
bécoise de Vol Libre. Le comité exécutif,
cette année, vient de voir une partie de son
personnel changé. Je profite donc de cette
occasion pour remercier de leur implication
et du travail accomplit au cours des deux
derniéres années, Guy Goupil a titre de
président, Sylvain Lapointe 2 titre de vice-
président et Nathalie Gendron 2 titre de

secrétaire. Le nouveau comité exécutif fut

voté par voie postale ( voir résultats ci-aprés
) qui eu lieu aprés 1’assemblée générale
annuelle.

Je suis fier de représenter un comité qui se
propose de veiller & préserver et de faire
respecter les droits et privileges de la prati-
que de ce merveilleux sport qu’est le vol
libre. Tous et chacun devraient pouvoir pro-
fiter des plaisirs que procure cette activité en
toute sécurité et dans la plus grande simpli-
cité. N’oublions surtout pas que nous profi-
tons d’une auto-réglementation, et que de
perdre celle-ci nous confinerait a la régle-
mentation et au contrdle de Transport Ca-
nada.

Pour la plupart des pilotes, cette fin d’année
fut comblée de souvenirs de vols tout aussi
exaltant les uns que les autres. Pour les
membre de 1’exécutif c’est une nouvelle
année remplie de défis qui s’amorce. Des

Par Christian Rochefort

dossiers trés importants sont déja en pleine
évolution,

Des changements en profondeur au sein de
1’Association Canadienne de Vol Libre ( et
13, je ne parle pas d’un changement de nom!
) nous amé&neront a revoir notre position en
tant que membre affilié de cette association.

I1y aaussinotre propre constitution a revoir.
Notre association, telle que décrite par sa
charte, se compose d’un comité administra-

tif (C.A.) et d’un comité exécutif (C.E.).

Depuis les deux années de notre existence,
le C.A. n’a jamais pu étre fonctionnel. Une
révision s’impose donc.

Pour ce qui est de lasécuritédans1’évolution
du parapente, le port obligatoire du para-
chute de secours doit étre considéré. Nous
venons de vire une année trés difficile du
cHté accident, une période de réflexion
s’impose.

Une nouvelle réglementation de 1’air ayant
trait aux voyages-distances ( cross-country
) avec nos aéronefs dans I’espace aérien
classe D, nous concerne. De nouveaux espa-
ces aériens nous seront désormais accessi-
bles légalement ( aprés avoir passé un test et
s’étre équipé de certains accessoires de vol
lors d’un voyage ).

Il'y a, et il y aura, d’autres dossiers 2 faire
évoluer. Et c’est avec la plus grande des

Résultats des élections

Comilé Exéculif 1992-1993

Pour Conire Annulé Absf.
Président Christian Rochefort 55 2 3 ]
Vice-président Jéréme Daoust 54 5 ! 2
Vice-président  Eric Meunier a7 2 ! 2
Secrélaire Maureen Cox 57 / 3 !
Trésorier Jean Fortin 57 ] 3 !
4

confiance en cette nouvelle équipe qui vous
représente, que je puis vous assurez que
nous saurons défendre et représenter les
intéréts des membres de notre communauté,
Afin d’exécuter tout le boulot qui nous at-
tend, nous ne pourrions le faire sans 1’aide
des nombreux directeurs de comités. Ceux-
ci sont tout aussi importants pour mener 2
bien toutes ces taches,

Comme vous pouvez le constater certains
postes sont vacants. Nous invitons toute
personne intéressée a soumettre sa candida-
ture en communiquant avec nous.

En terminant, j'aimerais souhaiter 4 tous et
chacun mes meilleurs voeux a1’occasion de
No&l de 1a Nouvelle Année qui approchcn.
De trés beaux “réves de vols exotiques”

ceux qui hiberneront durant cette période
froide, ou de trés beaux “vols” & ceux qui
braveront cette période froide.

Comité Exécutif

Président : Christian Rochefort
Vice-président :  Jéréme Daoust
Viceprésident :  Eric Meunier
Trésorier : Jean Fortin
Secréiaire : Maureen Cox

Directeurs des comités :
Sécurité  Delia :Jacques Fontaine
Para : Benoit Tremblay
Enseignement  Della :2
Para : Michel Moniminy
Compélition Delta :2
Para : Christian Rochefort
Certification Delta :Jules Beaudry
Para : 2
Communication : louis Desrosiers
Transport Canada : 2
Développement des sites : 2
Discipline | nouveau ) :  Gilles Talbo
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COMITE

COMMUNICATION ]

Remettire le fun dans I’Association

Par louis Desrosiers

Les assemblées générales sont
plates et une perte de temps

Voila le sentiment qu’éprouvent de bien des
gens. Cela se comprend.

L’association est un organisme légalement
constitué, tenu par la loi 3 utiliser des procé-
dures de fonctionnement démocratique.

Les procédures de fonctionnement en as-
semblée sont lourdes : proposition, appui a
la proposition, amendement, contre-
amendement, interventions, limitation des
interventions, demande de vote, question de
procédure, etc. Les procédures peuvent ra-
pidement devenir un cauchemar

Les procédures sont généralement incom-
prises. Etle blame n’enrevient pasnécessai-
rement aux participants. Les participants
sont frustrés et ils se sentent manipulés.

Ramener le plaisir

Mais que faut-il faire? Le désir de participer
est 13, puisque les gens se déplacent. Pour-
quoi se déplacent-ils ou plutdt quel type de
participation veulent-ils?

J’ai I’'impression, en étudiant le comporte-
ment et le déroulement des assemblées de
toutes sortes auxquelles jai participé, que
les gens ont un besoin profond d’échanger
entre eux. On veut surtout discuter des pro-
blémes qui nous concernent.

L’idéal serait de pouvoir jaser librement
entre nous comme on le fait durant un sou-
per, aprés une journée de vol ou autour d’un
rafraichissement.

Posé ainsi, le probléeme donne lui-mé&me sa
solution : il faut trouver une fagon de per-
mettre A tous de discuter.

Les ateliers, une solution

Les ateliers de discussion pourrait représen-
ter une avenue intéressante. Par exemple :
une assemblée générale est convoquée pour
tel samedi du mois d’octobre.

La réunion pourrait commencer par un ate-
lier sur la sécurité dans le vol libre, Le
responsable du comité sécurité présenteen 5
minutes un résumé de la situation actuelle,
liste les questions de I’heure dans le do-
maine, souléve des sujets de questionnement,
émet des hypothéses, le tout ouvert a discus-
sion {par exermple : le parachute de secours

— Articles, lettres, questions, commentaires —

devrait-il étre obligatoire en parapente, de-
vrait-on imposer un sens de rotation dans les
thermiques pour toute la province (les jours
pairs, a droite, les jours impairs 2 gauche),
les clubs devraient-ils prévoir des équipe-
ments d’urgence sur les décollages, etc.)

Ensuite, discussion libre sur le sujet pendant
une heure ou deux. Le responsable du co-
mité peut animer le débat (dans le style
Claire Lamarche peut-étre) et prend note
des discussions.

Vers la fin de I’atelier, “I’animateur” relit au
groupe les notes des discussions. I1 propose
I’adoption des résolutions avancées par le
groupe. Le groupe vote chacune des propo-
sitions qui auront émané des discussions.

on peut ensuite passer 2 un autre atelier
portant par exemple sur I’enseignement ou
I’aménagement de site de vol.

Et dans un tel fonctionnement, rien
n’empéche de faire 2 ou 3 ateliers en méme
temps. Le groupe se divise librement selon
ses intéréts et choisi ’atelier qui I’intéresse.

L’important c’est qu’il y ait le moins
d’obstacles possible a la libre expression
des opinions de chacun.

Courrier: Jacques Fontaine,
981 13¢ Avenue, Fabreville,

Roste Participez

Fax Peu importe la fagon, on veut recevoir
vos commenlaires, vos leltres, vos

Disquette (IBM ou Mac) arficles ou vos questions. N'hésitez
pas, vous ne viendrez pas & bout de
nofre capacité de travaill

Modem Ly

H7R 4NS5, ou Louis Desrosiers,
4611 18° Avenue#7, Montréal,
H1X 2N6.

Fax: 514-663-6759 (Jacques
Fontaine) ou contactez Louis
Desrosiers au 514-251-1666

Modem: (Mac seulement).
Contactez Louis au 514-251-
1666. '

SurVol décembre 1992




I COMRITE

COMMUNICATION

Bilan 92 et objectifs 93

par louis Desrosiers

s
A 'assemblée générale de 'AQVL le ler
novembre le comité Communication a pré-
senté le bilan de ses activités de la saison 92
et ses objectifs pour la saison 93. .

Statistiques 92

» 3 parutions du bulletin
= 223 pages publiées, moyenne de 74 pa-
ges par parution '

= 61 articles, moyenne de 20 articles par

parution

= 111 petites annonces

» 17 pages de publicité

» 3 bulletins québécois

* 2 bulletins canadiens (Newsletter)

* 1 guide d’étude pour les examens de
niveau 3 et 4 en deltaplane

» 1 guide de la réglementation aérienne

» 1 projet de panneaux de signalisation
pour les décollages

» Inauguration d’une section “Courrier du
lecteur”

Thémes 92

On a recherché ' utilisation de thémes pour
chaque parution: -

» Réglementation municipale & Yamaska
- mars

» Les accidents - juillet
La prévention des accidents - septembre

Initiatives

Lancement d’un programme de recense-
mentdes parapentes et deltaplanes en circu-
lation au Québec

Lancement d’'une campagne de
sensibilisation envers les pilotes occasion-
nels et les propriétaires d’ailes mise au ran-
cart

Lancement d'un projet de signalisation de
sécurité pour les décollages.

Le projet a été endossé par I'exécutif au
mois d’aoft.

Les points négatifs

Retard dans la publication du bulletin de
juillet. La situation a été corrigée au bulletin
de septembre.

Les délais de parution des articles. Les ex-
plications ont été fournies directement aux
pilotes concernés et par la suite publiées
dans le bulletin de septembre.

Objectifs pour 93
Publier le bulletin sans retards.

Mettre au point le contenu permanent du
bulletin:

o Liste des clubs

« Liste des écoles

»  Assurances

« Formulaire d’adhésion, etc.

« Liste des nouveaux membres

Poursuivre I’'amélioration du design graphi-
que.

S’impliquer dans toutes les communica-
tions de I’ Association:

* Renouvellements

» Nouvelles adhésions

= Demandes de renseignements

» Envois d’informations aux propriétaires
d’ailes au rancart

* Envois d’informations aux pilotes occa-
sionnels

Voir acréerun feuilletde 2-4 pages a publier
entre les bulletins

»  Pour offrir plus de souplesse aux com-
munications
» Nouvelles urgentes ou A court terme

Etre un meilleur reflet de I’activité de
I’exécutif et des buts de 1’association

« Bilan des réunions, etc.
» Voir a offrir une catégorie de membre-
abonné au bulletin

Merci

Je tiens & remercier personnellement tous
les collaborateurs de la saison 92 : auteurs
darticles, de dessins, de photos, de guides
ou autres. La participation du plus gran

nombre possible de pilotes est esscmicllc.
1a bonne marche du bulletin. Merci.

A l'aide

Nous avons toujours constamment besoin
d'aide au comité Communication pour la
réalisation du bulletin ou pour autre chose.
Appelez-nous!

Thémes 93

Nous avons l'intention d'aborder les thémes
suivants & l'intérieur des prochains bulle-
tins. Ceux quiauraientdes articlesay inclyre
seront véritablement bénis du ciel. Ceux qui
auraient des articles a faire publier qui ne se
rapporient pas au th¢me seront également
bénis du ciel puisque ces thémes ne sont pas
restrictifs.

= La loi et le vol libre (réglementation
aérienne, les assurances). Mars 93

s L'Association et son fonctionneme
Juin 93
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i CLOIURRIER

DES

LECTEURS |

Un cadeau

La présente se veut une demande
d’information au sujet des livres de Dennis
Pagen. J’aimerais savoir oii on peut se les
procurer car je trouve que ce serait un excel-
lent cadeau de Noé¢l 2 faire 2 mon “chum”
qui est un mordu de Deltaplane.

Je suis consciente que la pratique de ce sport
doit étre faite dansdes conditions sécuritaires
et je suis d’avis que plus mon “chum” mai-
trisera ce sport, plus il en saura sur le sujet,
plus il pourra le pratiquer longtemps. Donc
plutot que de me considérer comme une
“veuve” du deltaplane (ou le devenir) j’ai
décidé de tout mettre en oeuvre pour que
mon chum pratique son sport préféré avec la
prudence du débutant et I’expérience de

" ...oudais, j’ai une aile
dans mon garage..."

mortii!

+ casque-protecteur,
= parachute de secours certifié, etc.

Vious rencontrez quelqu’un qui vous dit avoir une aile chez lui fou qui connait
quelquun qui...J2 Prétez I'oreille! Ceite personne est en danger de

Posez-lui des questions. Tentez de découvrir qui est le véritable propriétaire de cette
aile et ceux 2 qui il serait amener a la préter. Notez son nom et son numéro de
téléphone. Décrivez-lui les dangers réels de ce sport.

Rappelez-lui les éléments obligatoires requis pour voler au Québec:

 assurances-responsabilités (disponible seulement auprés de 1’association),

Donnez son nom et numéro de téléphone a I"association. Nous lui ferons parvenir de
I’information sur les écoles reconnues, sur les dangers liés 2 la pratique du vol libre
et sur les régles de sécurité & respecter pour voler au Québec.

I’expert. C’est ma fagon de lui démontrer a
quel point je tiens 2 lui,

Je vous demanderais de faire parvenir les
informations en question a I’adresse ci-bas
afin de ne pas éveiller les soupgons de mon
chum,

En terminant, je tiens a vous féliciter pour le
travail que vous faites au sein du bulletin
SURVOL quiestintéressantlire méme pour
moi qui n'est pas deltiste ni parapentiste
(peut-étre un jour...)

Signée (mais pour des raisons évidentes, le
nom sera donné au prochain bulletin)

N.D.L.R. : Les livres de Dennis Pagen peu-
vent étre obtenus directement de 1’auteur en
version frangaise ou anglaise:

Sport Aviation Publications
P. O. Box 101

Mingoville, PA

16856

Les signes de secours

Demande d'aide
Demande cide médicole
Non ou négatif

Oui ou offirmatif
Prenons cefte direction

Ln B LD PO —

Tout va bien

Besoin vivres et eau
Besoin carburant et huile
Besoin réparation

s=Tme "-czx-:

©0'co ~ o

C’est peut-&tre tout ce qu'’il lui faut pour s’inscrire (lui ou un autre) a une école et
devenir un vrai pilote. Ou peut-étre 1’aurons-nous dissuader de pratiquer ce sport.
Dans les deux cas nous lui aurons probablement sauvé la vie (ou les os) et dans les
deux cas notre sport et nous-mémes ne s’en porterons que mieux.

Les signes 1 6 5 sont reconnus
internationalement, les signes
6 6 9 nationalement.

SurVol décembre 1992 : 7




Hang Gliding flying skills,

de Dennis Pagen

Par louis Desrosiers

Dennis Pagen s’adresse par ce livre aux
nouveaux pilotes jusqu’aux pilotes intermé-
diaires.

Dennis Pagen est un grand pédagogue (un
bon “prof™). Il est toujours rassurant (bien
utile pour les pilotes débutants), ne compli-
que jamais les choses, metI'emphase sur les
points importants, souleéve les sources de
danger et félicite tout & la fois vos premiers
exploit! C’est un grand enthousiaste du vol
libre et cela se sent.

Pierre Curzi serait jaloux

On ne retrouve aucune photo dans ce livre
mais il déborde d’illustrations autant que les
dents dans la bouche de Pierre Curzi. La
qualité de ces dessins est indéniable; ils ont

été d’ailleurs maintes fois copiés depuis.
Les explications sont toujours bréves, com-
pletes et simples a comprendre.

Dennis Pagen a le mérite de réussir a se
mettre dans la peau du lecteur etd’adopter le
point de vue du pilote confronté pour la
premiére fois aux sujets qu’il présente. Le
résultat est captivant. On a réguliérement
I'impression que Pagen répond A nos ques-
tions & mesure qu’elles nous apparaissent,
qu’il lit dans nos pensées. Ses descriptions

* des émotions que 1’on ressent ou des états

d’esprits que nous traversons en effectuant,
par exemple, notre premier 360° reléve de la
boule de cristal et sont révélateurs du pilote
d’expérience qui n’en est pas 4 ses premiers
éleves.

Hang Gliding flying skills est structuré
comme un cours de base en vol libre (delta-

plane) : des legons “au sol” intercalées de
legons “en vol”, *

Les trois premiers chapitres consistent en
des legons “au sol”. L’on y présente une vue
d’ensembledu vollibre, de 1"aérodynamique
et comment faire la sélection de vatre équi-
pement.

Vient ensuite une premiére lecon pratique:
lesite, lire le vent, assembler ' aile, 1a prépa-
ration, le décollage, le vol en droite ligne,
I’atterrissage, le démontage etc. Touty passe
et tout est clairement et simplement expli-
qué. Dennis Pagen répond a toutes les ques-
tions et décrit trés bien ce que ressent le
nouveau pilote 4 sa premigre journée de vol.

En tout, on comptera 3 autres legons en vc.
couvrant les virages, le vol intermédiaire

Voici une carte des messages de
détresse reconnus. Découpez la
carte, faites-la plastifier et conser-
vez-la dans votre harnais.

Les signes de secours

Demande d'aide
Demande aide médicale
Non ou négafif

Qui ou affirmatif
Prenons cette direction

Ln o LI RO —

Tout va bien

Besoin vivres et eau
Besain carburant et huile
Besoin réparation

— i — *"Z‘x-ﬁ

~0 o ] O~

Les signes 1 6 5 sont reconnus
infernationalement, les signes
6 6 9 nationalement,

Les niveaux en deltaplane

Niveau 1  Débutant Rouge

Niveau Il Intermédiaire Vert

Niveau lll  Avancé Bronze
Niveau IV Avancé Argent
Niveau V' Maitre Or

Cours de base
20 vols

Test et examen sur la base du vol

2 heures de vol
75 vols

Test de vol et examen écrit

10 heures de vol

100 vols

Avoir volé sur 5 sites différents
(excluant les sites coliers)
Examen niveau Il

50 heures de vol
1 vol de 10 Km en condlitions thermiques
Examen niveau IV

250 heures de vol
Preuve d'intérét marqué pour le sport

#
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(360° et vol thermique) et une ouverture sur
le reste du monde du vol libre.

Dans les autres chapitres, retour aux legons
théoriques: I’étude du décollage, 1’analyse
de I’atterrissage, la conception d’une aile
delta, I’aérodynamique, I’entretien des équi-
pements et les instruments de vol et larégle-
mentation aérienne et les régles de vol.

En conclusion

Le nouveau pilote est toujours trés enthou-
siaste. On pourrait dire que le vol libre, il en
“mange”. Ce livre devrait donc combler et
exciter les plus gros appétits et par-dessus
tout de surmonter1”hibernation hivernale du
pilote québécois. C’est un livre totalement
intéressant, une obligation pour tout pilote
et une véritable référence pour tout pilote
novice qui désire progresser dans le plaisir
et la connaissance du vol libre.

* L’auteur rappelle lui-mé&me que rien ne
remplace une formation regue d’un instruc-
teur certifié. Ce livre ne remplace pas un
cours de base en vol libre mais désire agir en
complément de celui-ci.

N.D.L.R. : L’Association Québécoise de
Vol Libre vous rappelle que 1'utilisation
d’undeltaplane oud’un parapente sans avoir
regu la formation nécessaire peut étre dan-
gereux, voir méme mortel.

Les livres de Dennis Pagen peuvent étre
obtenus directement de 1’auteur en version
frangaise ou anglaise:

Sport Aviation Publications
P.O. Box 101

Mingoville, PA

16856

Hang Gliding flying skills, publié en 1989,
révisé en 1988. 171 p.
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Essai: Comet Sport ‘92

Par Jéréme Daoust

Aprés une centaine de vols avec cette
aile, je fais le point.

Gutesiegel
Tousdes A, saufun B pour la vrille 2 plat, un
C pour le décrochage asymétrique, un C

pour la sortie du décrochage.

Note: ces résultats sont obtenus pour un
pilote passif, c’est-a-dire qu’il ne fait rien

pour s’aider (comme freiner I’aile 2 la sortie ~

du décrochage, etc.)

Les tests de structure ont révélé que Iaile et
le suspentage peuvent supporter un charge-
ment de 18 G.

Equipement

Sellette classique a croisillons ajustables,
protection dorsale, points d’attache pour un
parachute de secours, attaches rapides style
automobile, accélérateur fixé par velcro.

4 élévateurs. Accélérateur qui baisse les B
de 5 mm avant d’entrainer les A sur 30 mm
puis les C d’un autre 35 mm avant de blo-
quer.

Tissu Porcher Marine Skytex avec fibres
polyamides 6.6 d’ICI Fibers. 54 caissons &
taille décroissante vers les extrémités.

Données mesurées avec Skywatch Pro et
AltiVario Pretel V6.

Jepese 80 kg (1761b). Je suis donc au 1/7 de
la gamme de poids. Dans 1’air calme du
matin durant plusieurs glissades de 20 mi-
nutes en Suisse, j”ai obtenu un meilleur taux
de chute de 0.9 m/s & 28 Km/h. Bras hauts,
j’ai 1.3 m/sa 37 Km/h. En me penchant vers
’arrigre (couché), je monte 4 39 Km/h sans
accélérateur. Accéléré a fond et couché me
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donne un 42 Km/h constant, touchant par-
fois le 43 Km/h avec un taux de chute aux
alentours de 1.7 m/s. J’ai ralenti jusqu’a 22
Km/h avec un taux de chute de 1.1 m/s. La
meilleure finesse s’obtient bras hauts.

Données du constructeur

Surface réelle: 29.30 m?,

Autre faille disponible: 26.50 m?

Envergure: 11.80 m.

Allongement: 4.72

Poids pilote: de 75 & 110 kg
[165a 242 Ib),

Commentaires généraux

Protection dorsale encombrante mais pré-
sente. Confortable. Gonflage rapide et sta-
ble. Les attaches s’engagent mal lorsqu’il y
rentre du sable ou de la neige mais elles sont
rapides et bien solides en vol. Réactions
vives aux commandes. Les bouts d’aile sont
trés rigides. En vol dynamique et régulier,
j'ai constaté qu’elle avait un meilleur taux
de chute que I’Olympique, Colibri, Flash,
Comet CXII, Saphir Must, Space, Racer,
Phonix, Phantom II, Sigma II et Omega.
Seule I’Alcor Pro & John Bouchard offrait
presque le méme. Rapide (42 Km/h au 1/7
de la gamme de poids). Finesse max a vi-
tesse max = bonne transition. Le prix de
I'aile est élevé (comme les autres ailes de sa
catégorie).

Commentaires sur la stabilité

Lors d’un vol “sous le vent”, j’ai eu plu-
sieurs fermetures asymétriques (30% de
1’aile) et frontales successives. Les frontales
sereplagaient sans correction aprés une perte
d’environ S metlesasymétriques s’ ouvraient
bien aprés 1 ou 2 coups de freins du méme
cOté. Un thermique brutal a causé une fer-
meture compléte d’un coté. Il n’y avait plus
rien & pomper de ce c6té, mais la pression
interne a fait ouvrir une partie et puis c’est
revenu avec 2-3 coups de freins. Ces jours-
13, j’étais seul en vol. Mais lors d’un vol
subséquent de 2 heures en conditions fortes
encompagnie d’une dizaine d’autres pilotes
entre 8000 et 10000 pieds d’altitude, je
regardais les autres accumuler des fermet

res latérales, dontune Sigma 2 (piloté pan:.
instructeur de la FSVL) qui avait une préfé-
rence pour les frontales, alors que je n’ai pas
eu de fermetures durant ce vol.

J’encourage tous les propriétaires de nou-

velles ailes sur le marché a faire part de leurs
impressions et de leurs mesures.
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Vatir
est un site bien connu des parapentistes et
des deltistes. En 1993 la coupe du monde de
parapente y aura lieu. Le directeur de I’école
principale (Philippe Bernard) posséde plus
de 6500 vols biplace en parapente et plus de
4000 biplace en deltaplane. Il est inutile
d’essayer de I’'impressionner, monsieur
s’amuse & faire sauter des passagersen bungy
en vol.

Verbier est situé dans le sud de la Suisse,
plus précisément dans le canton du Valais.
Le village de Verbier est situé A environ
1500 m ASL (au dessus du niveau de la
mer). Pour accéder au village, il faut prendre
1’autobus ou les télécabines a partir du fond
de la vallée qui 2 800 m ASL.

SurVol décembre 1992

Les sites de vol sont multiples et

ils s’adressent A tous les niveaux

de pilote: les débutants aimeront

les 2 glissades du matin de 20 minu-

tes chacune, alors que les autres pour-

ront se mesurer aux thermiques de

I’ aprés-midi (parfois forts, méme en Sep-

tembre). Les endroits thermiques sont si

bien connus qu’il ont des noms (la pompe 4
couillons...).

Les sites sont autant accessibles aux para-
pentistes qu’aux deltistes qui peuvent utili-
ser leur voiture (ordinaire) jusqu’en haut.
Les principaux sites se retrouvent dans les
montagnes qui forment un demi-cercle
autour du village. La plupart des sites de
décollage sont accessibles par télécabine.
Généralement, les décollages sont grands et
se font sur I’herbe. Un vol typique offrira
une dénivellation de 1330 m, mais il est
possible de partir de plus haut (acceés par
télécabine seulement) pour obtenir 1810 m
de dénivelé. 11 y a plusieurs atterrissages,
tous entretenus en gazon, dont un trés grand
pour les deltistes.

11 s’agit surtout de vols par condition ther-
mique. Il faut se méfier lorsqu’il y a un fort
vent du sud (le foehn) qui crée des condi-
tions turbulentes. Les vol de distance sont
possibles mais il faut étre plus prudent pour
ne pas se placer dans un rotor. Générale-
ment, il est possible de voler 5 ou 6 jours sur
7, 12 mois par année. Toutefois, les téléca-
bines ne fonctionnent pas de la mi-septem-
bre 4 la mi-décembre.

erbier, Suisse

Par Sylvie Cété et Jéréme Daoust

Lorsqu’il n’est pas possible de voler, les
activités sont limitées, surtout durant 1’été.
Toutefois, 1’hiver, le ski alpin demeure
I'activité de remplacement idéale. Le cofit
de la vie est environ le double. I faut comp-
ter environ $2500 pour 2 semaines incluant
le voyage, hétel, repas, remontées et souve-
nirs.

Nous vous invitons & communiquer, par le
biais du journal, vos impressions sur des
sites de vol que vous avez visités.

Centre Delta-Parapente
Verbier

Téléphone: 011.41.26.31.68.18
Fax: 011.41.26.31.49.54
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Ca a de la classe!

les ailes libres sont autorisées dans 'espace aérien de classe D

Par louis Desrosiers

Transports Canada autorise les ailes libres
dans ’espace aérien de classe D. Voila un
changement majeur pour tous les pilotes
Québécois. En pratique cela permettra &
tous les pilotes canadiens diiment formés et
équipés d’effectuer un vol-voyage (un
*“cross-country”) légalement dans I’espace
aérien de classe D.

Mais attention! Cette autorisation peut &tre
annulée a tout moment si I’on ne respecte
pas I'une des conditions émises par Trans-
ports Canada ou si une personne autorisée
retire I’autorisation. Nous avons inclus en
annexe au bulletin les renseignements pré-
cis fournis par Transports Canada.

Conditions

Le pilote doit étre qualifié pour voler dans
I’espace aérien de classe D.

Le pilote doit :

» ¢tre agé de seize ans

« posséder un certificat de validation de
licence de catégorie 1, 3 ou 4 (bref exa-
men médical); et

» avoirobtenuunenotede 60 %a1’examen
de Transports Canada

Equipement de Iaile libre

= [’aile libre doit étre munie d’un compas
magnétique

» I’ailelibre doit &tre munie d’un altimétre
en bon état de fonctionnement

= et le pilote doit bien connaitre ces deux
instruments

Quoi faire pour voler dans
I'espace de classe D

» il doit s’agir d’un vol-voyage

» l'aile libre doit étre utilisée dans des
conditions météorologiques de réglesde
vol 4 vue de jour seulement

» le pilote doit informer la station
d’information de vol la plus proche de
I’heure de départetde la durée prévue du
vol dans I'espace aérien de classe D.

" Donc, les lettres d’appel peintes sur I’aile ne

sont pas nécessaires et les feux de
positionnement non plus. L’examen doit
étre passé dans les bureaux de Transports
Canada. Il comporte une trentaine de ques-
tions. Richard Roussin prépare un guide
d'étude sur le sujet pour faciliter le travail de
tous les pilotes qui devront passerI’examen.

Conséquences

11 y a plusieurs conséquences et idéalement
un article plus complet que celui-ci sera
préparé pour le bulletin de mars 93 mais
voici quelques points:

Nous obtenons une reconnaissance 2 ti-
tre d’aéronef
» Seulsles pilotes qualifiés pourront parti-
ciper ades vol-voyage durantles compé-
titions au Canada (idem pour les améri-
cains; ils devront étre qualifiés auprés de
Transports Canada)
» Nous seronsprobablement plussurveillés
par les autorités etn’oublions pas que les
pilotes d’avion sont toujours étonnés de
nous voir en I'air. Ils se rappellent trés
bien ol ils nous ont vu, 4 quelle altitude,
a quelle distance du nuage... Soyons
donc prudents et révisons nos régles de
sécurité et la réglementation aérienne
qui nous concerne.

Conclusion

Nous devrions avoir plus de détail dans le
prochain bulletin. L’ association devrait étre
en mesure d’organiser, soit des cours de
préparation soit des séances d’information.
Mais nous pouvons étre assurés que nous
devons tous nous qualifier pour pouvoir
faire le moindre vol-voyage durant la saison
93.
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: I WOUNVELLES. DES CLUBO 1

Du parapente a Québec

Liste des vols en parapente effectués en 1992 par

Richard Noél

Date  Max Vario Temps Vol  Décollage Altérissage Distance
1505 =252 47:47  StEtienne Rie lageux/132 10 Km
270558 53:38  Stttienne 20/Rte du Cap 11,5 Km
04 06 54 1:05:34  Stktienne St-Anioine 20,5 Km
13:08 2 42 42:53 Mt Ste-Anne St-Tite 11 Km
0609 4,5 50:10  SHsidore Ste-marguerite 15 Km
0909 - 37 19:42  Sttlienne Breakville 8 Km
20 10 Q2 28:24  StNicolas Rte 20 6 Km

Total 82 Km

les vols & StEtienne et SHsidore sont des vols treuillés. Les distances et le temps de
. vol sont compltés ¢ parlir du point de larguage.

Tous ces vols sont sur barographe sauf celui du 6 juin.

Equipement

Parapente ITV Alcor ILX 0,98
Barographe Flytech 3030
Treuil Dinotracker

SurVol décembre 1992 13




- PARAPENTES W
. RUBIS : -

Niveau 1 - Sorfie d"école - 3 tailles
Allongement 4.6 - Finesse 6
Vitesse min. 18 km - Vitesse max. 38 km
2750,005

METEOR GOLD

Niveau 2 - intermédiaire - 3 tailles Saohir Must
Allongement 4.4 - Finesse 6+ sk
Vitesse min. 20 km - Vitesse max. 40 km
3300,00$

SAPHIR MUST
Niveau 1 - avancé - 4 failles
Allongement 5.3 - Finesse 6.5+
Vitesse min. 22 km - Vitesse max. 44 km
3900,00 S

Sacs et sellettes indus - Essais sur demande
Parachute de secours [TV, Quick Ball, taux de chute moins de 5 m/s. Prix sur demande

ALTIMETRES - VARIOMETRES PRETEL

Alti/vario V4 - 350,00 S
Alti/vario V6 - 465,00 S

Y LIBERAIRIE

ABC Tome 1, Hubert Aupetit - 30,00 $
ABC Tome 2, Hubert Aupefit - 47,00 S
Les visiteurs du ciel, Hubert Aupeiit - 40,00 $
Le vol libre, Hubert Aupeiit - 50,00 §
Maitrise du vol, Denis Pagens - 25,00
Conditions de vol, Denis Pagens - 20,00 $
Volez en parapente, Gilbert Delorme - 30,00 §

Anémomeéire, HALL- 30 §
Support Delta - 10°S
Casques ROMER LITE- 100
Piéces diverses, suspentes au métre, atelier de réparations, matériels usagés.

Commandes téléphoniques possibles VISA- MASTER CARD
1366, rue Maguire, Sillery (Québec) G1T 173
418.527.0604




Flight Gear

OPTION(S)

—~SIMPLICITE ET EFFICACITE

- sac de transport (assez
~-LEGER, SOUPLE ET CONFORTABLE

grand pour y ranger tout votfe
-ENTRE PAR LE DEVANT

matériel)
-PRIX TRES ABORDABLE

: - sac de rangement intérieur
-DU DEBUTANT A L'EXPERT

. ; - rangement Ou espace poOur un e
~CENTRE D'INSTALLATION ''BRS' |

parachute
~-LIVRAISON: 6A 8 SEMAINES

- pochette dorsal (suffisamment

d'espace pour y ranger votre
~Prix de base:$65000 housse)

]

(options et transport em plusﬁ

- lignes décoratives(a votre choix

Disponible chez: ~ AVSAC(ODEBEE 91)
C.P.#880
AMQUI,P.Q.
G0J-1BO

. 418-629-1897

(pierre)

© g =

e o R T T
oy

LE BON CHOIX: AVSAC (par :Fligh Gear,Californie)
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Atelier de la Glisse, France

Message important

Afin de rassurer tous ceux qui de prés ou de
loin sont intéressé a I’avenir de 1’ Atelier de
la glisse France, c¢’est avec plaisir que nous
vous informons que cette derniére est tou-
jours debout et trés en santé dans le monde
des constructeurs de parapentes. N’en dé-

Nouveautés

I’ Alouette, voile intermédiaire performante,
La perfection pour les petits gabarits : la
COLIBRi 23 est 1a.

Pour tout renseignements ou conseils con-
cernant le parapente, contactez nous.

Nous en profitons pour remercier lemonde
du vol libre de la confiance portée a notre
égard. Cette dernidre nous aura permis de
vous donner le service auquel vous avez
droit.

Amicalement , Michel et Ben

plaise aux porteurs de fausses nouvelles. Tél et FAX : (418) 674-9276
Michel Montminy

Benoit Tremblay

L'Atelier de la glisse inc. tient & souhaiter &
tous ses clients et amis, une joyeuse période
des fetes.

" ...non, je vole pas
beaucoup..."

Vous rencontrez quelqu'un sur volre décollage qui visiblement ne connait rien
au vol libre. Pourtant, il a une aile sur le foit de son auto. Et il veut ‘essayer”
votre montagne? Soyez vigilant! Cette personne est en danger de
morti!l

_ Obijectifs 93
Posez-lui des questions. Tentez de découvrir son niveau et son expérience. Nolez son

nom et son numéro de téléphone. Décrivez-lui les dangers réels de ce sport. L’objectif pour I’année 93 est de publier le

bulletin sans retards. Nous prévoyons donc
Rappelez-lui les éléments obligatoires requis pour voler au Québec: sortir le bulletin aux dates suivantes:
Le 15 mars pour I’édition du printemps,
le 15 mai,
le 15 septembre,
le 15 décembre.

» assurance-responsabilité (disponible seulement auprés de [’association),
* casque-protecteur,
« parachute de secours certifié, etc.

Soyez vigilants. Ces personnes décollent souvent en fin de journée, une fois qu’elles

sont seules sur la montagne, sans témoins et "enquéteurs” génants. Les dates de tombée pour les articles cst un

mois avant la date de parution. Alors si vous
avez quelqu’événement a annoncer, don-
nez-nous une chance et envoyez vos textes
un bulletin & ’avance, s’il vous plait, hum?

Et si vous préparez votre article sur Ll;b

Donnez son nom et numéro de téléphone & I’association. Nous lui ferons parvenir de
I'information sur les écoles reconnues, sur les dangers liés a la pratique du vol libre
et sur les régles de sécurité & respecter pour voler au Québec.

traitement de texte, envoyez-nous vo

C’est peut-€tre tout ce qu’il lui faut pour s’inscrire 2 une école et devenir un vrai pilote, o
isquette.

Ou peut-étre I’aurons-nous dissuadé de pratiquer ce sport. Dans les deux cas, nous lui
aurons probablement sauvé la vie (ou les os) et, dans les deux cas, notre sport et nous-
mémes ne s’en porteront que micux.
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DAV ER S

Répertoire
93

Nousaurions l'intention de publier unréper-
toire des membres au printemps 93. Ce
répertoire, de format pratique, comporterait
la liste des membres, la liste des clubs,
écoles et commerces et toute sorte de rensei-
gnements utiles. On s'en reparle....

SurVol décembre 1992

Les écoles reconues

Voici la liste des écoles affiliées 2 1’ AQVL.
Cette liste vous est fourni 3 titre informatif
seulement et n’engage aucunement la res-
ponsabilité de 1’ Association.

Nous vous recommandons fortement de vé-
rifier si 1’école fournit une assurance
responsabilté civile (pour les dommages faits
aux tiers) et si I'instructeur ou le moniteur
qui vous enseignera est certifié par
1’ Association.

Deltaplane

Laurentides

Ecole Véli Delta
Gilles Bernard
{514} 229-6887

Rive-sud

Ecole de Vol libre Bromont
Jean Madgin

{514) 534-0405

Distance Vol libre
Philippe Thibodeau
[819) 395-5224

Ecole de Vol libre Della
Luc Boucher
(514) 379-9602

Parapente

Montréal i
Cenire de Vol libre Sutton
Heinz Hefti

1514) 358-215]

Québec

Centre Parapente Québec
Claude Fiset

[418] 826-0882

Saguenay
Atelier de la Glisse
Benoit Tremblay

[418) 6749276
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1 ANNONCESL Gl A SSEES

Deltaplane

Magic 4, 166 pi?, bon état. Facile & voler: la
performance sans efforts (c’est magique),
trapéze et mat profilés, barre de vitesse,
géométrie variable. Pour pilote de poids
moyen. Rapide 2 assembler, Idéale pour
apprendre & voler dans les thermiques. En
prime: 1 montant de rechange! Le tout,
seulement 13758. Louis Desrosiers, 514-
251-1666.

Vision 20 a 1'état neuf, 40 heures de vol

$900.00. Jacques Gaudreault (418) 544-
4896.

K2-145. Kiss performance without the
squirrel. Hang 3 rated. New april '91. Excel-
lentcondition. A little small for me anywhere
but the Owens, perfect for someone hooking
inat 185 Ibs or less. Yellow diamond trilam
L.E., wrap cloth trailing edge, black wedge
and magenta under surface. 2 900 $. 613-
729-8975 evenings, 763-9188 days. Kevin
Caldwell.

Gemini 134, belles couleurs, aile intermé-
diaire pour petit poids 1400$, parachute,
3258, alti-vario digital Ball M-21 avec atta-
che etsac, 3258, A vendre séparément, Julie
Pizarsewki 627-1444,

Sensor 510 B, blanc, excellente condition,
1 850 $. Harnais Cocon La Mouette, 250 $.
Communiquer avec Grégoire Guillemette
bur.: 514-399-8415, rés.: 514-766-9142

Sensor 510C, 160 p?, Full race, impeccable.
1 800 $. Jean Poulin (418) 836-5705.

Sensor 510 B Parfaite condition. $3000 Ball
652, appareil multiple, vario, alti,
anémometre $600 Marc Breton 4 (514) 270-
6898.

Atlas 16 metres Tout équipé avec roller
Hamais kicker Excellent état $1300 Michel
418-666-2935
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Un service gratuit
pour tous

SVP. Appelez-nous lorsque vous avez
vendu vos équipements.
514:627-1444 ou 514-251-1666.

Magic 3, 135p® Trés bon état $1000 Maryse
Perron & bur. (514) 873-8248, rés, (514)
379-5124.

Magic 4 - 133 p? Impeccable - 50 heures
Rouge-bleu-blanc Jacinthe Dupuis a (514)
525-2958 ou (514) 772-6469.

MOYES X§155 15 heuresde vol, "Winglet"
incluses. Il a trois vols, barre de vitesse,
montants profilés, bord d’attaque "Scrim",
double surface en "RH Wrap". A sacrifier

* $3300. (Valeur plus de $4000.00) Harnais

AIR BULLE, Coque carbonne-kevlar, "rail
system" avec parachute de secours $700.00,
Richard Noél, Boutik Suisse Inc.

Harrier 177 p?, aile intermédiaire. Trés bon
état 1 500 $. Vario Litek et altimatre avec
fixation 350 $. Le tout négociable. Gilles
Ethier, 514-795-6131.

Harrier de Wills Wing, harnais cocon avec
parachute Pacific Airwave, Alti + vario V6
de Pretel, ensemble ou séparément. Michel
Coté, 418-626-2735

Attack Duck 180, Impeccable, 1 500 $ mini-
mum, Paul Thivierge, 527-4263.

Parapente

Falhawk APEX 100, février 1991 rouge, 50
heures, parfait état, pour poidsde 55475 kg.
Excellente aile intermédiaire avec trés bon-
nes performances. Prix: 1 900 §, tél: 514-
523-8489 Pierre Laplante.

Falhawk Athlete, pour pilote de 45 2 65 kg,
bonne condition, 1 200 $. Eric Meunier 2
524-8783.

Castrel 248 MCC Aviation, finesse 5.3 $2000
Alain Gervais a (514)464-7450.

Aries 25 Verte avec sellette de pilotage
$1500. Corniche medium Orange avec sel-

lette de pilotage $2000 Bertrand a 347-
5507.

ITV ARIES 25, orange et vert $1 200.00
TPS inclus. Michel 4 418-674-9276.

ITV ARIES 23, vertet bleu $1 200,00 TTC.
Michel & 418-674-9276.

Corniche, medium jaune avec rayure rose et
noire seulement 60 vols et en trés bon état $1
800.00 avec sellette de pilotage. Vilem
Chladek a 672-0550.

ITV Meteor échelle 97,604 74 kg, 2300 $.
Eric Meunier jour 523-2681, soir 524-8783.

ITV Meteor 97,604 74 kg, étatneuf (5 vols
2400 $, Michel Blanchard (514) 384-474

ITV Météor 97, Trés bon état, pas volé en
91. 1700 $. ITV, Ariés 21 neuve. 4 vols
seulement. 1200 $. Alain Fournier418-867-
3505.

Trekking Corvette L, 24,6 m?, 10 vols, cou-
leur verte, 70-100 kg. 1 500 $ a discuter
(514) 385-6454. Antoine Legault

Edel Trekking Corvette, grandeur large,
couleur orange et violet, utilisé 4 fois, 2
5008, Robert Brunet bur. 271-0773, rés.
495-9288

Trekking Corvette, 27 m?, 1990, 10 h de vol.
Vert et rose, pilote débutant-intermédiaire,
1500 $. Antoine Legault. 385-6454

Tinos 22, 1990, vert et rose fluo. Ayant trés

peu servi. Communiquez au 418-549-7999
durant les heures de repas et demandez

Kathleen Martel.

(Suite a la page suivante)
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Tinos 27 1990 comme neuve, a été utilisé
environ 1 mois. Prix: $2000.00. Jacques
Gaudreault (418)544-4896.

Divers

Caméra 35mm, RICOH YS-20, avec mo-
teur pour avance automatique du film et
flash intégré. Fait de trés belles photos.
Idéale pour pilote de vol libre. $100,00.
Pierre Marsolais, 354-1898.

Harnais intégral CG 1000, avec parachute,
altimétre et vario digital, prix & négocier.
Jules Beaudry, 819-563-5387

Vario-Alt, Ball 651, la Cadillac des vario,
375 $, Isaak Isitan 273-9795,

Skywatch Pro. Anémometre avec capteur
suspendu pour parapente. Appareil calibré
avec une erreur maximale de 0,7% a 50 km/
h. Affiche la vitesse instantanée, moyenne
sur 6 et 20 secondes et maximale. Permet
d’avoir les mains libre et de trouver la
meilleur position aérodynamique. Payé 300
$, vends 195 $. Jérome Daoust 514-623-
0235

Radio amateur ICOM IC-2SAT. Trés com-
pact. Avec Keypad. Payé 560 $, vends 375
$. Jérdbme Daoust 514-623-9235
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COMMUNIQUE DE
PRESSE

pour diffusion immédiate
par le réseau TEIBEC

1 Avis

la Régie de la Sécurité dans les
Sports el I'Association Québécoise de
Vol Libre vous melfent en garde:
I'utilisation d'un deltaplane ou
d‘un parapente sans avoir regu la
formation nécessaire peut-étre
dangereux, voire méme mortel.
Des programmes de formation et
cerfification ont été élaborés pour vous
permetire de voler en foute sécurité,

«INFORMEZ-VOUS»
2 Recensement

Nous désirons faire I'inventaire de
fous les deliaplanes et parapentes
actuellement en circulation au Qué-
bec. Si vous en possédez un ou
connaissez quelqu’un qui en a un,
veuillez nous faire part du nom,
adresse el numéro de téléphone de
son propriélaire avec le modéle et
I'année de l'aile.

DELTAPLANE ET PARAPENTE
Jacques Fontaine

[(514) 627-1444

Comment parler a 250
pilotes a la fois?

Annoncer dans le

bulletin !

50 $ la page / par parution

sauf pour les annonces classées [car
c'est gratuil]
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B cours DEBUTANT JUSQU'A PILOTE D'ALTITUDE AUTONOME

B /NScCRIVEZ-vOUS! (819) 395-5224

PENTE-ECOLE TREUIL
Pente-école toutes directions accessible aux Treuil fixe amovible pour faciliter
éléves et aux pilotes avamceés 7 jours sur 7. I'évolution rapide des éléves en altitude et
' pour pilotes avancés & la recherche de
magnifiques vols de plaine.

... et sur le site méme

Atelier de réparation et magasin

Lac - plage - glissage d'ecu - camping - restaurcnt

Dépositaire exclusif au Québec des HP AT, Super Sport, Spectrum, harnais Z-3 et cutres produits Wills Wing

HP-AT 145 - 158 Harnais KELLER HIGH TEC

Super Sport 143 - 153 - 163 : Z-3

SPECTRUM 145 - 165 Instruments BALL Mé52, M50 et cutres

DREAM 165 - 185 - 205 - 220 Veariomeétre LITEK modéle E
Anémomeétre HALL BROTHERS

Parachutes HIGH ENERGY 20, 22, 24 Radios d'aviation ICOM IC-A2, IC-A20

FREE FLIGHT PDA APEX 16, 18, 20 Roues de sécurité SNAP-ON et roues école

BRS Cordless, WEDGE 16, 18, 20 Accessoires Mitcines V-MITS

SECOND CHANTZ : Attaches velcro
Mousgueton STUBAI 5 000
Eic

PRSI TOUTES GRANDEURS & trés bons pm

Informations et inscription:  Philippe Thibodeau (819) 395-5224 ou (819) 395-6276

624, Route 239, St-Germain-de-Grantham, Québec, JOC 1KO0, Sortie 160 de I'autoroute 20




Rapport d’accident

Ce rapport doit étre compléié & I'occasion de fout
accident, que le pilote soit blessé ou non. SVP.
Refoumez ce rapport d'accident aux soins du
responsable du Comité de sécurité de 'AQVL.

Identification Conditions
] Nom Prénom I2a Direction du vent (le plus précisé-
ment possible)
2  Adresse
. no rue Ville 12b Orientation du décollage
hevlice Codeifericl 13  Vitesse du vent [précisez en miles,
3  Téléphone () - en Km ou en noeuds]
4 Age du pilote
5 No de carte de membre de I'AQVL 14 le vent étaitl
6 Niveau du pilote Q constant
7 No de la carte d'assurance responsabilité<civile Q instable
8  Nombre d'années de vol 15 le ciel éfait il
Q  lieu de I'accident fnom de la montagne) O ensoleillé
O nuageux
Q pluvieux

10 Date de l'accident

Q enneigé
1T Lheure (si possible]

16 Ll'accident a-til eu lieu au moment

Q du décollage
O en vol

U & l'atterrissage
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Décrivez I'accident .

17 Voliezvous avec voire aile lors de I'accident 21 De quel type de hamais éait
équipé volre appareil
Q oui Q non

Deltaplane Parapente
Q couché O standard
Q debout 4 pilotage

18 Quel type d'aile possédezvous

Combien d'heures de vol avezvous avec celle aile

sur combien d'années

22 Combien de vols aviez-vous

avec quel lype d'aile voliezvous lors de I'accident

23 'y avaitil une manche ¢ air
Combien d’heures de vol avezvous avec celte aile

Décollage Alferrissage
sur combien d'années
Q oui Q oui
20 Une assistance élaitelle nécessaire au décollage
J non J non

1 oui J non

Si oui, I'avez-vous regue [précisez si elle a été faite par un pilote d'expérience
dans ce genre de décollage, ayant peu d'expérience dans ce genre de
décollage ou par un spectateur)

O ovi O non
Si non, pensez-vous qu'elle aurait été utile

0 oui O non

Dommages

24 pouvezvous décrire les blessures corporelles que vous avez subies

Si vous éfes dans I'impossibilité de
compléter vousméme ce formulaire,
demandez & quelqu’un (un pilole de
25  Pouvezvous décrire les dommages occasionnés & volre aile préférence] de le faire pour vous

Nous vous assurons que ce rapport

d’accident demeurera confidentiel, et

que si l'information que vous nous

donnez est publiée aux fins de

slalistiques, volre nom ne sera pas

divulgué sans volre aulorisation.

Merci de votre coopération. Bons vols

et soyez prudents.

A faire parvenir &

Responsable du comité de sécurité-

parapenle AQVL

A.Q.V.L

27 Pouvezvous donner les noms des pilotes qui ont assisté & votre accident Fédération aéronautique du Québec .
4545 Pierre de Coubertin

C.P. 1000 Succ. M

Montréal

26 Pouvez-vous donner une description des dommages causés @ d'aulres person-
nes ou propriélés

20 SurVol décembre 1992
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~VELIDELTA_

VENTE ET LOCATION |

AILES - ACCESSOIRES - EQUIPEMENT
ATELIER DE REPARATION - SERVICE RAPIDE

ATLES NEUVES EN INVENTAIRE ET SUR COMMANDE. ACCESSOIRE EN INVENTAIRE ET SUR COMMANDE.
TECMA. Housse pour aile 140.%
Housse XC 100.
Boomerang FZR 142 4500.% Si e - :
Boomerang FZ 135,147, 4400. % Borte cart: topo 25.%
Boomerang XM 126,135,147, 4000. % : S oY
: TECMaA Manche a air 0 s e 25.%-35.%
Nuage 135,Zicral, 3400.% AlR Ao 10.$
Nuage 150,155,160, 3300.% SPORT ; ; 3
M&d3 13 ’15 17 mot 2600.$ Livres vol libre,delta/para, 20.4
;éd%m Bi 21’Mét, PIEEEE 3&00-$ Mousquetons Zicral, 15.$-25.%
e 3700.$ Molsqueton Jcier : 22
2 : 3 bi Lo i i 17
Shiral ecole 16, I8 M 1900.§ Broches a billes Long/Courte, (push pin) $
Spiral 15, 17,Métre 2300.% TUBES EN INVENTAIRE ET SUR COMMANDE.
Spiral Bi 23,Métre 2800.% e Al e
ATRWAVE. i w Tubes Ar‘ltlcorodal. ‘ AU METRE.
K3 Aj : 4600 ==———— Tubes Zicra. —_——
LEWatYs M SS=——— i e
§2 1?,52,154 23%; AIRWAVE  yontant profilé safedge
Sy s -* GLIDERS Barre de vitesse 1" et 11/8" avec cable.
PACIFIC. Fibre creuse pour latte
. ision 17,19, Méetre 3400.% : . TELEPHONER POUR LES PRIX.
vision Pulse 10 Métre 3600.$ Pacificy _ S a e T
Vision Bi 3900.% ;
Boulonnerie Furopéemne M 10, M 8, M 6.
ATES LEAGER BN TNVENTATRE. Boulonnerie Américaine AN 5, AN 4, AN 3.
Vision Mark IV 1HR de vol 3000.% Ecrou Nylstop
Vision 17 Métre 500.% Ecrou Papillon
Comet 2 1100.% Saddle, Thimble, Tang, Nico, etc.
Atlas 16 Métre 1HR de vol 2000.% Cable 3/64'",3/32",1/8", SS. VENDU AU MEIRE.
Atlas 16 Metre 1000.%
Spiral 15 Métre 1000.$ BRI G RX
Spiral 17 Metre 1000. % FOURNITURE DIVERSE.
240 Sencon 8004 Fermeture éclaire
HARNATS EN INVENTAIRE ET SUR COMMANDE. Sangle 1",11;’4",11;’2",2"-,3",4",
» oM, Elastique,Corde,velcro.
Integal c.te‘ ¢ 909 Attache pour aile et pour véhicule
feeigis ichers AL Dacron auto colland
—PARACPME' TELEPHONER POUR LES PRIX.
Réserve 18 Panneaux 595.% s ; ;
R 20 Panreats 625.% Vélidelta vous offre un inventaire complet de

pieces et accessoires.Pour tout renseignement
INSTRUMENTATION. n'hésitez plus,nous nous ferons un plaisir de
VOUS Servir.

Master VZ Vario/Alti/Déniv/Ect. 510.%

Washers Alti/Vario. 625.%
Litek VE 7. 280.% :

. itek VE 12. 260.$ RENSEIGNEMENTS ET RESERVATIONS:
Lroals MR o o Gilles Bernard: (914) 229-6887
BALL Vario/Alti/Anémo/Ect. Choix multi- ;
ple sur commande. _ VELIDELTA: C.P. 631

Ball attache courte/longue. 35.% Mont-Rolland, P.Q. JOR 1GO




/ SPORT

d'acquérir une aile performante.

BGCMERANG

Nous ne pouvions résister plus longtemps 2 la demande pressante de petits poids désireux

La sortic du BOOMERANG XM 126 vient combler cette lacune et s'inscrit logiquement dans
la série du BOOMERANG XM qui connait un trés grand succes cettc année.

Légere, maniable et performante, les petits gabarits et notamment les filles ont désormais

acces au vol libre performant .

"LE PETIT DERNIER
LE BOOMERANG XM 126

Caractéristiques techniques :

Surface : 12,60 m
Envergure : 9,50 m
Allongement : 7,16
Poids : 26 kgs
Nombre de lattes : 20

FICHE TECHNIQUE ET COMMANDE

POUR COMMANDER

li la fiche {tableau des couleurs

al les renseignements suivants)

BDRESSE cor

HELERHGRIE: S = o e s,

TAILLE CHOISIE : 0135 D150
0155 M1s0

ANl Le XM aliie performance, securité et confort. Dérive du fameusx FZ,

encore plus léger, plus facile @ monter avec une double surface plus petite
et a un prix particuliérernent atiractif: voici notre “joker” 91.

Il s'adresse & tous les bons pilotes désireux d'augmenter leur domaine de vol
vers la compétition et le val de distance.

=2 C'est Idile de référence de fannée 90, vaingqueur de tous les
challenges. Le nombre de victolres en compétition et en vols de distance
est simplement impressionnant. Volcl un modéle qui s'adresse &

tous les pilotes expérimentas qul accumulent les heures de vol et dont

la pertormance est le principal objectif.

= ZiR Voici la nouveauté 91; étudié spécialement pour la compétition,
ce modéle est particulidrement destiné aux pilotes de niveau national:
allongement supérieur, bords d'attaque renforgés et voile plus latiée.

Son prix de base comprend toutes les options disponibles

sauf la peinture epoxy des montants.

BOOMERANG X FZ FIR
Surlace: 13.5 147 135 147 142
Ervergure: 10 10.6 10 108 106
Allongernent: 74 74 74 15 Fi
Angghs e ner; 130 130 130 130 130
ONgUoUr kY 49 52 49 52 S|
Nomibve de lattes omovibies: 20 20 26 28 28
| Polus du pilote (10 Kg déquipament): 60 B0 | 75 100 580 | 75-100 70-100

Poids de l'osle (Kg): 215 29 28 a2 32

Vuus avez la possibilité de choisir la
couleur de voire aile suivani le dessin
ci-contre sachanl que vous disposez des
couleurs suivantes : blanc, jaune®, orange,
rouge’, bleu-marine, bleu-roi®, bleu-azur,
bleu-ciel*, verl cloir, vert foncé, verl
turquoise®, violet, lilos, rose* et noir.

BORD D'ATTAQUE :

EXTRADQS :

L'exirodos stondard est en tissu 180 gr

racing blanc. Sur oplion, vous pouvez e

personnaliser por une des couleurs

A fin de ne pas penaliser les  signalées par un aslérisque.
performances, il est indispensable de

bien respecter les valeurs mowi de volre

poids qui, “pilotle nu”, est en moyenne TRILES
nférieure de 10 kg au poids du pilote S e
équipé.

[[Puids du pilote équipé [kg) - [ 5568 [ 6580 [ 7490 [ a5-100 |
Surlace (m) - - 13.5 5 | 16 16
Anglodenez(degrés): | 124 |24 | e |
Envergure fm): R ) 04
Allongement (amrg.u.ré-’i;:l-lg-enr].: = “_-__.___ 6,?"___ _i (| B 6,7
Longueur muni {m) : e R T T
Pouds de lalle(kg): 23,5 28 30 32

ous avez la possibllité de

choisir la couleur de votre

aile suivant le dessin cl-contre -
sochant que vous disposez des
couleurs suivantas:
BA BORD D'ATTAQUE (tssu TRILAJ
rose fluo, jaune tiuo, vert, viclet,
orange fluo, bleu foncé, bleu
moyen et blanc.
IA INTRADOS (dacron 402):
blanc, rose, rouge. of, jaune,
vert foncé, vert clair, turquoise,
bleu moyen, bleu rol, violet et lila.
EX EXTRADOS (option TRILAM):
uniguement rose. jaune, orange
at blanc.

e BOOMERANG est une cile de

hautes pertormances reservee

aux pilotes expérimentes.
L'année 90 lawa consacré comme
l'ale defannée en remporant la
coupe federale de distance avec
706 km en 3 vols et le record
d'Europe de distance avec 300 km.
3 modéles de qualité et de fabrica-
-tion inégalées vous sont proposés.

-Les concepfs suivants ont guidé

notre recherche et ont pesé sur -
nas choix pour leur elaboration.

SIMPLICITE DE MONTAGE

La mise en oeuvie du palan
overdrive, du compensateur de
réflex et des cordes de rappel est
automatique des I'étargquage de
l'aile donc impossible a oublier.

FIABILITE ET LONGEVITE

Tissu RACING ou TRILAM pour la
voile avec rentort directionnel,
accastilage anodisé ou peinture
&poxy, tubes aluminium de qualité
7075 et 6082 et palan avec poulj
4 roulements aiguilles entiérem
fabrique dans notre atelier de
meécanique de précision.

LE LOOK ET LE PRIX

Trés esihétique de par sa forme

en plan, ses bouts d'ailes elliptiques
et sa faible corde, son prix resie
trés compétitif grace @ une
optimisation du fravail et &
linvestisserment dans des outils de
production ultra-modernes.

L e NUAGE esl une aile performante qui
ollie maniabilité et securite. Congue
dans cel esprit, elle est fabriquée a I'aide
de matériaux haut de gamme : voile en
docron, cables inox haule résistonce et
lubes en aluminium du lype aviali

Son concepl de double surface a
Iransversale intégrée el son sysleme d
géomélrie variable lui procure une finesse
maximale voisine de 10. Son excellent taux
de chute @ basse vilesse allié o ses qualités
de maniabilité en fonl une aile inégalable
en vol lhermique.

Colculée et éprouvée a plus de 6G en
pasilif et 3G en négatil, elle vous permet
de voler avec une sécurilé maximum.
Desiné ou vol “plaisir”, le NUAGE
pourrail bien vous élonner lorsque vous
découvrirez ses lacililés de monlage el de

démonlage.
Bons vols.
S

S
TECHLA
™ —0” SPORT




