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On t participé à ce  n u m éro :
Math ie u  Bélange r (traduction), Rich ard ''Boubou'' Be lle m are  (rédaction),  D e nis Blondin (rédaction), Je an Caron 
(corre ction de s article s), Q u inn Cornw e ll (rédaction), Béatrice  ''l'am azone  de  vol'' Favre au (illustration 'Lève  le s m ains!'), 
Ch ritstian Forge t (rédaction), Anne -Soph ie  Gue nie r (rédaction, ph oto, édition), D om agoj '' le  Pre z '' Jure tic (rédaction), 
Se rge  Lam arch e  (Ph oto), Joce lyn Lapointe  (rédaction), Guy Le blanc (rédaction), Jac St H ilaire  (rédaction) e t Re né 
Marion (rédaction).

Me rci !

Se rge  Lam arch e : ''Voici une  ph oto prise  à 4500 m  (15000') d'altitude  au-de ssus de s roch e use s. Le s 
pics de  la ch aîne  Se lk irk s se m ble nt tout pe tits e n arrière -plan. J'ai pu profite r de  ce s bonne s 
conditions de  vols au printe m ps de  l'an de rnie r.  C'e st un de s m e ille urs vols de  l'année  q u i m 'a pe rm is 
de  re m porte r la pre m ière  place  de s vols distance s de  la province  de  Colom b ie -Britanniq ue  e n 2007. 
Un grand m e rci aux nuage s q u i m 'ont b ie n aidé. :) ''

E n  cou vertu re

Mon h ive r a été b ie n occupé : de s 
vols au sole il (récit dans le  
proch ain num éro…) e t q ue lq ue s 
décos le s de ux pie ds dans la ne ige . 
À su ivre  le s liste s de  discussion, 
ce rtains d’e ntre  vous sont aussi 
allés vole r sous de s cie ux plus 
clém e nts e t de  plus e n plus de  
pilote s m otivés brave nt le  froid 

pour vole r ici l’h ive r. Le s se nsations de  vol e n h ive r sont 
différe nte s, le s vols sont plus courts e t plus rare s m ais tout aussi 
agréable s. J'aim e  découvrir sous un autre  œ il le s paysage s 
m agnifiq ue s du Q uéb e c auxq ue ls je  su is plus h ab ituée  e n été. 
MAIS, le  printe m ps e t se s b e aux jours vont arrive r (il faut s'e n 
convaincre ...), nous allons fin pouvoir sortir nos béb e lle s plus 
souve nt !

Au m e nu de  ce  num éro, il y a b e aucoup d’article s de  q ualité e t 
aux suje ts variés. Je  su is ravie  de  la bonne  contribution de s pilote s 
e t j’e spère  q ue  vous partage re z ce  plaisir ! Vous trouve re z 
notam m e nt un article  im portant conce rnant la régle m e ntation au 
Mont Sainte -Anne  (p.5). D u côté te ch niq ue , la traditionne lle  
ch roniq ue  de  Boubou (p.19 ) e st com plétée  par de ux article s 
intére ssants sur la régle m e ntation aérie nne  (p.12) e t sur le  b ie n-
fondé de  la déclaration de s incide nts (p.23) ainsi q u ’un article  plus 
inusité sur la fabrication de s se lle tte s (p.16). Le s récits de  vol ne  
sont pas e n re ste  ave c le  com pte  re ndu d’un b e au cross au Mont 
Sainte -Anne  (p.10) e t la su ite  du voyage  e n France  de  Ch ristian 
(p.20). Un pilote  de  Ch arle voix fait égale m e nt part de  sa passion 
pour son b e au coin de  pays (p.14). Bre f, de  q uoi occupe r le s 
journée s pluvie use s du printe m ps q ue  je  nous souh aite  le  m oins 
nom bre use s possible  ! Vous trouve re z aussi un autocollant dans 
votre  Survol. Il fait partie  d’une  cam pagne  de  com m unication 
lancée  par l’ACVL il y a q ue lq ue  te m ps (voir e n page  9 ).

V’là le  printe m ps, tous sur le s décos !
Bonne  le cture , bons vols,

An n e - Soph i e  ;)
Éditrice  du Survol



Le  long h ive r s’ach ève . Et ce tte  année  il 
se m ble  particulière m e nt inte rm inable  à 
m oins d’avoir un antidote . Pour plusie urs 
ce t antidote  e st de  se  tape r un b e au pe tit 
vol au-de ssus de  toute  ce tte  blanch e ur. 
Pour d’autre s, l’idée  de  vole r légère m e nt 
vêtu le s m ène  au bout du m onde . Mon 
copain de  Rim ousk i s’e st m êm e  re ndu 
jusq u ’e n Arge ntine  e t j’ai b ie n h âte  
d’e nte ndre  parle r de  se s ave nture s. 
Plusie urs se  sont re ndus au Me xiq ue  (Ah , 
la nostalgie !), e t plusie urs autre s sont allés 
voir Max au Costa Rica. Aux de rnière s 
nouve lle s, notre  am i Bruno lui, e st e ncore  
au Guate m ala. J’e spère  q ue  vous ne  se re z 
pas trop radins ave c vos h istoire s de  
voyage s, car c’e st b ie n agréable  de  
voyage r au trave rs de  vos récits.

Parlant de  récits, notre  principal outil de  
com m unication, le  Survol te nte  une  autre  
poussé ve rs le  virage  ve rt! Vous n’ave z 
pe ut-être  pas re m arq ué m ais le  Survol e st 
m aintnant disponible  e n te m ps rée l sur 
le  site  de  l'AQ VL (w w w .aq vl.q c.ca).  Il e st 
affich é sur le  site  au m om e nt de  l’e nvoi 
postal, donc e n prim e ur. Il e st dans un 
form at téléch arge able , le  PD F. Pour lire  ce  
form at, vous n’ave z q u ’à téléch arge r 
gratuite m e nt le  logicie l Adobe  Acrobat 
Re ade r facile m e nt disponible  sur Inte rne t. 
Le  Survol e st d’aille urs gratuite m e nt 
disponible  pour tous sur notre  site . 
Supporté financière m e nt par nos 
m e m bre s, il se ra disponible  pour tous 
ce ux q u i s’intére sse nt au vol libre  au 
Canada ou aille urs e t de vie ndra un outil 
de  prom otion à plus grande  diffusion. ET 
il e n va de  m êm e  pour la re vue  
canadie nne  Air, e lle  aussi se ra m ise  e n 
ligne  dès q ue  le  num éro courant se ra 
e nvoyé par la poste . Tout ce ci e n ple ine s 
coule urs. Pour ce  q u i e st de  la re vue  Air, 
vous la trouve re z sur le  site  de  l’ACVL 
(h ttp://acvl.ca/pub/?pid=80), e lle  e st doré-
navant gratuite  e n form at PD F. Pour vous 
pe rm e ttre  de  ch oisir le  form at sans papie r 
e t d’alle r téléch arge r vous m êm e s ce s 
m agazine s, nous vous donnons la 
possib ilité d’e xprim e r claire m e nt ce  
ch oix  lors de  votre  réinscription dans le  
nouve au form ulaire  d’adh ésion 

éle ctroniq ue   (h ttp://acvl.ca/pub/?pid=9 6). 
Vous pourre z égale m e nt faire  ce  ch oix 
e n tout te m ps e n m odifiant votre  profil 
pe rsonne l sur le  site  de  l’ACVL pour 
nous faire  savoir votre  préfére nce  de  
form at. Si e n plus de  ça, vous vous décide z 
à brave r la te ch nologie  e t q ue  vous vous 
inscrive z e n ligne  ave c paie m e nt sécurisé 
PayPal, vous contribue re z à faire  de  vos 
associations, de s associations plus ve rte s. 
Aucun de  problèm e  n’a été signalé ave c 
le  paie m e nt PayPal. Ce  systèm e  se m ble  
b ie n fiable .

Com m e  nous som m e s e n période  de  
grands ch ange m e nts à l’AQ VL e t à 
l’ACVL, il se ra plus im portant q ue  jam ais 
d’utilise r le s form ulaire s le s plus réce nts 
q ue  l’on pe ut trouve r à 
h ttp://acvl.ca/pub/?pid=249  . Un de s plus 
grands ch ange m e nts e st l’arrivée  d’un 
nouve au dire cte ur adm inistratif. 

Ce ci im pliq ue  un ch ange m e nt de  notre  
adre sse  d’affaire s. Alors, il e st ce rtain q ue  
de s de m ande s e nvoyée s sur la rue  W indal 
à Toronto ou pire  au Stade  olym piq ue  
se ront traitée s ave c re tard, si e lle s ne  sont 
pas carrém e nt pe rdue s. La se ule  façon 
d’être  ce rtain de  la bonne  adre sse  e st de  
téléch arge r ce s form ulaire s à la de rnière  
m inute .

D e ux asse m blée s générale s annue lle s 
(ACVL/AQ VL) se  sont passée s e n 
m êm e  te m ps. La réunion de  l’AQ VL a e u 
lie u au stade  olym piq ue  le  10 févrie r 
de rnie r. Un bon groupe  de  m e m bre s 
e nth ousiaste s était prése nt, m ais m algré 
le  dîne r payé e t de ux cotisations q ue  nous 
avons fait tire r, nous avons à pe ine  
dépassé le  q uorum . D isons q ue  la q ualité 
a surpassé la q uantité. H e ure use m e nt, 
nous som m e s dans une  période  de  
stab ilité. Ainsi, votre  e xécutif e st re sté 
intact e t se ra prése nt pour un autre  
m andat. Plusie urs bénévole s se  sont 
ajoutés au nive au de s com ités. Vous 
pouve z trouve r la liste  de  tous vos 
bénévole s    sur le  site  w e b  de  l'AQ VL 
(h ttp://aq vl.q c.ca/w ik i/Contact).  
O n pe ut note r la re naissance  du com ité 
com pétition ave c Math ie u  Lave rdière  e t 
Migue l Piffe rre r. D e s form ats de  
com pète s de stinée s à tous le s nive aux 
de  pilote s pourraie nt b ie n voir le  jour 
e t s’arrim e r ave c un proje t de  form ule  
tout inclus style  franch ise  q ui se  pointe  
à l’h orizon du côté canadie n. Si tout se  
concrétise , on pourrait parle r d’une  série  
canadie nne  de  com pète s, d’un océan à 
l’autre . À su ivre ! 
Migue l de vie nt aussi notre  nouve au 
re prése ntant sécurité. François Vince nt 
pre nd e n m ain notre  vole t événe m e nts e t 
fe stivals. Il travaille ra d’abord sur notre  
parte nariat ave c la Maison Me r e t 
Montagne .
Je  pre nds pe rsonne lle m e nt e n m ain le  
com ité prom otion e t article s 
prom otionne ls. Ce tte  année  nous allons 
m e ttre  e n m arch é un nom bre  lim ité 
d’article s prom otionne ls m e ttant e n 
vale ur notre  nouve au logo. Si l’e xpé-
rie nce  e st un succès, nous élargirons le  
conce pt.
Nous com ptons aussi continue r à faire  
évolue r le  site  w e b. Il e st déjà sur une  
b e lle  lancée  ave c l’ajout de s vidéos de  nos 
pilote s. Le  but ultim e  se ra d’e n faire  une  
pe tite  com m unauté virtue lle  q u i de vrait 
tous nous rapproch e r. Un e ffort 
se m blable  se ra fait aussi au nive au 
canadie n ave c un but supplém e ntaire  de  
m ark e ting pour notre  sport.

Actu  ' AQVL

LE  M OT DU PR ÉSIDE NT
  

  D O MAGO J JURETIC, PRÉSID ENT D E L'AQ VL ET D E L'ACVL
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Sam  Je ye s 
e st le  nouve au dire cte ur 
adm inistratif de  l'ACVL. 

Vous de ve z dorénavant 
e nvoye r vos form ulaire s 

d'inscription au :
5 m ille nnium  drive  

Stratford PEI C1B 2H 2

l'adre sse  de  courrie l e st 
inch angée :

BM@H PAC.ca 



Actu  ' AQVL  

Nos site s w e b  sont définitive m e nt le s 
m e ille urs outils pour crée r ce  se ntim e nt de  
com m unauté q u i e st parfois m is au défi 
par le s distance s q u i nous sépare nt. Nos 
site s w e b  sont aussi la vitrine  la plus 
voyante  q ue  l’on puisse  crée r ave c nos 
budge ts lim ités pour faire  connaître  notre  
sport.

Au nive au de  nos re lations ave c 
Transport Canada, ce rtaine s discussions 
se  sont am orcée s ave c nos vis-à-vis. Dans 
le  cadre  de  la révision régulière  de s 
carte s e t de s supplém e nts de  vol, nous 
de vons re ncontre r de s re prése ntants 
de  TC e t re voir ave c e ux le s e space s 
aérie ns q ui nous sont désignés. Ce tte  
année  de ux e space s font l’obje t d’une  
révision. La zone  d’évolution du Mont 
Sainte -Anne  a fait l’obje t de  discussions 
auxq ue lle s j’ai assisté e n com pagnie  de  
Jac St-H ilaire  (préside nt du CVLQ ) e t de  
Re né Marion (de  l’école  Aérostyle ). Il n’y 
a pas e u  de  gros ch ange m e nts e t c’e st 
tant m ie ux car le s ch ange m e nts ne  vont 
pas toujours dans le  se ns q u ’on souh aite  
q uand nous ne  som m e s pas le s 
décide urs. Mais sur une  note  positive  
nous pouvons parle r d’un protocole  
établi par rapport à la zone  d’approch e  
de  l’aéroport de  Q uéb e c. À cause  de  ça, 
il se ra plus im portant q ue  jam ais de  ne  
pas vole r au Mont Sainte -Anne  sans 
avoir contacté de s re sponsable s du club  
e t de  s'être  b ie n  fait e xpliq ue r le s 
consigne s. D ans le  cas du Mont 
Yam ask a, ce s discussions n’ont pas e u  
lie u e ncore . D ans un cas de  divine  
provide nce , je  su is tom bé réce m m e nt e n 
contact ave c Rich ard Roussin q u i fut un 
de s m e m bre s q u i a discuté ave c 
Transport Canada au m om e nt de  la 
création de  notre  zone  d’ale rte . Rich ard 
e st m ainte nant m on conse ille r num éro 1 
dans ce s discussions. Et m algré q ue  nous 
ne  som m e s jam ais ce rtains de  rie n 
q uand on fait affaire  ave c le  
gouve rne m e nt, je  ne  pourrais souh aite r 
un m e ille ur bras droit. Si vous le  voye z à 
la m ontagne  l’été proch ain, dite s-lui un 
gros m e rci. D onc, à su ivre  pour ce  q u i 
e st de  notre  zone  CYA.

Au nive au de  l'ACVL, voici q ue lq ue s 
inform ations:
 
Nous avons un nouve l assure ur e t 
donc une  nouve lle  police  d’assurance . 
Si nouve lle  e n fait q ue  je  n’ai m êm e  pas 
vu le  te xte . Se lon Gre gg H um ph rie s 
notre  bénévole  au com ité assurance  q u i 
e st aussi un pro dans le  dom aine , ce tte  
nouve lle  com pagnie  q u i se  nom m e  
Ch utte r, offrait une  m e ille ure  couve rture  
à un prix égal. Se lon Gre gg toujours, 
nous aurions m ainte nant une  assurance -
re sponsab ilité q u i couvre  l’étrange r. 
Nous aurions aussi une  m e ille ure  
couve rture  pour le s proprios. Je  
m ’avance rai un pe u plus dans le  
proch ain Survol q uand j’aurai vu la 
police  de  m e s ye ux. Il faut juste  réalise r 
q ue  ce rtains détails com m e  le s ce rtificats-
site s e t école s re ste nt à être  finalisés. 
Nous de vons re négocie r ce s détails ave c 
l’assure ur. Alors soye z patie nts s.v.p. . 
Pour l’instant nous croyons q ue  le s gains 
dans la couve rture  de  la nouve lle  police  
justifie ront le s pe tits trouble s te ls le s 
ce rtificats. O n ve rra.
 
Pour la pre m ière  fois dans notre  
h istoire , le s ch am pionnats canadie ns 
de  parape nte  auront lie u à l’e xtérie ur 
du Canada. Eh  oui !un m anq ue  de  
candidature s nous a forcé à considére r 
une  offre  q u i déplace rait le s 
ch am pionnats à Ch e lan dans l’état de  
W ash ington. Le s organisate urs de  la pré-
coupe  du m onde  de  parape nte  de  
Ch e lan nous propose nt d’am algam e r le s 
ch am pionnats canadie ns à ce tte  supe r 
com pète  inte rnationale  e t de  garde r 
toute s le s catégorie s canadie nne s e t de s 
prix canadie ns. En plus une  tre ntaine  de  
place s sont rése rvée s pour de s 
Canadie ns. D onc e n th éorie , jam ais une  
épre uve  de  la coupe  du m onde  n’aura 
été aussi acce ssible  au pilote  canadie n 
m oye n. Le  gain d’e xpérie nce  pour un 
pilote  très m oye n com m e  m oi par 
e xe m ple  se rait incroyable  ce rtaine m e nt. 
Ch e lan e st de  plus un site  de  vol 
m yth iq ue . La com pète  aura lie u du 28 
ju ille t au 2 août 2008.

(infos: h ttp://w w w .ch e lanxcope n.com )
Le s ch am pionnats nationaux de  
de ltaplane  auront vraise m blable m e nt 
lie u à Golde n du 20 au 26 juille t 2008. 
Golde n e st notre  lie u m yth iq ue  
canadie n. Je  sais q ue  le s locaux 
atte nde nt le  Q uéb e c Air Force  à bras 
ouve rts. Parle z-e n aux pilote s q u i y sont 
allés dans le s de rnière s année s com m e  
Éric O livie r e t Patrick  D upuis.
 
Le  com ité de  l’e nse igne m e nt continue  
de  travaille r e t de  faire  avance r ce tte  
réform e  de s nive aux e t de  le urs 
prére q uis. Ce la im pliq ue  la re vue  de  
ce rtains e xam e ns. Étant donné q ue  nous 
avons vraim e nt un systèm e  d’e nse i-
gne m e nt intégré, le s ch ange m e nts 
e ntre ront e n vigue ur e n bloc e t vous e n 
se re z ave rtis dans un délai raisonnable .
 
Un pe tit rappe l aux instructe urs: vos 
form ulaire s de  rapports annue ls sont 
disponible s e n ligne . Ils pe uve nt être  
e nvoyés par dire cte m e nt par courrie l.
(h ttp://acvl.ca/pub/?pid=112) 
 
La proch aine  Asse m blée  Générale  
Annue lle  e n ligne  de  l’ACVL de vrait 
avoir lie u e n juin (car ce lle -ci a été 
re tardée  de  plusie urs m ois). Be aucoup 
de  ch ange m e nts  se ront votés e t il e st 
im pératif q ue  le s pilote s q uébécois aie nt 
le ur m ot à dire .
 
En te rm inant, un pe tit h om m age  à Pe te r 
Bow le -Evans, ancie n préside nt de  l’ACVL 
pe ndant le s année s 9 0. Il e st décédé 
dans une  avalanch e  e n janvie r.
 
Avant q ue  vous ne  re ce vie z votre  
proch ain Survol, la saison de vrait 
com m e nce r. N’oublie z pas d’alle r 
aiguise r vos plum e s sur la pe nte -école  e t 
de  laisse z à votre  ce rve lle  d’oise au le  
te m ps de  re pre ndre  sa place  e stivale  
dans votre  tête …..car le s th e rm iq ue s du 
printe m ps ont b ie n du m ordant!

O n se  voit sur le  déco!
 

Dom agoj Ju retic
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L'ÉQUIPE  2008 
Préside nt : Dom agoj Jure tic 
Vice s Préside nts : Math ie u Bélange r, Je an-François 
Be aum ont
Trésorie r : Raym ond Marte l
Se crétaire  : Anne -Soph ie  Gue nie r
Com m unications ave c le s clubs : Je an-François Be aum ont
Com m unications / réponse s aux courrie ls : Danie l Lavigne

Actu  ' AQVL
  
L'ASSE M BLÉE  GÉNÉR ALE  ANNUE LLE  2007

C'e st dans une  am b iance  conviviale  q ue  
s'e st déroulée  l'Asse m blée  Générale  
Annue lle  2007 de  votre  association.

Ce tte  année  e ncore , tous le s m e m bre s de  
l'AQ VL étaie nt conviés au b ilan de  l’année  
2007 à l'AQ VL, le s proje ts pour 2008. 
L’AGA était aussi l’occasion, pour tous de  
faire  part de  le urs idée s e t de  participe r à 
la prise  de s décisions.

L’année  2007 a été m arq uée  par une  
bonne  com m unication ave c le s m e m bre s 
grâce  particulière m e nt à la m ise  e n place  
d’un nouve au site  w e b  e t la re prise  du 
Survol. C’e st égale m e nt ce tte  année  q ue  
le  Fe stival de  vol libre  du Mont Saint-Pie rre  
fêtait se s 30 ans e t le  club  de  vol libre  de  
Th e tford Mine s se s 25 ans. L’AQ VL était 
égale m e nt prése nte  au Fe stival Ple in Air 
de  Montréal.

Le s proje ts pour 2008 sont orie ntés ve rs le  
partage  de  notre  passion ave c le  grand 
public su ite  notam m e nt à un parte nariat 

q u i re ste  à déve loppe r ave c la Maison Me r 
e t Montagne  e t la ve nte  d’article s 
prom otionne ls siglés ‘AQ VL’ e t visant à 
crée r un se ntim e nt d'apparte nance  de s 
m e m bre s.

UN GRO S MERCI à tous ce ux q u i ont 
participé, c'e st e ncourage ant pour le s 
bénévole s. Le  com ité e xécutif (re conduit 
au grand com ple t pour 2008) souh aite  la 
b ie nve nue  aux nouve aux m e m bre s de s 
com ités e t re m e rcie  vive m e nt le s m e m bre s 
de s com ités 2007 pour le ur im plication. Il 
n'e st pas trop tard pour vous im pliq ue r. Si 
vous ête s intére ssés, si vous ave z de  
bonne s idée s, de s com péte nce s, un pe u 
de  te m ps libre  ou de  bonne  volonté q ue  
vous pourrie z m e ttre  au se rvice  de  votre  
association: contacte z-nous (info@aq vl.q c.ca) !

Sandy Be rge r e t Anne -Soph ie  Gue nie r (!) 
se  sont vu re m e ttre  le s 2 prix de  prése nce  
(une  année  de  cotisation à l’ACVL), su ite  
au tirage  au sort e ffe ctué par la firm e  

Bouch ard e t Bouch ard parm i le s 
nom bre ux participants à ce tte  AGA (15% 
de  plus q ue  l'année  de rnière !). Si vous 
souh aite z plus d’inform ations, le  com pte  
re ndu com ple t de  l’AGA e st disponible  e n 
ligne  sur le  site  w e b  de  l’AQ VL 
(w w w .aq vl.q c.ca).

An n e - Soph i e  Gu en i e r
Se crétaire  AQ VL

Site  W e b :  Je an-François Be aum ont, Anne -Soph ie  Gue nie r
Com pétitions : Math ie u Lave rdière
Ense igne m e nt : Math ie u Lave rdière , Migue l Piffe rre r
Fe stivals e t autre s événe m e nts : François Vince nt
Transport Canada : Jacq ue s Blanch e t
Sécurité, régle m e ntation : Migue l Piffe rre r
Article s prom otionne ls: Dom agoj Jure tic
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In fos clu b s 

Z ONE  DE  PR ATIQUE  DU VOL LIBR E  AU M ONT STE - ANNE : 
R E NCONTR E  AVE C TR ANSPOR T CANADA

     JAC ST H ILAIRE, PRÉSID ENT D U CVLQ

Lundi le  18 févrie r 2008, une  re ncontre  a e u  
lie u à Q uéb e c ave c un officie r de  Transport 
Canada conce rnant le  dossie r de  la zone  de  
pratiq ue  du vol libre  au Mont Sainte -Anne . 
Étaie nt prése nts à ce tte  re ncontre  Jac St 
H ilaire , préside nt du Club de  Vol Libre  de  
Q uéb e c, Re né Marion, préside nt de  l’école  
de  parape nte  Aérostyle  e t D om agoj Jure tic, 
préside nt de  l’Association Q uébécoise  de  
Vol Libre  e t de  l'Association Canadie nne  de  
Vol Libre . C’e st Raym ond Lam be rt, 
inspe cte ur principal de  la sécurité de  
l'aviation civile , à q u i Transport Canada a 
donné le  m andat de  convoq ue r ce tte  
b roch e tte  de  préside nts prêts à se  faire  rôtir 
à vif au suje t de s procédure s q ue  le s 
ade pte s du vol libre  du Mont Sainte  Anne  
ont à su ivre . En fait, l’e xe rcice  avait pour but 
de  confirm e r le s pratiq ue s de  notre  activité 
au Mont Sainte  Anne  e t d’inform e r le s 
pratiq uants du vol libre  de s ch ange m e nts 
de  form ulation q ue  Transport Canada 
désirait apporte r au Supplém e nt de  vol de  
Nav Canada (le s ge stionnaire s de s Règle s 
Aérie nne s).

Le  point d’intérêt était surtout le  fam e ux arc 
de  ce rcle  de  la zone  désignée  de  pratiq ue  
du parape nte  de  3 MN au-de ssus du MSA e t 
q u i pénètre  à son e xtrém ité O ue st, dans le  
ce rcle  délim itant la Z one  D  du te rm inal de  
Q uéb e c (le  te rm inal de  Q uéb e c n’e st pas la 
Tour de  Contrôle , m ais l’unité de  contrôle  
IFR où le s ge stionnaire s de  Nav Canada 
sont à Montréal, de vant un écran radar). 
Vous pourre z constate r sur la carte  ci-jointe  
la délim itation de  ce s de ux ce rcle s.

Pour fin de  parution dans ce  Survol, nous 
vous rappe lons rapide m e nt le s q ue lq ue s 
règle s à su ivre . D ’autre s contacts sont 
prévus ave c un ge stionnaire  de  Nav Canada 
q u i pourrait ajoute r e t, nous l’e spérons, 
sim plifie r q ue lq ue s détails sur le s 
procédure s décrite s plus loin.  Le  but étant 
b ie n e nte ndu de  facilite r la pratiq ue  de  
notre  activité au m axim um  pour tous le s 
pilote s de  vol libre  dont le  but ultim e  e st 
juste m e nt La Lib e rté (… de  m onte r !). S’il y a 
lie u , de s m ise s à jour se ront décrite s dans le  
proch ain Survol.
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Briève m e nt, LES RÈGLES À SUIVRE AU MSA se lon la régle m e ntation aérie nne  sont : (référe z-vous à la carte )

1. Durant un vol, un élève -pilote  ne  de vrait jam ais q uitte r la zone  désignée  d’e ntraîne m e nt, soit le  cylindre  de  3 MN au-de ssus du 
MSA. Altitude  m axim um  2 200 pie ds au-de ssus du sol AGL. Pour ce ux q ui posséde nt un H AGAR c’e st 12 500 pie ds ASL (sauf 
dans la se ction O ue st; voir point # 4 plus bas).

2. Tous le s pilote s b re ve tés n’ayant pas de  nive au inte rm édiaire  de  l’ACVL, ne  de vraie nt jam ais q uitte r la zone  désignée , soit le  
cylindre  de  3 MN au-de ssus du MSA. Altitude  m axim um  2 200 pie ds AGL (sauf dans la se ction O ue st voir point # 4).

3. AUCUN pilote  de  vol libre  n'e st autorisé à vole r à plus de  3 500 pie ds ASL dans la zone  O ue st du cylindre  de  3MN (Z one  D) sans 
m oye n de  com m unication AVIATIO N b ilatéral ave c le  te rm inal de  Q uéb e c 127.85 MH z (voir point # 4).

4. Pour le s pilote s inte rm édiaire s, le s vols dans la se ction O ue st du cylindre  de  3MN q ui pénètre  dans la zone  D  du Te rm inal de  
Q uéb e c ne  de vraie nt JAMAIS dépasse r 3 500 pie ds ASL, SAUF si une  com m unication b ilatérale  pe ut être  e ffe ctuée  e n te m ps rée l ave c le s 
officie rs du Te rm inal de  Q uéb e c (fréq ue nce  AVIATIO N 127.85)  AVANT votre  passage  au nive au 3 500 pie ds, (si le  pilote  établit sa 
com m unication au-de ssus de  3 500 pie ds, il décle nch e ra autom atiq ue m e nt une  e nq uête  d’INCID ENT AÉRIEN…. Et pe rsonne  ne  ve ut ce la !!)

5. Pour le s pilote s inte rm édiaire s, tout vol e n de h ors du cylindre  de  3 MN e t e n de h ors de  la zone  D  (la zone  D  com m e nce  à 3 500 
pie ds jusq u’à 12 500 pie ds) sont pe rm is jusq u'à une  altitude  de  2 200 pie ds ASL sans re striction (voir autre s précisions ci-bas).

Agrandisse m e nt de  la carte  de  la zone  d'évolution
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In fos clu b s 

Z ONE  DE  PR ATIQUE  DU VOL LIBR E  AU M ONT STE - ANNE  (SUITE)
NO TE : Un pilote  inte rm édiaire  de  l’ACVL 
signifie  q ue  le  pilote  possède  au 
m inim um  son H AGAR. Le s détails de  
procédure s, une  fois confirm és, se ront 
affich és sur notre  site  de  vol e t notre  site  
Inte rne t. D ans le  cas d’ince rtitude s de  la 
part de s pilote s de  vol libre  n’h ésite z pas 
à com m uniq ue r ave c le  ge stionnaire  du 
site , M. Re né Marion de  l’école  Aérostyle .

AUTRES PRÉCISIO NS: Le s voie s 
aérie nne s à l'e st de  notre  zone  
d'évolution sont par le  fait m êm e  à 
l'e xtérie ur de  l'e space  aérie n de  classe  D  
de  Q uéb e c. Le  paragraph e  602.29  (3) de  
la régle m e ntation aérie nne  énonce  le s 
critère s pe rm e ttant au parape ntiste  
d'e ntre r dans l'e space  aérie n de  classe  E. 
Il faut avoir:
   - 16 ans
   - un ce rtificat m édical
   - l'e xam e n H AGAR
   - un com pas m agnétiq ue  e t un altim ètre  
   - un vol-voyage
   - avisé la station d'inform ation de  vol

Pour le  te xte  com ple t voici le  lie n 
Inte rne t: 
h ttp://w w w .tc.gc.ca/aviationcivile /Se rvRe
g/Affaire s/RAC/Partie 6/602.h tm #602_29

Il n’y a pas de  doute  dans m on e sprit q ue  
la de rnière  e xige nce  n’e st pas ou pe u 
connue . La pe rsonne  re ssource  du 
Ministère  de s Transports nous dit q u'il e st 
pourtant facile  de  com m uniq ue r ave c le  
Ce ntre  d'inform ation de  vol de  Q uéb e c 
(q u i a re m placé la station d'inform ation 
de  vol de  Q uéb e c) au num éro 1-866-GO -
MÉTÉO  (1-866-466-3836).

À m oins d'indication contraire  ou de  la 
prése nce  d'une  autre  classe  d'e space  
aérie n, l'e space  aérie n contrôlé de  classe  
E com m e nce  à 2 200 pie ds au-de ssus du 
sol À L'END RO IT O Ù L’O N SE TRO UVE 
car toute s le s voie s aérie nne s 
com m e nce nt à ce tte  altitude  e t e lle s sont 
nom bre use s, particulière m e nt dans le  
sud de  la province . D onc e n décollant du 
som m e t de  la m ontagne  e t e n 
m ainte nant son altitude  à m e sure  q u'il 
s'e n éloigne , un parape ntiste  va 
rapide m e nt e ntre r dans l'e space  aérie n 
de  la classe  E e t se ra dans le s voie s 
aérie nne s.

Le s e xige nce s de  la classe  D  ne  
s'appliq ue nt pas à la classe  E donc il n'e st 
pas obligatoire  d'établir de s com -
m unications b ilatérale s m ais il n'e st pas 
pour autant inte rdit de  le  faire  (avise r le  
te rm inal de  Q uéb e c). Si nous re stons au-
de ssus de  la m ontagne , dans notre  
cylindre  de  3 MN e t pénétrons dans la 
classe  E (soit plus de  2 200 pds au-de ssus 
du sol... au plus h aut de  la m ontagne  on 
e st à ce  m om e nt à 4 9 00 pie ds ASL !!!  ) 
e t m ontons plus h aut, le  parape ntiste  
pourrait avoir intérêt à faire  connaître  sa 
prése nce  au contrôle ur de  ce  se cte ur 
(127.85 MH z). 
Com m e  le  dit si b ie n M. Raym ond 
Lam be rt, Inspe cte ur principal de  la 
sécurité de  l'aviation civile  q ue  nous 
avons re ncontré  : ''Le  parape ntiste  q u i 
évolue  dans la classe  E n'e st pas lim ité e n 
altitude , e n de ssous de  12 500 pie ds, car 
plus h aut l'e space  aérie n e st classé B. 
Pour sa propre  sécurité il doit ce pe ndant 
se  rappe le r q ue  le  vol à vue  e st basé sur 
le  principe  « VO IR ET ÊTRE VU » e t q ue , à 
l'instar de s m otocycliste s sur la route , il 
de vrait se  considére r « INVISIBLE » d'où 
l'im portance  pour lui de  tout faire  pour 
évite r le s aérone fs. Ce ci e st d'autant plus 
vrai q ue  sur le s voie s aérie nne s le s 
aérone fs évolue nt la plupart du te m ps e n 
vol aux instrum e nts (IFR) e t le s pilote s 
re garde nt très pe u à l'e xtérie ur. ''

J'e spère  q ue  nos m e m bre s ne  se ront pas 
trop m êlés m ais je  dois avoue r q u'à force  
d'e n discute r,  je  com m e nce  à trouve r ça 
pas trop com pliq ué. Il s'agit de  pre ndre  le  
te m ps de  com pre ndre .

NO TIFICATIO N DE CH ANGEMENT 
Juste  avant l'im pre ssion de  ce  Survol 
nous avons re çu la notification su ivante . 
Nous de vions la com m uniq ue r à notre  
com m unauté.
''Transport Canada avise  le s ade pte s du 
vol libre  de  Q uéb e c de  la m ise  e n place  
d'une  nouve lle  fréq ue nce  q u i se ra 
utilisée  pour le s vols VFR dans le  
Te rm inal de  Q uéb e c. Il s'agit de  124.0 MH z. 
Un NO TAM de vrait être  ém is pour 
l'utilisation de  ce tte  fréq ue nce  par le s 
vols VFR, au lie u de  127.85 MH z (q u i se ra 
e ncore  utilisée  m ais par le s aérone fs IFR 
se ule m e nt - signe  de  l'augm e ntation du 
trafic), e t ce  à com pte r du 05 ju in 2008'' 
Raym ond Lam be rt, Inspe cte ur principal 
de  la sécurité de  l'aviation civile

Bons vols !

Jac St H ilai re

Source s : Supplém e nt de  Vol Canada e t 
Raym ond Lam be rt Inspe cte ur principal 
de  la sécurité de  l'aviation civile

Dern i ère  m i n u te  :

D e puis le  17 févrie r 2008, le  Club de  Vol 

Libre  Yam ask a à un nouve au site  w e b , 

Alle z y faire  un tour !

w w w .cvly.org
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LE  DÉFI DISTANCE  W ILLI 2008

D e s k ilom ètre s com m e  on e n ve ut:
Le  form at, com m e  d'h ab itude , pe rm e t de  faire  de s triangle s, 
de s alle r-re tours ou de s distance s ouve rte s, au ch oix du pilote  
(form at Ch e lan Classic). 
Nous fe rons le  pointage  principale m e nt au GPS, m ais tous le s 
pilote s pe uve nt com pétitionne r m êm e  sans GPS.

Inscription:
L'inscription à la com pétition e st gratuite  pour le s m e m bre s du 
CVLY. Pour le s visite urs, c'e st 20$ par jour, m ais si vous 
participe z sam e di e t dim anch e , le  lundi se ra gratuit. 
L'inscription se  fe ra le  sam e di m atin, à 10 h , au local du CVLY 
(angle  du rang Ém ile ville  e t du H aut de  la Rivière  Sud à Saint-
Pie ). 
Le s coordonnée s GPS de  l'e ntrée  : N45 29 .076 W 72 53.49 5. 

Tous le s soirs, on pe ut se  faire  du BBQ  e t un fe u de  cam p au 
local.

Si aucune  m anch e  n'e st validée  e n fin de  se m aine , la 
com pétition e st re portée  à la fin de  se m aine  su ivante , le s 24 e t 
25 m ai.

Pour re nse igne m e nts: 
Gille s Boulianne  
450-772-6469
bouliann@m ask a.ne t

aVril 20 08
   COM PÉTITION ANNUE LLE  DU 
   CLUB DE  VOL LIBR E  YAM ASKA 
   28ÈM E  ÉDITION

Agen d a 

    COUPE  QUÉBE C
    2ÈM E  ÉDITION

17 au 19  mai 20 08

25 juillet au 3 aout 20 08

Inscription:      - $60, incluant $5 pour l'éq u ipe  canadie nne  ACVL

Participants:    - doive nt être  m e m bre s assurés ACVL (le s visite urs étrange rs doive nt se  procure r une  carte  te m poraire  de  l'ACVL) 
 - doive nt signe r une  déch arge  de  re sponsab ilités

Com pétition:   - ACVL de  classe  C (pas de  paniq ue , c'e st le  m êm e  form at q ue  d'h ab itude )
                           - Vol libre  de lta e t parape nte , catégorie s d'h ab ile tés pour pointage /prix
                           - Le s trois m e ille ure s distance s com pte nt, le s alle r-re tours re q u ière nt une  pre uve  gps, e tc.   

H oraire :           - Ve ndre di soir, inscription initiale  e t BBQ  pour vole r dès le  sam e di
                          - Sam e di 26 ju ille t, jour 1 de  vol e t se conde  vague  d'inscriptions e t BBQ  (inscription pe rm ise  toute  la se m aine ) 
                          - D im anch e  3 août, de rnie r jour de  com pète  ave c soupe r, troph és e t prix dans la soirée
                          - D éje une r de  crêpe s e t oe ufs inclut tous le s m atins ve rs 9 :00 su ivi du la re ncontre  pré-vol de s pilote s ve rs 10:00 
 
Lie u:                 - Q uartie rs généraux au GEAR. D écollage  au m ont 7

Com m anditaire s: GEAR (golde nadve nture park .com ), Mulle r W indsports (m ulle rw indsports.com ), autre s com m anditaire s b ie nve nus

O rganisation:  b ilingue  français e t anglais

Infos, règle s, préinscriptions:  h ttp://se rge w e b se rvice .ca/se ve n/w m xcc.h tm l

Rése rve z votre  h éb e rge m e nt ou cam ping d'avance   -  Ve ne z préparés e t vole z prude m m e nt!  

Se rge  Lam arch e , Golde n, C.-B.

Il y aura de  nouve au une  com pétition de  parape nte  ce  
printe m ps au MSA. 

À la parution de  ce  Survol la date  n'était pas déte rm ine r du fait 
de  l'abondance  de  ne ige . En e ffe t, l'an de rnie r la com pétition 
avait e ue  lie u au m ilie u d'avril. Nous de vrons ce tte  année  la 
faire  plus tard s'il y a trop de  ne ige  au sol. L'e ffe t th e rm iq ue  e n 
se rait affe cté ! Toute fois nous de vrons aussi la faire  alors q ue  
le s gondole s fonctionne nt toujours. Nous vise rons 
probable m e nt un de s trois de rnie rs w e e k -e nds avant la 
fe rm e ture  h ive rnale  du MSA.

Surve ille z le  site  du CVLQ  à w w w .cvlq .com  ou com m uniq ue r 
ave c Re né Marion, organisate ur e n ch e f au 418 9 55 3117 (ou 
info@ae rostyle .ca) pour le s détails. Une  invitation se ra lancée  à 
tous sur le  forum  de  l'AQ VL.
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Actu  ' ACVL

NOUVE LLE S DU CONSE IL D'INSTR UCTION 
Le  conse il d'instruction (CI) e st form é d'un groupe  de  bénévole s ayant à coe ur l'instruction du vol 
libre . Nous e spérons vous donne r régulière m e nt de s nouve lle s sur nos activités e t proje ts futurs.
 
La révision de s nive aux de  pilote  constitue  prése nte m e nt notre  principale  priorité.  Le s différe nce s 
régionale s pose nt un rée l défi pour h arm onise r le s nive aux, tout e n m inim isant le s ch ange m e nts 
m aje urs.  D e  plus, com pléte r l'e xam e n H AGAR e st un ob stacle  im portant pour plusie urs pilote s 
désirant obte nir le ur nive au Inte rm édiaire . Le  CI te nte  donc d'intégre r gradue lle m e nt l'info re q u ise  
pour le s e xam e ns pour ch aq ue  nive au, pour e nsu ite  élim ine r le  b e soin de  passe r l'e xam e n H AGAR 
au nive au Inte rm édiaire .  Notre  re prése ntant auprès de  Transport Canada, André Nade au, e ssaie  
d'obte nir le s approbations néce ssaire s de  ce tte  age nce .

Le  CI discute  aussi de s sugge stions du com ité de  dire ction de  l'ACVL pour la re -ce rtification de s 
instructe urs, e ssayant de  pallie r au m anq ue  d'instructe urs dans plusie urs régions, sans dilue r la 
q ualité e t la sécurité de  l'instruction.

C'e st tout pour l'instant, bons vols à tous!
Gu y Le blanc 

E NVOLE - TOI AVE C M OI
Te l q u'annoncé par Troy W h itm ore  dans un précéde nt num éro 
du Survol, vous trouve re z, joint à ce tte  édition, un autocollant 
''Envole -toi ave c m oi''.
Ce t autocollant fait parti d'une  cam pagne  de  com m unication 
lancée  par l'ACVL pour prom ouvoir notre  sport. 
Place z ce t autocollant dans un e ndroit b ie n e n vue : c'e st un b e au 
m oye n de  publicise r le  vol libre  e t de  faire  découvrir notre  
passion.
Anne -Soph ie

DE CÈS DE  PE TE R  BOW LE - E VANS
Pe u connu au Q uéb e c, Pe te r Bow le -Evans fut un de s fondate urs de  l'ACVL    e t son 
préside nt e n 2001. Pe te r Bow le -Evans e st décédé dans une  avalanch e  è l'oue st de  
Golde n (C.-B.). Pe te r était plus connu dans l'oue st du Canada où il a notam m e nt 
contribué à am éliore r le  site  de  vol libre  du Mont 7. 
Se rge  Lam arch e  a m is sur pie ds un site  inte rne t (e n anglais) dans le q ue l vous 
re trouve re z, e ntre  autre , le s  détails son titre  de  m aître h ttp://pe te rbow le e vans.ca
Anne -Soph ie  (infos de  Se rge  Lam arch e )
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Avis aux école s, aux clubs e t aux m e m bre s:
L'ACVL a m odifié réce m m e nt  se s form ulaire s d'inscription. Le  dire cte ur adm inistratif re çoit e ncore  de s 
ancie ns form ulaire s q u i n'offre nt pas le s m êm e s options. Ve uille z téléch arge r le s nouve aux form ulaire s pour 
vous, votre  école  ou votre  club  sur le  site  Inte rne t de  l'ACVL (w w w .acvl.ca). 
Me rci !
Le  com ité w e b  de  l'ACVL

FOR M ULAIR E  D'INSCR IPTION 



R écit d e  vol

UN BE AU CR OSS AU M ONT SAINTE  ANNE
      Re né Marion

Localisation: Mont Sainte -Anne
Envoyé le : Ve n 23 nov 2007 8:12 pm    
Suje t du m e ssage : Journée  du 18 nove m bre  2007

Ce  récit de  vol à été publié sur la liste  de  discussion du Club  de  Vol Libre  de  Q uéb e c

Je  su is un pe u e n re tard, m ais bon, il n'e st 
jam ais trop tard pour conte r un b e au vol. 

Q uoi dire  sinon q ue  le s fins de  saison 
tardive s de  ce s de ux de rnière s année s 
sont e xce ptionne lle s. D ans le  fond, le  
réch auffe m e nt de  la planète  n'a pas q ue  
du m auvais. 

Et pour tous ce ux q u i étaie nt abse nts ce  
18 nove m bre , ils ont e u tort. La m étéo 
s'annonçait fum ante . Pe u de  ve nt au sol 
com m e  e n altitude  e t surtout un fort 
gradie nt de  te m pérature  jusq u'à plus de  
4000 pie ds q u i annonçait une  b e lle  
instab ilité. Rie n de  te l pour faire  bouge r 
une  m asse  d'air froid e t h um ide  
autom nal. 

Vite , récupére r Ste ph , m on joue t préféré 
e t pre ndre  Jim m y à l'atte rro. 10h  AM, le  
cie l e st déjà ple in de  cum ulus de puis 9 h , 
faut m onte r. Arrivée  au som m e t à 10h 45. 
Éric e t Mélanie  sont déjà 200 ou 300 
m ètre s au-de ssus de  la m ontagne . Ça se  
confirm e , c'e st une  journée  fum ante . Le  
te m ps de  nous prépare r e t Éric e st déjà à 
Ch âte au-Rich e r. Yé, pour une  fois j’ai un 
lièvre  e n avant de  m oi. Je  planifie  dans 
m a tête  un triangle  ve rs Q uéb e c-St-
Ach illée -MSA. 

D écollage  dans l'Espoir, pe tit 45 de grés à 
droite  e t h op, le  th e rm iq ue  e st au re nde z-
vous le  long de  la crête . Une  dizaine  de  
tours e t m e  voilà 200 m ètre s au-de ssus 
du ch ale t. Pas de  pe rte  de  te m ps, ça tie nt 
partout e n avant com m e  m e  le  m ontre  
m on lièvre . Go, je  file  droit sur le  pre m ie r 
cum ulus. Ça re ntre  com m e  dans du 
b e urre . Vite sse  sol au GPS,  36 k m /h , bon 
on pousse  un pe u le  pre m ie r barre au e t 
on se  m e t sur le  Cruise  Control à 42 
k m /h . Contraire m e nt à Éric q u i avance  au-
de ssus de s ch am ps le  long du fle uve , je  
re ste  sous le s nuage s, un pe u plus à 
l'intérie ur de s te rre s. Le  plaf e st ve rs 1200-

1300m , dès q ue  j'arrive  e n-de ssous de  
9 00 m ètre s, q ue lq ue s pe tits tours e t je  
re colle  aux nuage s avant de  transite r. 
Surtout pas faire  de  point bas, vaut m ie ux 
pe rdre  un pe tit pe u de  te m ps m ais 
assure r le  goal final. 

Je  rattrape  Éric e n un pe u m oins de  15 
m inute s, m e rde  c’e st pas un lièvre  q ue  
j'ai, c'e st un lapin. Pe ndant q ue  je  le  passe  
à plus de  1200 m ètre s, m on lapin se  
bagarre  pour se  sortir d'un gros point bas 
au-de ssus de s ch am ps. H e ure use m e nt, 
dam e  Nature  le  récom pe nse  e n lui 
e nvoyant un génére ux th e rm iq ue  e t il se  
sort de  là. Ce  q ue  je  ne  com pre nds pas, 
c'e st q ue  juste  à coté de  lui une  buse  
pattue  m arq ue  très b ie n le  noyau e t il ne  
re ce ntre  pas, le  bougre . Com m e  je  n'ai 
pas de  radio, je  fais de m i-tour, ça se rait le  
fun de  continue r à de ux. Je  m e  cale  ave c 
la buse  e n e spérant q u'Éric m ’im ite ra. 
Mais non, il continue  à e nroule r e t j’arrive  
sans lui au plaf’. Ce  n’e st pas grave , il e st 
un pe u plus bas m ais je  m e  dis q u'il a 
com pris, il va m e  su ivre  m ainte nant e t on 
va faire  un bout e nse m ble . 
Malh e ure use m e nt pour lui, il re part au-
de ssus de s ch am ps ou il s'e nte rre  pe u de  
te m ps après, pas de  de uxièm e  ch ance  
ce tte  fois. 

Pe ndant ce  te m ps je  m e  conce ntre  sur 
m on vol, car à ce tte  saison, ce tte  b e lle  
instab ilité pe ut nous lâch e r à tout 
m om e nt. Passé Ch âte au-Rich e r, m e rde , 
m on Flyte c 5030 m e  lâch e  au m om e nt 
ou je  transite  ve rs le  pont de  l'Île -
d'O rléans, le  1e r w aypoint q ue  je  m e  su is 
fixé avant ce lui du lac du Sault-à-la-Puce  
(un pe u au nord-oue st de  la vallée  de  St- 
Ach illée ). H e ure use m e nt, j’ai m on autre  
vario e t m on Garm in 76S e n back up. 
Mais ça cale  pas à pe u près, jam ais je  
n'arrive rai à l'aplom b du w aypoint, alors 
too bad, de m i-tour sans atte ndre  pour 
e ssaye r de  re trouve r q ue lq ue  ch ose  un 

pe u plus dans le s te rre s. D e  longue s 
m inute s dans du -2 -3 m /s e t m e  voici à 
m oins de  250 m ètre s AGL. D ire  q ue  je  
plaignais Éric tout à l'h e ure , c'e st m oi q u i 
su is dans la galère  m ainte nant. 

Un m ini-th e rm iq ue  le  long du re lie f m e  
sauve  de  la vach e . Un p'tit pe t vaut 
m ie ux q ue  rie n, travaille  se c pour ne  pas 
l’éch appe r ce lui-là. La m e rde  q u'une  
pe tite  b rise  SO  le  fait dérive r NE e n 
arrière  du re lie f sans pour autant m e  
m onte r plus q u ’il ne  faut. A pe ine  ai-je  le  
te m ps de  pe nse r q ue  s’il m e  lâch e  je  su is 
dans la......q u'il m e  lâch e . Plus possible  de  
re passe r côté ch am p, je  su is e n arrière  e t 
trop bas de  la ligne  de  crête  ave c q ue  de s 
arbre s sous m oi. 

Il n’y a plus q u'à se  battre  e t e spére r ne  
pas m e  b ranch e r là. A m a droite  
dire ction Q uéb e c, rie n q ue  du plat e t de s 
arbre s, à m a gauch e  une  pe tite  com be  
pas trop boisée  e t orie ntée  nord-sud. Le s 
arbre s dénudés laisse nt e ntre voir un sous-
bois plutôt roch e ux. Le  bout de s 
b ranch e s m e  laisse  de vine r q ue  la brise  
su it la com be  tout e n re m ontant aussi 
son ve rsant e st. Ma se ule  issue  e st de  
m 'appuye r sur ce tte  pe nte  e n e spérant 
q u'un th e rm iq ue  décle nch e . Je  galère  un 
bon 5 m inute s e ntre  30 e t 50 m ètre s 
arbre s avant de  pogne r un pe tit + 0.5 
m /s. Je  m e  débats com m e  un b e au 
diable  pour ne  pas le  pe rdre . Le s m inute s 
passe nt e t je  n’arrive  pas à m onte r. Ça 
com m e nce  à être  long, l’e ffe t du stre ss 
m e  fait m e  contracte r. Je  com m e nce  à 
avoir le s épaule s, e t la nuq ue  raide s, pas 
bon ça. D éte nds-toi, re laxe , conce ntre -
toi. Com m e  souve nt, le  re m ède  de  m e  
parle r m e  calm e . Pe u à pe u la sérénité e t 
l’e fficacité re vie nne nt. Com m e  pour 
m ’e ncourage r, m on p'tit pe t m e  donne  
m on m orce au de  robot. Je  pre nds une  
ce ntaine  de  m ètre s, c’e st juste  ce  q u ’il 
faut pour re passe r côté ch am p. 

12        Survol Q uéb e c - Mars 2008



R écit d e  vol

Aïe , aïe , aïe , c'e st passé ch aud ce tte  fois. 

Tie ns, je  su is à pe ine  plus loin d’où Éric 
e st posé, il e st e n train de  plie r son aile  
dans un ch am p. C’e st drôle , il e st tout 
près d'un bon décle nch e ur où j’ai 
souve nt trouvé de  b e aux th e rm iq ue s. 
Alle z, on va voir, e t si ça ne  fonctionne  
pas nous re ntre rons e nse m ble . 
H e ure use m e nt pour m oi, m on taxi 
m ’atte ndait là. Cinq  m inute s plus tard, j' 
su is au plafond à 1450m . Bye  Éric, faudra 
te  passe r de  m oi pour le  re tour. 

Bon, on se  laisse  pas décourage r par ce  
point bas, c’e st e ncore  très bon e t je  pe ux 

boucle r ce  vol. Je  file  droit ve rs le  ve rsant 
oue st de  l'e m bouch ure  vallée  de  St-
Ach illée . Z ut ça cale  tout le  long e t je  su is 
de  nouve au bas à l’e ntrée  de  la vallée  
sans autre  issue  q ue  d’e ssaye r de  
re tourne r m ’appuye r e n bordure  de s 
ch am ps le  long du St-Laure nt. C'e st pas 
m al loin; h e ure use m e nt q u'à ce t e ndroit 
le  re lie f de sce nd e n pe nte  douce  ave c 
plusie urs pe tits ch am ps posable s. Sous le  
ve nt d'un bois, un pe tit ch am p m e  donne  
e nfin un + 3 b ie n m arq ué q u i m e  pe rm e t 
de  re joindre  sans e ncom bre  le s pre m ie rs 
contre forts de  la vallée . A partir de  là tout 
e st plus facile , sauf q ue  je  com m e nce  à 
avoir série use m e nt froid. J'aurais dû 

m ’h ab ille r plus ch aude m e nt e t e m m e ne r 
de  l’e au e t une  ou de ux barre s Granny 
pour lutte r contre  l’h ypoth e rm ie . 

D e rnière  pe tite  prise  de  risq ue  pour 
re joindre  la pom pe  à couillon au-de ssus 
du village , j’aim e  b ie n être  le  couillon 
q uand c’e st m oi q u i su is de dans. Pas la 
pe ine  de  m onte r au plaf’ ici, tout le  côté 
oue st de  la vallée  e st au sole il;  transition 
e t une  b e lle  brise  de  pe nte  m e  
pe rm e tte nt de  re joindre  le  fond de  vallée  
ou je  fais le  ple in avant d'alle r boucle r 
m on de uxièm e  W aypoint du jour. 

Un bon th e rm iq ue  m e  h isse  à 1475m  e t 
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'' Mon tracé GPS 
donne  un triangle  
de  48 k m  ''



Écrivez - n ou s !
Vous pouve z nous faire  parve nir vos q ue stions, réactions ou sugge stions sur ce  num éro. 
N'h ésite z pas égale m e nt à nous souligne r le s e rre urs q u i auraie nt pu se  glisse r (coordonnée s de s école s, nom  de s 
re sponsable s...).
Et b ie n sûr, nous vous invitons aussi à partage r vos ph otos, récits de  vol, de  voyage  e t autre s ave nture s (m êm e  e n 
q ue lq ue s ligne s).

Par courrie l: survol@aq vl.q c.ca

Par courrie r: Association Q uébécoise  de  Vol Libre
                      Courrie r Survol
                      4545, ave nue  Pie rre  de  Coub e rtin -CP1000-Succ.M
                      Montréal, Q C, H 1V 3R2

je  n'ai plus aucun souci pour trave rse r la 
vallée  e n dire ction de  l'ancie n déco de  St-
Ach illée . Pe tite  transition ve rs l'e ntrée  de  
vallée  e t h op, nouve lle  pom pe  à couillon. 
Je  com m e nce  à sale m e nt ge le r m ais je  
m ’appliq ue  à pre ndre  tout ce  q ue  je  pe ux 
d'altitude  pour n’avoir à faire  q u ’une  
transition jusq u ’au Mont. Couch é ave c le s 
b ras à l’intérie ur du cocon, je  m e  
réch auffe  un pe u e t j’arrive  très bas sous 
l’épaule , à pe ine  de  q uoi faire  l’atte rro, 
m ais m on triangle  e st bouclé. 

W ow , le s copains sont tous au plaf au-
de ssus de  m oi, je  ne  pe ux pas le s laisse r 
tom be r com m e  ça. Le t’s go, on e nroule  e t 
après je  vais pose r. Trois m inute s, e t le s 
pote s sont sous m e s pie ds. H âaaaaaaaaaa 
c’e st bon l’Ice pe ak pow e r,m ais ça re gèle  
dur! Bon, au point ou j’e n su is, pourq uoi 
ne  pas se  tape r le  Mont-Fe rréol e t re tour 

au Mont-Ste -Anne . Ca va pre ndre  20 
m inute s tout au plus e t je  vais agrandir 
m on triangle . 

Alle z GO , transition b ie n couch é dans le  
Cocon, putain q ue  je  m ’le s gèle , trouve  le  
th e rm iq ue  au-de ssus de s ligne s e n bas du 
Mont-Fe rréol, aïe , aïe , aïe  q ue  je  m ’le s 
gèle . En plus ça dérive  pas m al dans la 
vallée , m e rde  je  vais être  contré pour le  
re tour. A 1200 m ètre s, de m i-tour ve rs la 
station. J’avance  à pe ine  à 20 k m /h . 
Pousse  le  barre au, e t m e r!"/// je  n’y 
arrive rai jam ais sans re travaille r au m oins 
de ux th e rm iq ue s. Ch u pu capable , je  se ns 
de s cram pe s ve nir e n arrière  de s de ux 
cuisse s, je  tre m ble  de  partout e t je  claq ue  
de s de nts. Le  ch am p du rése rvoir d’e au 
potable  de  St-Fe rréol e st juste  là, 2 
m inute s de  vol e t tu pe ux te  réch auffe r. La 
décision e st prise , ore ille s+ accélérate ur, e t 

posé e n douce ur après 3h 17 de  vol. 

Q ue lq ue s pe tite s course s e n battant de s 
b ras e t ça va m ie ux. D e ux trois pe rsonne s 
q u i sont là se  de m ande nt ce  q ue  je  fais, il 
sont fous ce s h om m e s volants. Téléph one  
e t Ste ph  répond im m édiate m e nt pour la 
récup, q ue  du bonh e ur. En passant, je  
tie ns particulière m e nt à te  re m e rcie r 
Ste ph , non se ule m e nt tu e s ve nu m e  
ch e rch e r m ais c'e st toi q u i as fait le  
tande m  à m a place , m e rci m e rci m e rci…. 

Pour te rm ine r, m on tracé GPS donne  un 
triangle  de  48k m  e n FAI (plus pe tite  base  
du triangle  > à 28% de  la plus grande ). En 
vol ave c 2 points de  contourne m e nt ce la 
fait 56k m . Pas m al pour un m i-Nove m bre  
au Mont-Ste -Anne . 

R en é M arion
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UN BE AU CR OSS AU M ONT SAINTE  ANNE  (SUITE)

E rratu m
D ans l'article  ''Attaq ué par un couple  de  rapace s'' paru dans le  de rnie r num éro du Survol, l'attaq uant était b e l e t b ie n un 
autour de s palom be s e t non une  palom be  (te l q ue  corrigé par l'éditrice ...). L'aute ur, Se rge  Lam arch e ,  précise  d'aille urs 
q ue  le s palom be s n'attaq ue nt pas. L'autour de s palom be s e st une  sorte  d'épe rvie r très agile  q u i protège  son nid très 
vigoure use m e nt. Vous pouve z trouve r plus d'inform ations sur le s oise aux du pays sur le  site  w e b  'Faune  e t Flore  du 
Pays' (w w w .h w w .ca).  
Nos e xcuse s !
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D e m ande z dès aujourd'h u i à re ce voir votre  Survol par courrie l:

- Voye z-le  tout e n coule ur
- Apprécie z le s ph otos de  m e ille ure  q ualité 
- D évore z-le  une  se m aine  avant tout le  m onde
- Faite s un pe tit ge ste  pour l'e nvironne m e nt 

C'e st très sim ple  ! 
Envoye z un courrie l à survol@aq vl.q c.ca 

Su rvol
par courrie l !

R appel -  Dates d e  tom bée
*Le  15 de s m ois de  févrie r, m ai, août e t nove m bre . 
*Le s docum e nts re çus après ce s date s sont publiés dans le  num éro su ivant
*Le  Survol paraît générale m e nt un m ois après la date  de  tom bée



Vole r plus h aut, vole r plus loin; élargir se s 
h orizons e st l'un de s aspe cts le s plus 
palpitants du vol libre .  Le s vols 
m ém orable s inclue nt le  pre m ie r saut de  
puce , le  pre m ie r h aut vol, le  pre m ie r 
th e rm iq ue , le  pre m ie r vol-voyage .  Après 
ça, de ux catégorie s de  vols ont une  place  
spéciale  dans m on carne t: ce ux où je  
valse  e n bonne  com pagnie , e t ce ux où je  
m onte  h aut.  Très h aut.  Extrêm e m e nt 
h aut!  Rie n n'e st aussi e xtraordinaire  à 
m e s ye ux q ue  d'e nroule r un th e rm iq ue  
jusq u'à plusie urs m illie rs de  m ètre s au-
de ssus du sol, pouvant e nsu ite  plane r loin 
dans toute  dire ction.

Un énorm e  volum e  d'e space  aérie n 
s'ouvre  au libériste  q u i com plète  l'e xam e n 
H AGAR de  Transport Canada.  L'étude  
re q u ise  pour réussir ce t e xam e n de m ande  
évide m m e nt un bon e ffort.  En tant 
q u'utilisate urs de  l'e space  aérie n 
canadie n, tous le s pilote s de vraie nt 
néanm oins connaître  le s règle s 
aéronautiq ue s de  base .  Le  re spe ct de  ce s 
règle s augm e nte  la sécurité pour tous le s 
usage rs, aidant aussi à conse rve r notre  
précie ux accès à l'e space  aérie n contrôlé.

Q ue stion: q ue lle s sont le s trois règle s 
q u'e nfre indrait un libériste  grim pant à 
4000 m ètre s (13 000 pie ds) lors d'une  
journée  fum ante  à Yam ask a?  Réponse s 
plus loin dans le  te xte !

Plusie urs com ités de  l'ACVL se  pe nch e nt 
prése nte m e nt sur l'im pact de s règle s 
aéronautiq ue s sur nos activités.  Bie ntôt, 
le s e xam e ns re q u is pour l'obte ntion de s 
nive aux de  vols incluront gradue lle m e nt 
l'info re q u ise  pour l'e xam e n H AGAR.  Le  
défi se ra d'éduq ue r le s pilote s 
d'e xpérie nce  n'étant pas e xposés à ce  

proce ssus.  Ce ci se ra fait au trave rs de s 
publications officie lle s e t site s W e b  de  
l'ACVL, de  m êm e  q u'e n s'assurant q ue  
com pétitions e t te ntative s de  re cords se  
déroule nt dans le  re spe ct de s règle s.

L'e space  de  classe  G nous e st totale m e nt 
ouve rt – GO !!.  Sauf près de s aéroports e t 
de s zone s m ilitaire s re stre inte s, tout 
l'e space  sous 2200 pie ds sol e st non 
contrôlé.  D ans le s régions m oins 
popule use s (Roch e use s, Prairie s e t au 
Nord), la classe  G de vie nt énorm e , 
s'arrêtant juste  sous la h aute ur 
ve rtigine use  de  18 000 pie ds.  Sous 1000 
pie ds sol e n classe  G, il e st m êm e  pe rm is 
de  se  colle r littérale m e nt aux nuage s!  La 
classe  G e st notre  principal te rrain de  je u , 
m ais il faut e n connaître  le s lim ite s.  Le  
problèm e  e st q ue  couve rture  radar e t 

Voici m on propre  truc pour 
m e  souve nir de s classe s 

d'e space  aérie n:

A  e t B – "A irline s", où ligne s 
aérie nne s e t vols com m e rciaux 
opère nt.
C e t D  – "Control Z one s", le s 
zone s de  contrôle  d'aéroport.
E – Exam e n H AGAR re q u is.
F – Fais atte ntion à ce s zone s 
spéciale s!
G – "GO " pour le  vol libre !

route s aérie nne s transform e nt ce t e space . 
En fait, la classe  G e st ce  q u i re ste  de s 
autre s e space s aérie ns.  Il nous faut donc 
appre ndre  un pe u plus pour b ie n la 
trouve r sur le s carte s aérie nne s.

La classe  F e st définitive m e nt spéciale . 
Elle  ide ntifie  tout aussi b ie n le s zone s 
re connue s de  vol libre , le s zone s 
d'e ntraîne m e nt pour avions, q ue  le s 
zone s re stre inte s m ilitaire s.  En classe  F, 
Fais atte ntion!  H e ure use m e nt, ce lle -ci se  
voit facile m e nt ave c sa "clôture " (TTTTT) 
sur la carte .

La classe  E e st pratiq ue m e nt un buffe t à 
volonté pour le  pilote  e xpérim e nté.  Elle  
nous pe rm e t un vol-voyage  d'un océan à 
l'autre !  L'accès à la classe  E re q u ie rt 
l'Exam e n H AGAR, de  m êm e  q u'une  
boussole  e t un altim ètre , après avoir ave rti 
la station d'inform ation e n vol la plus 
proch e  (1-866-GO -METEO  au Q uéb e c). 
En classe  E, il nous e st pe rm is de  vole r 
jusq u'à 10 000 pie ds au-de ssus du nive au 
de  la m e r.  Pourq uoi ce tte  lim ite ?  Une  
altitude  supérie ure  e xige  un 
transponde ur de  position, m alh e u -
re use m e nt.  Néanm oins, je  pe ux vous dire  
q ue  vole r à 9 500 pie ds aux lim ite s de  
Toronto e st ab solum e nt spe ctaculaire  e t 
légal, si l'on re spe cte  le s règle s 
applicable s, nature lle m e nt.  L'e space  E e st 
donc e sse ntie l pour le  vol-voyage ; pe rdre  
notre  accès se rait un rée l désastre  pour 
notre  sport!

Te l q ue  m e ntionné auparavant, le s 
classe s C e t D  re groupe nt le s zone s de  
Contrôle  de s aéroports.  L'e ntrée  e n classe  
D  nous e st possible  sur sim ple  appe l radio 
à la tour de  contrôle .  Le s fréq ue nce s 
aviation y sont donc re q u ise s;     

D e  nom bre ux site s au Canada nous pe rm e tte nt d'atte indre  de s altitude s ab solum e nt 
incroyable s ave c nos aile s libre s.  Le  faire  e n toute  légalité e t sécuritaire m e nt e st le  suje t de  
ce t article .

R èglem en tation

AUTOR ISÉ JUSQU'À 179 9 9  PIE DS: 
CONSIDÉR ATIONS POUR  LE  VOL E N H AUTE  
ALTITUDE

      Gu y Le blanc
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j'ai fréq ue m m e nt trave rsé la zone  de  Cold 
Lak e  e n Albe rta au b e au m ilie u de s 
nom bre ux F-18s, h élicos e t avions-cargo, 
ayant sim ple m e nt avisé la tour de  m e s 
inte ntions.  Le s zone s de  classe  C e t le s 
zone s de  contrôle  te rm inal autour de s 
grande s ville s sont b e aucoup plus 
re strictive s, ce pe ndant.  Bie n q u'une  
dérogation soit possible , partage r ce t 
e space  ave c le s avions de  ligne  e st une  
très m auvaise  idée , voire  totale m e nt 
inte rdit.  Encore  une  fois, le s carte s 
aérie nne s m ontre nt b ie n ce s type s 
d'e space  e t le urs lim ite s.

D e  façon sim ilaire , le s ligne s Aérie nne s 
se  partage nt le s e space s A e t B. 
Y pénétre r e n vol libre  se rait une  
infraction m aje ure , punie  sévère m e nt par 
Transport Canada.  La classe  A s'éte nd de  
18 000 à 60 000 pie ds dans le  sud du 
Canada, tandis q ue  la classe  B com m e nce  
générale m e nt à 12 500 pie ds.  Voye z-
vous le  problèm e  ave c la B?  Plusie urs 
site s de  vol libre  nous pe rm e tte nt 
d'atte indre  de s altitude s e ncore  plus 
éle vée s.  Parfois situés dans une  bonne  
bulle  de  classe  G pe rm e ttant de  vole r 
légale m e nt jusq u'à 17 9 9 9  pie ds, ce s site s 
sont fréq ue m m e nt e ntourés de  voie s 
aérie nne s q u i lim ite nt l'e space  non 
contrôlé. 

Q ue l e st le  problèm e  ave c le s voie s 
aérie nne s?  Elle s crée nt de ux e space s 
aérie ns e n h aute  altitude : de  la classe  E 
ave c transponde ur au-de ssus de  10 000 
pie ds, ainsi q ue  de  l'e space  B à 12 500 
pie ds.  Vole r à 13 000 pie ds e n e space  G 
e st O K; le  faire  e n classe  B e st claire m e nt 
inacce ptable .  Un grand pote ntie l 
d'infraction e xiste  dans le s Roch e use s e t 
le s Prairie s.  Le s vols de  com pétition e t 
te ntative s de  re cord de vraie nt être  
soigne use m e nt révisés pour évite r toute  
trich e rie , e nvoyant ainsi un m e ssage  fort 
e t clair à nos m e m bre s!

Il m e  faut aussi m e ntionne r de ux 
autre s règle s applicable s au vol libre  e n 
h aute  altitude : 
1- Com m e  pilote  de  vol aux instrum e nts, 
je  su is très conscie nt du pe u de  te m ps 
offe rt par le  500 pie ds e t un m ille  
d'e space m e nt de s nuage s pour déte cte r 
e t évite r un autre  aérone f.  
2- l'utilisation obligatoire  d'oxygène  pour 
le s vols e xcédant 30 m inute s e ntre  10 000 

Pour plus d'inform ation sur ce  suje t :

Règle s pour le  vol libre
w w w .tc.gc.ca/aviationcivile /Se rvRe g/Affaire s/RAC/Partie 6/602.h tm #602_29

Manue l d’inform ation aéronautiq ue  de  Transport Canada
w w w .tc.gc.ca/AviationCivile /publications/tp14371/m e nu.h tm
- Classe s d'e space  aérie n e t régle m e ntation: RAC 2-0 to 2-9
- Transponde ur au-de ssus de  10 000 pie ds - RAC 1.9 .2
- O xygène  – RAC Anne xe , ANO  605.31

e t 13 000 pie ds, e t pour tout vol à plus de  
13 000 pie ds.  Je  doute  q ue  Transport 
Canada punirait sévère m e nt ce tte  
infraction, ce pe ndant un ce rve au b ie n 
oxygéné s'avère  votre  m e ille ur atout e n 
vol!!!

En résum é, nous som m e s ch oyés d'avoir 
de s site s de  vol libre  pe rm e ttant de  très 
h auts vols.  Ce tte  ch ance  e xtraordinaire  
e ntraîne  ce pe ndant une  grande  
re sponsab ilité e nve rs le s autre s usage rs 
de  l'e space  aérie n.  Sauf pour q ue lq ue s 
site s e ntourés d'une  grande  bulle  de  
classe  G, l'altitude  m axim ale  pour le  vol 
libre  e st générale m e nt 10 000 pie ds.  Le s 
réponse s à la q ue stion initiale  sont donc: 
classe  B, transponde ur e t oxygène .

Il n'y a aucun sub stitut pour une  
connaissance  appropriée  de s règle s e t 
conditions de  vol.  Com pléte r le  H AGAR 
e t étudie r la route  pote ntie lle  d'un vol-
voyage  pe rm e tte nt d'e xploite r légale m e nt 
e t e n toute  sécurité l'im m e nse  pote ntie l 
aérie n de  nos site s de  vol.  Nous avons le  
de voir de  b ie n connaître  e t su ivre  le s 
règle s, s'assurant q ue  nos com pagnons 
font de  m êm e .  Nos publications e t 

activités officie lle s constitue nt de  
puissants outils pour b ie n dissém ine r ce  
m e ssage  d'im portance .  SVP contribue z à 
la cause !  

J'e spère  q ue  ce t article  aide ra à m ie ux 
com pre ndre  le s règle s applicable s au vol 
e n h aute  altitude .  Il vous faudra 
évide m m e nt davantage  pour réussir le  
H AGAR. Ce pe ndant, connaître  la base  
de vrait évite r le s problèm e s ave c la "police  
du cie l" (oui, e lle  e xiste !).  N'h ésite z pas à 
pose r de s q ue stions; votre  appre ntissage  
ne  se  te rm ine  jam ais.  Pe ut-être  se re z-vous 
le  proch ain à nous décrire  un vol e ffe ctué 
à une  altitude  e xtrêm e , tout e n ayant la 
conscie nce  tranq uille ... 

Bons vols,

Gu y Le blanc
Instructe ur de  parape nte ,
Pilote  de lta, h élico e t avion
780-639 -0668 

D e rnière  m inute :
Guy avise  q ue  la zone  de  contrôle  te rm inal 
de  Toronto a été réce m m e nt agrandie ; b ie n 
vérifie r la carte  avant de  s'y ave nture r! 

R èglem en tation
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VOLE R  À BAIE - SAINT- PAUL 
D e nis  Blondin,
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j
A ''La vue  risq ue  de  nous e nivre r 

avant m êm e  de  q uitte r le  sol. 
En plus d’adm ire r le s urubus 
q ui nous nargue nt, on y se nt 
pre sq ue  le  délicie ux from age  
Migne ron, fabriq ué juste  e n 
bas de  la m ontagne .''

Mont Grand-Fonds

Cap-Martin
Le s Flore nts

Mont Pilote

Le  Massif

.       ujourd’h u i, je  ne  vole  pas. Ça fait 
m êm e  un bon m ois, ou pe ut-être  un pe u 
plus m êm e . C’e st l’autom ne  e t le s ve nts 
sont e ncore  un pe u éne rvés. Mais ça ne  
m ’e m pêch e  pas de  vole r dans m a tête , 
sans avoir b e soin de  fe rm e r le s ye ux. Et 
dans ce s m om e nts-là, c’e st le  paysage  de  
Baie -Saint-Paul q ue  je  survole . C’e st le  
tournant du fle uve  autour de  l’Île -aux-
Coudre s, ave c la baie  e n cre ux, appuyée  
sur une  couronne  de  m ontagne s. Et 
l’autre  rive  du fle uve  au loin, com m e  une  
autre  jam b e .

Je  connais Baie -Saint-Paul de puis le  m ilie u 
du siècle  de rnie r, m ais ça fait se ule m e nt 
un an e t de m i q ue  j’ai com m e ncé à le  
conte m ple r de  h aut, e n m êm e  te m ps q ue  
j’ai découve rt la m agie  du vol-pour-de -
vrai. Ça m ’a donné une  série  de  coups de  
foudre , pre sq ue  tous e n m êm e  te m ps. 
D ’abord, c’e st évide nt, q u itte r le  sol e t 
battre  de s aile s. Puis ce  foudroyant 
paysage , sûre m e nt le  plus b e au du 
Q uéb e c. Et aussi le  ch arm e  contagie ux 
de s ge ns q u ’on y trouve  : m on instructe ur 
Joce lyn, q ue  j’appe lle  affe ctue use m e nt « 
m on Maître  », e t tous le s autre s pilote s 
q u ’on y re ncontre  e t q u i de vie nne nt 
m agiq ue m e nt de s am is. Et aussi ce  village  
fée riq ue , ave c le  q uai, l’église , la rue  Saint-
Je an-Baptiste  e t tout le  bazard. Le  Vice  
Café, où se  tie nne nt le s pilote s. Le  Balcon 
Ve rt, où le s visite urs se  re trouve nt tout de  
su ite  e n fam ille . Et pas très loin, l’aub e rge  
Le s Source s (à La Malbaie ), où le  pilote -
propriétaire  André a e u  la ge ntille sse  
d’invite r toute  la bande  ce t autom ne .

Ce  coin du m onde  si spécial donne  accès 
à cinq  principaux site s de  vol : trois 
m ontagne s e t de ux ce ntre s de  sk i. Le  plus 
fréq ue nté s’appe lle  Le s Flore nts. O n y 
décolle  à 331 m ètre s d’altitude , grâce  à 
un ve nt de  vallée  q u i nous arrive  
régulière m e nt ve rs ne uf ou dix h e ure s du 
m atin, indépe ndam m e nt du ve nt m étéo, 
sauf si un trop fort ve nt du nord-oue st le  
com bat. Le  décollage , facile  e t sécuritaire , 
e st sur un m agnifiq ue  se ntie r de  
randonnée .

Et si, aux Flore nts, le  ve nt e st de  trave rs 
(un pe u plus à l’oue st), on pe ut alors file r 
ve rs Cap-Martin, à q ue lq ue s k ilom ètre s 
se ule m e nt, pour profite r d’un site  q u i offre  
un dénive lé de  270 m ètre s. Mêm e  une  
auto ordinaire  nous y m ène  pre sq ue  
jusq u ’au som m e t. Ave c le s ve nts du nord 
q u i se  pointe nt davantage  e n autom ne ,

on pe ut profite r du Mont Pilote  e t de  son 
dénive lé de  200 m ètre s. En h ive r, le  
sple ndide  Massif de  Pe tite -Rivière -Saint-
François se  fait très acc$ue illant pour le s 
vole urs e n parape nte , notam m e nt ave c 
de s tarifs supe r ge ntils. Ave c se s 770 
m ètre s de  dénive llation e t son spot 
fabule ux, ce  se rait la pre m ière  m arch e  du 
nirvana si le s ve nts collaboraie nt un pe u 
plus souve nt. Mais juste  au cas où, ça vaut 
la pe ine  de  traîne r se s sk is, du m oins e n 
h ive r, parce  q u ’on pe ut aussi y décolle r 
toute  l’année .

Près de  La Malbaie , un autre  ce ntre  de  sk i, 
le  Mont Grand-Fonds, se  fait aussi 
accue illant. Pour le  m om e nt, vu m a 
courte  carrière , je  ne  l’ai pas e ncore  
survolé m ais je  le  garde  e n rése rve .

La région de  Baie -Saint-Paul a un pe u plus 
q ue  tout pour séduire  le s parape ntiste s. 
O n y battra facile m e nt tous le s re cords de  
plaisir e t de  bonh e ur. Q uand aux re cords 
d’altitude  ou de  distance , ça re ste  à faire  
m ais on pe ut toujours e n rêve r puisq ue , 
ch aq ue  autom ne , un groupe  de  plane urs 
du Club de  Saint-Raym ond s’y installe  
pour q ue lq ue s se m aine s e t y trouve  son 
pie d dans de s altitude s im pre ssionnante s.
Ce  coin béni de s die ux a le  don de  nous 
e nve loppe r e t de  nous e nivre r d’un coup
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A
se c. O n le  décrit souve nt com m e  le  parfait 
m ariage  e ntre  la m ontagne  e t ce  fle uve  
q u ’on croirait être  la m e r si le s bate aux n’y 
su ivaie nt pas un itinéraire  balisé.  Mais, 
pour m oi ce  n’e st pas se ule m e nt un 
paysage  ém ouvant. 

C’e st surtout un parfait m ariage  e ntre  le  
paysage  e t le s ge ns, si b ie n q u ’on ne  sait 
plus d’où ém ane  la séduction, ce t 
ingrédie nt m agiq ue  e t délicie ux q u ’on ne  
trouve  pas souve nt dans le s site s 
am énagés par de s consortium s de  
l’industrie  touristiq ue . Et, e n prim e , on se  
passe  e ncore  fort h e ure use m e nt de s 
ch icane s ave c le s propriétaire s de s te rre s 
ou ave c le s dirige ants de s grande s 
e ntre prise s touristiq ue s.

Le  se ul risq ue  q u ’on court e n volant à Baie -
Saint-Paul, c’e st de  déve loppe r un 
com ple xe  de  supériorité lorsq ue  q ue  vie nt 
le  te m ps de  re pre ndre  contact ave c ce s 
autre s h um ains q u i passe nt le ur vie  au ras 
du sol, e n ignorant m êm e  q ue  le  paradis 
e st si proch e .

Den i s Blon d i n
Q uéb e c



C’e st il y a e nviron trois ans q ue  le s 
m e m bre s supérie urs ont com m e ncé à m e  
lâch e r. D ’abord, le  syndrom e  asse z 
courant du tunne l carpie n, puis un m al 
étrange  q u i a sévi de  longs m ois avant 
d’être  diagnostiq ué puis traité. D e  longs 
m ois pe ndant le sq ue ls je  su is re sté 
ph ysiq ue m e nt e t profe ssionne lle m e nt 
q uasi inactif.

Pas de  travail donc ( m ais tout de  m êm e  
une  assurance  privée  ), très pe u ou pas du 
tout de  vol libre , le  m oral dans le s talons… 
Puisq ue  pratiq ue m e nt toute  activité 
néce ssitant l’usage  inte nsif de  m e s b ras 
m ’était form e lle m e nt déconse illée , voire  
inte rdit, je  su is ve nu à bout de s re ssource s 

de  la b iblioth èq ue  m unicipale  e t du club  
vidéo (e n fait il m e  re stait e ncore  la 
se ction adulte … ;-) ), je  m e  su is re ndu à 
l’évide nce  q u ’il fallait q ue  je  m e  trouve  
q ue lq ue  ch ose  à faire  avant de  péte r le s 
plom bs série use m e nt. N’im porte  q uoi : 
colle ctionne r le s papillons d’h ive r, de ve nir 
ch am pion olym piq ue  du m arath on-ave c-
le s-b ras-attach és-de rrière -le -dos… bre f 
n’im porte  q uoi !!! C’e st alors q ue  m ’e st 
re ve nu un lointain fantasm e  jam ais 
réalisé: m e  b ricole r une  se lle tte  de  
parape nte  à m on goût…

Ne  possédant q ue  pe u de  notions e n 
couture , un stage  ch e z m on pote  
Krounch ie , Pie rre  Kronstrom  pour le s non-

initiés, s’im posait. Pie rre , q u i e n connaît 
un ch apitre  sur la q ue stion, m ’a e nse igné 
le s base s de  ce t art appliq ué q u ’e st la 
couture  dans le  stock  h e avy duty, j’ai 
nom m é le  nylon Cordura e t la sangle  ultra-
robuste . Au m e nu briève m e nt : longue ur 
de  points com pte  te nu de  la constitution 
du m atérie l, point droit ou zigzag, 
réglage s de s te nsions de  fils se lon 
l’épaisse ur de  la sandw ich , cove rstitch , 
blindstitch , calcul de  la q uantité 
néce ssaire  de  points se lon une  ch arge  
donnée , étude  de s contrainte s de s 
couture s e t se ns de  la couture , e tc…

Me  re stait plus q u ’à m ’e n re tourne r dans 
m on sous-sol e n accroch ant au passage  la 
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Équ ipem en t

FAIR E  DE S SE LE TTE S... 
POUR  PE NSE R  
À AUTR E  CH OSE  !!!
JO CELYN LAPO INTE

       



partage r ave c vous ce tte  nouve lle  passion 
q u i, alors q ue  m e s problèm e s de  santé 
sont loin d’être  réglés, saura, au cas où, 
m e  garde r près de  ce tte  m e rve ille use  
activité totale m e nt libre  q u ’e st le  
vol…libre . Et puis e n plus, je  m e  su is 
m onté un b e au side  line  de  réparate ur e t 
confe ctionne ur de  n’im porte  q uoi. 
Finale m e nt, rie n q ue  du bon !

Morale  de  l’h istoire : gardons-nous la tête  
toujours ple ine  de  proje ts au cas où 
ce rtains tom be raie nt e n panne  pour une  
raison ou une  autre . Et, vous q u i vole z 
sans contrainte , b e n profite z-e n à 
donf….’stie !

Jocelyn  Lapoi n te
Se lle tte s JoJoCat

La sh op

La m acédoine  avant l'ajout de s nouille s: le s sangle s!
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vie ille  Singe r q ue  la b e lle -m ère  laissait 
traîne r dans un coin e t de  m e  m e ttre  à 
l’ouvrage . D ’abord e n cousant de  sim ple s 
points (trois m illions au bas m ot ) sur du 
tissu  flat. Ensu ite , j’ai fait de s w indsock s e n 
m asse , q ue lq ue s sacs, de  la pose  de  
zippe rs e t d’autre s ch ose s e ncore  jusq u ’au 
jour où, considérant m on travail 
suffisam m e nt propre -propre  pour passe r à 
l’étape  su ivante ….alors….be n j’ai pas pu 
passe r à l’étape  su ivante .

C’e st b ie n b e au vouloir faire  de s se lle tte s 
e t se  pe nse r asse z bon pour se  lance r, 
m ais ça pre nd un pe u d’éq u ipe m e nt: une  
bonne  m ach ine  industrie lle  pour la 
couture  du nylon, une  autre  à triple  
e ntraîne m e nt pour le s nom bre ux 
ch e vauch e m e nts de  sangle s e t 
finale m e nt, du tissu , de  la sangle  e t de  la 
q u incaille rie  appropriés. Pour le s 
m ach ine s, ça a été re lative m e nt vite ; pour 
le s fournisse urs, la GALÈRE !!!

Après le  m arath on de s téléph one s e t une  
fois le s contacts établis, voilà, j’étais prêt! 
Mais non, pas e ncore  tout à fait. Bie n q ue  
je  m e  basais sur une  se lle tte  q ue lconq ue  
pour m on m odèle , il a b ie n fallu q ue  
j’appre nne  à patronne r sur le  tas pour, 
prim o, la m odifie r e t la re ndre  à m on goût. 
Se cundo, être  capable  d’offrir plus d’une  
taille  (e n passant, je  travaille  prése nte m e nt 
sur un m odèle  XXL pour      un pilote  
m e surant 6 pi. 5 po. e t pe sant 255 lbs. 
AUTRE GALÈRE!! ).

Je  m e  su is donc, e n cousant m e s pe tite s 
se lle tte s, découve rt à la fois un don m ais 
surtout une  passion. D ès la pre m ière  
ve rsion, le  résultat fut plus 
q u ’e ncourage ant, car le s se uls vrais 
défauts étaie nt de  finition e t de  look . Elle  
volait déjà très b ie n. À la de uxièm e  
te ntative , ce ux q u i ne  m ’avaie nt pas pris 
au série ux ont com m e ncé à ravale r le s 
com m e ntaire s pe u constructifs q u ’ils ne  
m ’ont d’aille urs jam ais adre ssés. 
Typiq ue m e nt q uébécois tout ça…

Le  résultat pour m on pre m ie r m odèle  e st 
aujourd’h u i, à m on avis, b ie n abouti: c’e st 
une  se lle tte  légère  d’à pe ine  plus de  trois 
k g, b ie n stable  e t confortable  e t q u i vous 
pre nd tout de  su ite  b ie n au fond de  
l’assise , sans avoir à se  tortille r com m e  un 
asticot pour être  à l’aise . Le  para se  porte  
e n position ve ntrale , c’e st un ch oix 
pe rsonne l, car je  ne  porte  pas 
systém atiq ue m e nt le  se cours e t j’aim e  
b ie n pouvoir l’e nle ve r rapide m e nt. 

La prote ction e st une  m ousse  
h om ologuée  fabriq uée  ch e z Sk y 
Paraglide rs. Le s boucle s sont de s m aillons 
rapide s AustriAlpin, b ie n solide s e t lége rs. 
Elle  e st actue lle m e nt com m e rcialisée , b ie n 
q ue  pour l’instant, sa diffusion re ste  
volontaire m e nt confide ntie lle .

Sous pe u , je  pe nse  com m e nce r à travaille r 
sur un m odèle  e ncore  plus lége r à 
cuissarde s e t Air Bag. Je  ne  su is pas 
ce rtain, m ais je  ne  crois pas q ue  l’Air Bag 
e xiste  déjà sur le s se lle tte s à cuissarde s. 
Corrige z-m oi si je  m e  trom pe .

Le  but de  ce  court article  n’e st pas pour 
m oi de  faire  la prom otion de  m e s 
réalisations e t de  le urs proue sse s 
te ch niq ue s. Je  te nais sim ple m e nt à La 



Tech n i qu e  -  Les p'tits con se ils d e  Bou bou

QUAND ÇA VA M AL !
         Rich ard '' Bou bou  '' Be lle m are
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La sle d du m atin ou le  vol 
m agiq ue  d'une  re stite  q u i se  passe  
tout e n douce ur, où l'on pe ut 
atte indre  un nive au si ze n e n l'air 
q u'on pe ut lâch e r le s com m ande s 
e t pilote r se ule m e nt à la se lle tte , 
ve ntrale  totale m e nt re lâch ée , nous 
m ène  rare m e nt à de s situations de  
pe rte  de  contrôle  de  notre  e ngin 
néce ssitant une  récupération 
rapide  d'un sk e tch  q u i pourrait 
de ve nir dange re ux.
Ce rtains pilote s  ne  profite nt q ue  de  
ce s conditions parce  q u'e n général, 
il n'y a rie n à craindre  e t c'e st 
com m e  ça q u'ils aim e nt vole r, se  
laisse r flotte r dans l'air e t re sse ntir 
vraim e nt l'e ffe t de  glisse  q u'un 
parape nte  pe ut procure r, e t c'e st 
b ie n com m e  ça.
C'e st vrai q ue  d'être  scotch é dans le  
cie l confortable m e nt assis au fond de  
son "Lazy boy" volant e n adm irant un 
supe rb e  couch e r de  sole il e st 
vraim e nt, pour m oi, la plus b e lle  façon 
de  te rm ine r une  journée . " Q ue  du 
bonh e ur"!

Ce  n'e st pas pour autant q ue  tout le  
m onde  doit vole r uniq ue m e nt dans 
ce s conditions. Il y a b ie n d'autre s 
m anière s de  vole r e t d'alle r ch e rch e r 
ce tte  adrénaline  gratuite  q u i nous e st 
souve nt si ch ère . Y'e n a q u i jure nt par 
le  défi de  se  re ndre  jusq u'au b e au gros 
cum ulus e n form ation droit de vant e t 
1000 m ètre s plus h aut pour e nsu ite  
e ssaye r de  partir e n cross si le s 
conditions le  pe rm e tte nt, ou e ncore  de  
re ste r e n vol local tout e n e ssayant de  
gratte r toute s le s pe tite s bulle s q u'ils 
pe uve nt trouve r le  long d'une  paroi ou 
e n plaine . H e ure use m e nt, dam e  Nature  
a e u  la bonne  idée  d'inve nte r le s 
th e rm iq ue s. Mille  m e rcis! D 'autre s 
opte ront pour l'acrobatie , q ue stion d'alle r 
ch e rch e r de s se nsations e xtrêm e s, se ntir 
le s "G"  écrase r le  paq ue t de  viande  dans 
le  fond de  la se lle tte  e t e nch aîne r de s 
m anoe uvre s toute s plus b e lle s le s une s 
q ue  le s autre s. Q ue ls b e aux spe ctacle s e t 
q ue lle s b e lle s se nsations q uand tout e st 
b ie n e xécuté!
Pour vole r e t pe rform e r e n th e rm iq ue , on 
doit acce pte r de  vole r e n turbule nce , e t 

souve nt de  plus e n plus forte s au fur e t à 
m e sure  de  l'augm e ntation de  notre  nive au de  
progre ssion e t de  nos buts. C'e st là q ue  le  
pilotage  actif e ntre  e n ligne  de  com pte , on 
e nte ndra souve nt le s pilote s d'e xpérie nce  dire  
: "il faut te nir son aile ", e t c'e st b ie n vrai. Il faut 
garde r constam m e nt la pre ssion souh aitée  

dans le s com m ande s de  fre ins pour toujours 
m ainte nir un angle  d'incide nce  approprié face  à la 
m asse  d'air affe ctant ch aq ue  de m i-aile . Sinon, on 
risq ue  de  se  faire  ch ah ute r dans tout le s se ns autant 
e n tangage  q u'e n roulis, une  pe rte  de  contrôle  
s'e nsu it e t la fe rm e ture  arrive  inévitable m e nt un jour 
ou l'autre . Le  sk e tch  su it souve nt dans la foulée  e t 
tout part e n vrac jusq u'à ce  q u'on ne  sach e  plus où 
on h ab ite  e t c'e st là q ue  ça va m al...Pour le  pilote  
acrobate , c'e st plutôt lorsq u'une  figure  m al gérée  
foire  q ue  ça arrive , e t souve nt c'e st e ncore  plus 
viole nt.
Pas de  paniq ue , il y a h e ure use m e nt de s trucs pour 
s'e n sortir. Malh e ure use m e nt, pe u de  pilote s le s 
connaisse nt. Le s ch ance ux q u i ont pu su ivre  un stage  

"SIV/Pilotage " vole nt b e aucoup plus 
se re ine m e nt su ite  à le urs appre ntissage s 
car ils connaisse nt déjà ce s trucs e t surtout 
ils save nt com m e nt préve nir ce s fam e ux 
sk e tch s. La plupart de  ce ux-ci vous diront 
q ue  dans la plupart de s circonstance s, le  
sim ple  fait de  re le ve r le s m ains jusq u'aux 
poulie s re donne ra la vite sse  néce ssaire  à 
l'aile  pour lui pe rm e ttre  de  re pre ndre  
son vol norm al asse z rapide m e nt. 
Exe m ple  frappant, lorsq u'on fait faire  le s 
e xe rcice s de  fe rm e ture s frontale s e t 
asym étriq ue s, on de m ande  carrém e nt 
à l'élève  de  clippe r le s com m ande s de  
fre ins à le urs attach e s sur le s 
élévate urs avant d'e xécute r le s 
m anoe uvre s! Et c'e st le  re tour au vol 
stab ilisé e t rapide m e nt à 9 9 .9 9 %  de s 
e ssais. Rassure z-vous, le  .01% re stant 
e st souve nt attribué au fait q ue  le  
pilote  était sous une  aile  pointue , 
ge nre  com pétition, pour pilote s de  
grande  e xpérie nce .
Ce rtaine  de  ce s aile s néce ssite nt 
d'être  accom pagnée s e n pilotage  
pour arrête r une  auto-rotation.
Lors d'une  fe rm e ture  frontale , il e st 
prim ordial de  re le ve r le s m ains aux 
poulie s rapide m e nt car pe ndant 
ce tte  fe rm e ture  tout notre  poids 
re pose  sur le s suspe nte s arrière s 
e t le  sim ple  fait de  touch e r aux 
fre ins e n pe nsant b ie n faire  pour 
rouvrir l'aile  nous m ène ra 
assurém e nt au décroch age , e t 
là, si on ne  sait pas com m e nt 
réagir, la situation pe ut se  
dégrade r e t ça re garde  m al 
pour la su ite ...
Lors d'une  fe rm e ture  
asym étriq ue , le  réfle xe  à 
adopte r se ra toujours, dans 
un pre m ie r te m ps, de  
rapporte r son poids du côté 
opposé à la fe rm e ture  e t s'il 
le  faut, appliq ue r la pre ssion 
suffisante  sur le  fre in de  ce  
m êm e  côté q ue stion de  
m e ttre  la "priorité sur le  cap 
désiré", e n général, à 
l'opposé du re lie f ou d'un 
ob stacle . Si la de m i-aile  
fe rm ée  ne  s'e st toujours 
pas rouve rte , un 
pom page  am ple  du fre in 
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côté fe rm é saura norm ale m e nt re m édie r 
au bobo. Je  dois ajoute r q u'ave c une  
se lle tte  m ode rne  éq u ipée  du systèm e  
ABS (anti balance  systèm e ) q u i rapporte  
la pre ssion de s suspe nte s du côté de  l'aile  
ouve rte  si notre  poids e st déporté du 
côté fe rm é, il y a b e aucoup m oins de  
ch ance  de  partir e n auto-rotation e t e n 
plus, ça aide  franch e m e nt à la 
réouve rture . Le s se lle tte s "couch é dos", 
e lle s, vont plutôt acce ntue r le s ch ance s 
de  "tw iste r" le  pilote  e t de  croise r le  cône  
de  suspe ntage , ce  q u i re ndra b e aucoup 
plus long e t difficile  la sortie  d'un vrac. 
Q uand ça brasse , re le ve z vous, torse  b ie n 
ve rs l'avant, jam be s écartée s, ça vous 
donne ra b e aucoup plus de  stab ilité e t 
dim inue ra de  b e aucoup le s ch ance s de  
se  re trouve r tw isté e n cas de  grosse  
m e rde .
En situation où rie n ne  va plus, le  m e ille ur 
truc re ste  de  fre ine r sym étriq ue m e nt e t 

am ple m e nt afin d'arrête r tout 
m ouve m e nt de  l'aile  pour e nsu ite , 
lorsq ue  ça arrête  de  ch ie r de  partout, 
re le ve r rapide m e nt le s m ains jusq u'aux 
poulie s pour pe rm e ttre   au parape nte  de  
re pre ndre  sa vite sse  afin q u'il puisse  
re vole r norm ale m e nt. Atte ntion, il faut 
q uand m êm e  b ie n savoir com m e nt gére r 
l'abattée  q u i s'e nsu ivra. Mie ux e ncore , 
pour le  pilote  q u i sait com m e nt e t q u i 
m aîtrise  la m anoe uvre  parfaite m e nt, un 
décroch age  com ple t de  l'aile  su ivi d'une  
re m ise  e n vol rapide  sauve ra la m ise  dans 
b ie n de s cas. Q uand le s pilote s d'acro se  
pratiq ue nt, ils vont décroch e r le urs aile s 
plus d'une  fois lors du m êm e  vol, e t ce , e n 
ne  pe rdant q u'une  vingtaine  de  m ètre s à 
ch aq ue s fois, im pre ssionnant!
Et e nfin, q uand il ne  vous re ste  plus q ue  
150 à 200 m ètre s sous le s pie ds e t q ue  
vraim e nt rie n ne  va plus, n'h ésite z pas e t 
lance z le  se cours, oui ça de sce nd vite  e t 

ça atte rrit où ça ve ut b ie n, m ais c'e st 
toujours b ie n m ie ux de  te nte r ce tte  
ultim e  ch ance  q ue  de  finir e n "road 
pizza" nourrissant ainsi le s m oue tte s du 
coin, le  Friton e st là pour ça!
Et pour finir, il y a de s m onite urs e t de s 
école s q u i offre nt de s stage s de  
pe rfe ctionne m e nt ici m êm e  au Q uéb e c, 
m ais trop pe u de  pilote s s'y inscrive nt e t 
c'e st b ie n dom m age . Ce s stage s sont 
e sse ntie ls à la sérénité de s pilote s e n 
progre ssion. Q ue lq ue s jours b ie n 
e ncadrés par un bon prof durant l'été 
pourraie nt lim ite r b ie n de s dégâts. La 
proch aine  fois q ue  l'opportunité se  
prése nte ra, n'h ésite z donc pas, vous ne  
pourre z q u'e n sortir gagnant.
Bons vols à tous,

R ich ard  "Bou bou " Bellem are
fruitflyzone @ h otm ail.com

Tech n i qu e  

Boubou sous son O zone  Rush

(Ph oto A.-S. Gue nie r)
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LA CLÉ DU CIE L (3ÈM E  PAR TIE)
Ch rs itian Forge t

Le  de uxièm e  épisode  paru dans le  volum e  17 de  déce m bre  2007 s’e st te rm iné à m on séjour e n Lozère  ch e z Be rtrand e t Jaq ue line , le  
sym path iq ue  couple  de  Bre tons ave c q u i j’ai fait la fête  durant plus d’une  se m aine . Ce tte  e scapade  m ’a pe rm is de  trouve r m oins 
longue  ce tte  période  où je  ne  pouvais pas vole r. Nous étions donc re ndus à m on re tour à Em brun.
ERRATUM : D e ux e rre urs sont prése nte s dans l’épisode  2; la date  écrite  de  la Coupe  Icare  était 2006 dans le  sous-titre  alors q ue  dans 
le s faits, on aurait dû y lire  2005, l’année  du voyage . Toujours dans la m êm e  partie  du récit, de uxièm e  paragraph e  de  ce  m êm e  sous-
titre , il e st écrit SCNF. O n aurait du y voir SNCF, acronym e  pour Société Nationale  de s Ch e m ins de  Fe r. Toute s m e s e xcuse s aux 
le cte urs, ainsi q ue  pour le s coq u ille s q u i pe uve nt m 'avoir éch appé…

Je udi 6 octobre . Em brun, m e  re voici !
Mais ce  n’e st pas tout; à ce tte  h e ure -ci, 
pas q ue stion de  réve ille r la préposée  du 
gîte  pour récupére r la clé, alors je  sors 
m on sac de  couch age , m on m ate las 
gonflable  e t m ’installe  par te rre  dans le  
couloir. Le  le nde m ain m atin, la dam e  
re ste  un pe u surprise  de  m e  voir là car e lle  
m ’atte ndait pour la ve ille . Q uand je  lui ai 
e xpliq ué q ue  j’avais m anq ué un train, e lle  
a vite  com pris. Sans m e  réclam e r un 
ce ntim e  pour ce tte  nuitée , e lle  m e  
souh aite  une  bonne  journée  e t m e  re m e t 
la clé pour m on séjour.

Je  re ntre  donc dans le  gîte  m ’installe r, je  
bouffe  le  re ste  de  m on lunch  de  la ve ille  
com m e  pe tit déje une r e t vais pre ndre  un 
café crèm e , q ue stion de  célébre r m on 
re tour à Em brun e t b ie n débute r la 
journée . À ne uf h e ure s, je  m e  pointe  à 
l’école . Plusie urs nouve aux visage s, car le s 
étudiants du nive au Initiation ne  vont pas 
tous e n Pe rfe ctionne m e nt la m êm e  
saison. Pe u à pe u après m e s pre m ie rs 
contacts ave c le  nouve au groupe , il y a 
Se rge  e t Ge orge s, nos m onite urs q u i 
arrive nt. Tout le  m onde  e st à l’h e ure ! 
Après le s prése ntations, Se rge  prépare  du 
café pour tout le  m onde  e t la journée  va 
débute r par une  le çon th éoriq ue . Le  
brouillard h ésite  un pe u plus q u ’à 
l’h ab itude  à se  dissipe r, alors c’e st le  
m e ille ur m om e nt.

Ve rs onze  h e ure s, nous partons pour le  
Pibou, notre  pe tit site  de  l’Initiation, 
q ue stion de  se  re m e ttre  de dans. Tout à 
fait décidé, je  su is le  pre m ie r à avoir l’aile  
étalée  au sol e t  à être  b ie n installé dans 
m a se lle tte . Ge orge s fait la vérification de s 
de ux radios, e t s’apprête  à assiste r m on 
décollage . La brise  de  pe nte  e st déjà très 
prése nte , m ais ne  génère  pas de  
turbule nce s pour l’instant. Je  de m ande  
donc au m onite ur si je  pe ux m ’am use r 
autour au cas où je  m e  re trouve rais dans 

une  bulle . Il acq uie sce  e n toute  confiance . 
Je  décolle  e nfin e t je  re ste  à vite sse  m ax, le  
te m ps de  m ’éloigne r du re lie f. Je  m e  
dirige  aussitôt ve rs un se cte ur sablonne ux 
de  la m ontagne  sur la droite . Mon 
intuition ne  m e  trom pe  pas, ça m onte ! Ça 
m onte , m ais c’e st à la fois tout doux !, 
vous voye z ? Je  com m e nce  donc à 
tourne r là-de dans e t m e  re nds com pte  
q ue  c’e st tout à fait adapté à la situation; 
le  th e rm iq ue  e st asse z grand pour q u ’un 
nul com m e  m oi le  trouve  e t je  pe ux donc 
m ’e xe rce r à tourne r juste  à la se lle tte . 
Évide m m e nt, m on ine xpérie nce  
m ’e m pêch e  de  prolonge r au-de là de  vingt 
m inute s ce  vol. Pour m on pre m ie r vol de  
la se m aine , j’e n su is b ie n satisfait, le s 
m onite urs aussi.

Après ce  pe tit vol de  réch auffe m e nt, c’e st 
le  déje une r sur l’h e rb e , com m e  dans le  
table au d’Édouard Mane t. Nous nous 
dirige ons alors ve rs le  Pie rre  Arnoux à 
Savine s-le -Lac, le  village  voisin. La m asse  
d’air com m e nce  à bouillonne r e t le s 
m onite urs nous suggère nt de  ne  pas trop 
tarde r car nous risq uons de  pe rdre  ce tte  
fe nêtre  après laq ue lle  la brise  de  vallée  
de vie nt trop forte  pour pe rm e ttre  de s 
atte rrissage s sûrs pour notre  nive au. 
Toujours aussi décidé, je  m ’installe  sur le  
déco e t déjà, m on aile  a du m al à re ste r 

au sol, « ÇA CO MMENCE À CH AUFFER! » 
com m e  le  ch antait Joh nny H alliday, 
m êm e  si le s guitare s ne  joue nt pas e t q ue  
ce  n’e st pas  sam e di soir.» Non, pas b e soin 
de  ta guitare , Joh nny! Éole  e t H élios sont 
le s m usicie ns du cie l b ie n capable s e ux 
aussi de  nous faire  danse r! Se rge  décolle  
pour te ste r la m asse  d’air e t pose r à 
l’atte rro où nous irons éve ntue lle m e nt le  
re joindre  e n fin de  vol. Il annonce  à 
Ge orge s à la radio q ue  tout e st e ncore  
bon. Ge orge s lui répond q ue  je  su is déjà 
prêt à décolle r.

Une  bouffée  passe , m ais je  ne  su is pas 
tout à fait aussi prêt q ue  je  le  croyais... Pe u 
après, le s m outons re ntre nt sur le  lac e t 
Ge orge s, de  sa vigilance  e xe m plaire , saisit 
la courroie  ve ntrale  de  la se lle tte  au cas 
où ça voudrait arrach e r. Sans m êm e  m e  
pose r la q ue stion, la pe tite  voix intérie ure  
q u i m e  dit :

« Là, vas-y, c’e st le  te m ps où jam ais… »
Sans plus tarde r, je  pre nds le s élévate urs 
e t je  fonce . Aussitôt pris m ais aussitôt 
lâch és, car e n m oins de  de ux pas, je  su is 
déjà q ue lq ue s m ètre s au-de ssus du 
décollage ! Se rge  m e  dit à la radio :
« Atte nds de  t’éloigne r du  re lie f e t installe -toi 
b ie n dans la se lle tte  Lagu idou ne . Profite  b ie n 

de  ce  vol. »
Aussitôt installé, je  m e ts le  cap à droite  e t 
ça m onte , ça m onte . Ça se m ble  m onte r 
partout, m ais évide m m e nt, tout n’e st pas 
gratuit e t m on ine xpérie nce  m e  laisse  
re ntre r dans la dégue ulante . Je  l’appre nds 
d’aille urs très vite . Soudain, j’e nte nds la 
radio h urle r com m e  un ch ie n attach é 
de puis de ux se m aine s.

« Mais  PUTAIN!!!,Q U’EST-CE Q UE TU FAIS 
LÀ? TU VEUX FAIRE D U VO L TH ERMIQ UE 
O U TU VEUX FAIRE N’IMPO RTE Q UO I??? 

 Alle z! Re vie ns su r ton cap! »
O n dirait q ue  j’ai com pris vite , m ais sans 
trop savoir com m e nt, je  re ntre  à nouve au 
dans la bulle , je  re com m e nce  à e nroule r, 
un tour, de ux tours… Et la radio parle  à 

Le  Pont de  Savine s, c'e st du déjà vu à 
m e s ye ux. Mais le  vol lui, e n ce  q ui m e  
conce rne , ce  se ra DU JAMAIS VU!!!
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nouve au m ais sur un tout autre  ton : 
« O UI, C’EST BO N ÇA, LAGUID O UNE, BO N 

FEELING. Continu e  à e nrou le r com m e  ça. »
La bulle  n’e st pas pre ssée  à se  tarir e t c’e st 
l’asce nse ur! Je  gagne  ce rtaine m e nt 
q ue lq ue s ce ntaine s de  m ètre s. 
Entre -te m ps, le s autre s décolle nt e t 
ce rtains te nte nt de  ve nir m e  re joindre  
ave c un ce rtain succès, m ais pas tous… O n 
dirait q ue  la bulle  se  déch iq ue tte  
tranq uille m e nt, car plusie urs n’ont pas e u  
m a ch ance  e t vont déjà atte rrir pe ndant 
q ue  je  su is toujours là-h aut! Mais tôt ou 
tard, je  de vais m ’y atte ndre , le  planch e r 
de s vach e s va m e  rattrape r aussi. Je  pe rds 
de  l’altitude , m ais je  ne  te nte  pas de  
gratte r car je  su is e n l’air de puis plus de  
tre nte  m inute s e t m e  com pte  déjà b ie n 
ch ance ux d’être  e ncore  là. Se rge  m e  
de m ande  de  re ntre r, car je  su is 
m ainte nant plus bas q ue  le  décollage . Je  
m e ts alors le  cap sur l’autre  rive  du lac. 
L’approch e  n'e st déjà pas évide nte  à gére r 
e n raison de  la brise  de  vallée  q u i 
provoq ue  un pe u de  dérive . 
H e ure use m e nt q ue  je  su is b ie n e ncadré. 
Q ue lq ue s figure s de  h u it plus ou m oins 
b e lle s, m ais néanm oins acce ptable s 
se m ble -t-il, car pas de  com m e ntaire s…
« Alle z, Laguidoune , ton de rnie r virage , tu 
re ntre s e n finale  e t tu vie ns pose r dans 
m e s b ras! Et surtout, tu re ste s à vite sse  
m ax tant q ue  tu n’e s pas à un m ètre  sol. »
Je  pose  donc dans un rayon de  cinq  
m ètre s de  m a cible  e t Se rge  vie nt m e  
re joindre , m e  saute  dans le s b ras pour 
crie r h aut e t fort :
« FÉLICITATIO NS! LAGUID O UNE, T’AS FAIT 
UN PUTAIN D E BEAU VO L!!! C’e st toi q u i e s  
re sté le  plu s longte m ps e n l’air. Re garde , tou s 
le s au tre s  sont ici e t il ne  re ste  q u e  Ge orge s  

e n l’air parce  q u ’il vie nt de  décolle r. »
Évide m m e nt, un sourire  béat s’inscrit dans 

m a face . Je  n’e n croyais pas m e s ye ux; 
ave c un m ode ste  dénive lé d’à pe ine  
q uatre  ce nts m ètre s, je  su is re sté q uarante -
cinq  m inute s e n vol! D e  toute  évide nce , je  
su is fie r de  m on coup, m ais su is aussi 
conscie nt q ue  la ch ance  m ’a aidé. J’étais 
loin de  savoir q ue  j’avais décollé au bon 
m om e nt.

Je  re plie  donc m on aile  sans tarde r, car à 
la fois j’ai h âte  de  re m onte r e t vole r à 
nouve au parce  q ue  je  vie ns d’appre ndre  
q ue  le  ve nt ne  re nforce  pas e t q ue  nous 
allons vole r à nouve au. Le s autre s élève s 
q u i ont atte rri, dont ce rtains de puis une  
de m i-h e ure , ont ce rtaine m e nt davantage  
h âte  de  te nte r de  pre ndre  le ur 
ve nge ance . J’agrippe  donc m on aile  e t 
e lle  m e  se m ble  te lle m e nt légère  q ue  je  la 
lance  littérale m e nt e n h aut de  la nave tte  
e n criant « GILL » Mais se s réfle xe s 
se m ble nt indéfe ctible s e t il l’attrape  
com m e  un lége r ballon de  socce r. Non, 
le s m onite urs n’ont pas b e soin de  nous 
de m ande r de  nous dépêch e r! En m oins 
de  de ux, tout le  m onde  e st déjà dans la 
nave tte  e t on re m onte . Ce rtains m e  
lance nt am icale m e nt :
« Tu  vas voir Lagu idou ne , on va t’avoir ce tte  

fois  »
Nous arrivons au m êm e  décollage . Là, 
tout le  m onde  e st un pe u fam ilie r e t nous 
som m e s tous prêts à pe u près e n m êm e  
te m ps. Ce  de uxièm e  vol va b e aucoup plus 
ronde m e nt e t le s conditions se m ble nt 
vouloir donne r la m êm e  ch ance  à tout le  
m onde . Un b e au vol d’une  de m i-h e ure  
pour tous. Alors pe rsonne  n’a fait 
q uarante -cinq  m inute s, m ais ch acun e st 
b ie n conte nt de  son vol. En tout cas, si 
ce tte  pre m ière  journée  de  Stage  
Pe rfe ctionne m e nt e st garante  du re ste , ça 
s’annonce  bon.

Ve ndre di 7 octobre
Com m e  c’e st e n train de  de ve nir la 
routine , la journée  débute  ave c un 
pre m ie r vol au Pibou après une  le çon 
th éoriq ue . O n déje une  e t saute  dans la 
nave tte  dire ction Ch orge s, le  village  voisin 
de  Savine s. Ici, on voit q ue  la difficulté 
augm e nte ; l’atte rro e st à 5,5 de  fine sse  e t 
il y a une  ligne  éle ctriq ue  à passe r. 
Ce pe ndant, il e st dans la ligne  de  vue  du 
déco e t nous avons la possib ilité de  pose r 
sur un te rrain d’urge nce  e n cas de  b e soin. 
Le  cie l s’e nnuage  e t ce  vol s’annonce  
légère m e nt turbule nt. Com m e  le  but de  
l’e xe rcice  e st d’appre ndre  à optim ise r sa 
fine sse , on doit vole r à fine sse  m ax e t 
m êm e  pilote r à la se lle tte  le  plus possible . 
Ce pe ndant, je  n’ai pas le  ch oix, à m on 
nive au, de  touch e r un pe u aux 
com m ande s pour stab ilise r m a voile  
m êm e  si e lle  fait déjà e lle -m êm e  une  
partie  du travail. Pas la m oindre  m e nace  
de  fe rm e ture  partie lle , e lle  se m ble  
im passible  e t ve ut re ste r e n vol m algré le s 
pe tits pe ts q u i tabasse nt un pe u. Tout va 
b ie n, je  passe  la ligne  éle ctriq ue  
am ple m e nt h aut. Se rge  m e  prévie nt q u ’il 
ve nte  à l’atte rro. Alors plus q ue  jam ais, il 
faut re ntre r à vite sse  m ax e n finale . Je  
pose  donc com m e  ça, car je  su is déjà à 
vite sse  sol pre sq ue  nulle . Inutile  de  vous 
dire  q ue  je  m e  su is dépêch é à affale r m a 
voile ! Il re ste  de ux pilote s e n l’air e t il 
com m e nce  à ple uvoir.

Aussitôt atte rri, on nous annonce  la 
néce ssité de  suspe ndre  le s proch ains vols 
pour la journée  e t on va alors e n profite r 
pour passe r l’e xam e n th éoriq ue . Au fur e t 
à m e sure  q ue  ce rtains avance nt, passe nt 
à la corre ction e t éch oue nt, je  m e  
de m ande  vraim e nt si je  vais passe r, car le s 
q ue stions ne  sont pas facile s… À m on tour 
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Voyage

m ainte nant de  passe r « à la ch aise  
éle ctriq ue . » Ge orge s q u i corrige  n’a pas 
e ncore  te rm iné, m ais il dit :

«Eh  b ie n, ça se nt bon
 ju sq u ’ici, Lagu idou ne … »

Malgré ce s propos e ncourage ants, je  
m ’e n m éfie , car il re ste  e ncore  de ux page s 
à corrige r e t c’e st juste m e nt le s de rnière s 
q ue stions q ue  j’ai trouvée s plus salée s.

« O u i, c’e st bon, tu  passe s ! »
Finale m e nt, ce  n’était pas un si grand 
m alh e ur q ue  ça, loupe r un vol, y e n aura 
d’autre s.

Sam e di 8 octobre
La routine , on la casse  déjà, car nous 
débutons ave c le  Mont Guillaum e  com m e  
pre m ie r vol. Nous m ontons pour un 
de uxièm e  m ais re ndus au déco, le s ch ose s 
se  gâte nt. Le  ve nt m étéo pre nd le  de ssus 
e t il e st légère m e nt de  dos. La prése nce  
d’un gros cum ulus conge stus coupe  le  
sole il, e m pêch ant ainsi la brise  de  pe nte  
de  se  form e r. Se rge  ve ut te lle m e nt 
décolle r q u ’il te nte  e t éch oue  trois fois. 
Alors si lui n’y arrive  pas, ce rtaine m e nt pas 
nous!

H e ure use m e nt, nous som m e s e n France  
e t q uand ça ne  vole  pas ici, on va aille urs 
e t ça vole ra. Ce  jour-ci du m oins, ça se  
confirm e . Nous e m barq uons dans la 
nave tte , dire ction Ch âte auroux le s Alpe s. 
Nous vole rons Se rre -Buzard, un site  de  
nive au inte rm édiaire . Nous de vons 
négocie r ave c un ve nturi sur la gauch e , 
une  ligne  éle ctriq ue  e n m ilie u de  traje t e t 
un tout pe tit atte rro situé à 10 m ètre s de  
la route  Nationale . Se rge  affirm e  
ouve rte m e nt avoir confiance  e n nos 
capacités de  le  faire . En e ffe t, m algré le  
re lie f pas trop invitant, le s conditions sont 
tout de  m êm e  au re nde z-vous. Ça m onte  
douce m e nt, m ais à pe u près partout. Un 
b e au vol de  tre nte  m inute s pour tout le  
m onde  nous aura pe rm is de  pre ndre  
notre  re vanch e .

Au re tour de  ce  vol, j’ai e ncore  plus e nvie  
d’ach e te r ce tte  aile . La nuit porte  conse il 
q ue  je  m e  dis e t on ve rra b ie n de m ain…

D im anch e , de rnie r vol du stage
Eh  oui! C’e st déjà pre sq ue  la fin du stage  
e t ce  de rnie r vol aura lie u au Se rre -Buzard, 
là où nous som m e s allés h ie r. Alors ce tte  
journée  s’annonce  déjà plus fum ante  dès 
dix h e ure s. Nous décolle rons pre sq ue  
tous succe ssive m e nt, car nous 
com m e nçons à être  capable s de  vole r e n 

prése nce  d’autre s pilote s. Le  site  e st 
populaire . D ès notre  arrivée , déjà une  
dizaine  d’aile s d’une  autre  école  y sont. 
Nous le s laisse rons décolle r avant nous. Je  
décolle  parm i le s de rnie rs, m ais aussitôt 
q ue  j’ai tiré un tout pe tit pe u sur le s 
élévate urs, FFFLLO O O FFFFCH H H VVV! 
En l’air e n m oins de  de ux com m e  un 
bouch on de  ch am pagne  e t h e ure u -
se m e nt q ue  Ge orge s y était pour m e  
re te nir, car je  m e  su is fait arrach e r du 
déco! En h aut du déco, il n'y a pas ce  
ve nturi e t j’e n profite  donc pour visite r 
ce tte  zone  pe ndant q ue  je  su is asse z h aut. 
J’y passe  b ie n un bon dix m inute s q uand 
Se rge  à la radio dit :
« H é!, Lagu idou ne , il fau t re ve nir avant d’être  
trop bas, car s i tu  te  fais  attrape r, le  te rrain e st 

très inh ospitalie r là-bas! »
Ce  q ue  je  fais sans tarde r. Vraim e nt, la 
voile  fait ce  q ue  je  ve ux e t plus ça va, plus 
je  trouve rais dom m age  de  re partir sans 
e lle  e t sans aile ! Q ui va vouloir m ’e n 
ve ndre  une  au Q uéb e c? Autant l’ach e te r 
ici q ue  je  m e  dis.

O n nous fe ra atte rrir après e nviron tre nte  
m inute s de  vol, car ça com m e nce  à 
ch auffe r à la lim ite  de  nos capacités à 
gére r pare ille  activité th e rm iq ue . Je  n’ai 
pas trop de  m isère  après tout à gére r m on 
approch e , m ais m on intuition m e  dit q ue  
je  dois m ’atte ndre  à de s surprise s e t q u ’on 
ne  sait jam ais. Alors je  m e  pointe  e n finale  
à bonne  h aute ur e t à vite sse  m ax, m ais 
soudain, PPO O O FFF!, je  m e  fais re m onte r 
à 15 m ètre s sol juste  au m om e nt où je  
m ’apprêtais à fre ine r. H e ure use m e nt q ue  
j’avais e ncore  le s m ains h aute s! Je  
dépasse  l’atte rro officie l. Q u’e st-ce  q ue  je  
fais m ainte nant? Je  m e  « route  nationalise  
» ou je  m e  « vigne  »? Ça s’appe lle  pe nse  
vite ! Ni l’un ni l’autre , je  trouve  un b e au 
pe tit fossé pas très profond e t à se c. Je  m e  
su is donc « fossisé » e n m e  dépêch ant à 
affale r m a voile  avant q u ’une  autre  poff la 
ram asse  � . J’ai atte rri com m e  une  roch e  
dans la dégue ulante  de  la bulle  q u i ve nait 
de  m e  re m onte r. H e ure use m e nt q ue  m a 
se lle tte  e st éq u ipée  d’un coussin 
gonflable  q u i a b ie n re m pli sa m ission. Je  
ram asse  m on aile  e t m e  dépêch e  à re ve nir 
ve rs l’atte rro e t Se rge  m e  dit :

« H é! Tu  m ’as fait pe u r Lagu idou ne ! Mais  
félicitations! Tu  as très b ie n géré la s itu ation » 
Nous m ontons dans la nave tte  pour 
re ve nir à Em brun. Une  fois à l’école , je  lui 
annonce  m a décision; j’ach ète  l’aile , car je  
ne  pe ux plus m ’e n sépare r. Com m e  je  sais 
q u ’il part pour Anne cy e n fin de  journée , 

j’ai pu aussi négocie r un transport pour y 
alle r. Il ve nait de  m e  dire  q u ’il ne  m e  
m anq uait q ue  de ux vols pour obte nir 
m on Bre ve t Initial. Alors, autant battre  le  
fe r alors q u ’il e st ch aud. Nous partons 
donc ve rs 16 h e ure s. Pour évite r de  
trave rse r la ville  de  Gre noble , Se rge  
décide  de  pre ndre  la route  du Col du 
Galib ie r, b e aucoup plus pittore sq ue . 
D ’une  h aute ur culm inant à de ux m ille  six 
ce nt q uarante -six m ètre s, la vue  y e st à 
coupe r le  souffle . Ce ux q u i ont le  ve rtige , 
s’ab ste nir! La route  ne  fait q ue  de ux voie s 
e t il n’y a aucun garde -fou. Q uiconq ue  a 
le  m alh e ur d’e n sortir côté ravin déboule  
jusq u ’e n bas assurém e nt ave c le s soixante  
de grés d’inclinaison. Néanm oins, Se rge  
se m ble  b ie n la connaître  puisq ue  je  ne  
se ns pas le  m oindre  stre ss ch e z lui. O n 
dirait q u ’il conduit e n plaine ! À ce tte  date  
e t à ce tte  altitude , il y a déjà de  la ne ige  à 
ce rtains e ndroits. Le  traje t n’e st pas tout le  
long aussi spe ctaculaire , m ais la b e auté 
du paysage  y e st om niprése nte . Com m e  
nous som m e s e n m ontagne , le  sole il 
disparaît asse z tôt q uand m êm e  e t nous 
n’arrive rons pas à Anne cy avant la nuit.

Anne cy m e  voici !
Il e st déjà près de  22 h e ure s, nous 
som m e s arrivés à Anne cy. Com m e  c’e st 
une  ville  touristiq ue , il y a e ncore  plusie urs 
re staurants d’ouve rts. Nous arrêtons 
bouffe r une  pizza pour e nsu ite  file r ve rs le  
Ce ntre  de  Vacance s Le s Alérions, situé à 
Talloire s, à 13 k m  d'Anne cy. C’e st ici q ue  
Se rge  a déjà rése rvé sa ch am bre  pour son 
séjour de  stage  SIV. Ça tom be  b ie n, car la 
ch am bre  e st prévue  pour q uatre  
pe rsonne s e t nous ne  som m e s q ue  de ux. 
Il a la ge ntille sse  de  ne  pas m e  réclam e r 
un ce ntim e  pour m a place  au gîte .

Mon séjour à Anne cy e st la de rnière  étape  
de  ce  voyage . Je  vous raconte rai, dans le  
proch ain e t de rnie r épisode , la finale  de  
ce tte  b e lle  ave nture !
Ch ristian Forge t

Le  lac d'Anne cy e t se s canaux afflue nts 
jouisse nt d'une  e au lim pide  e t propre .
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Sécu rité

UN R APPOR T D'INCIDE NT/ACCIDE NT TU R E M PLIR AS
          Q u inn Cornw e ll 

tradu it de  l'anglais par Math ie u  Bélange r
Un re gard de  Q uinn Cornw e ll sur le  q ui, le  q uand, e t le  pourq uoi de s rapports d’incide nts/accide nts

D ans m on de rnie r article , je  catégorisais le s différe nte s situations dange re use s dans le sq ue lle s le s pilote s se  re trouve nt parfois, e t 
com m e nt évite r de  se  re trouve r si facile m e nt dans ce s situations, spéciale m e nt lorsq ue  ce lle s-ci découle nt de  m auvais ch oix e t/ou de  
m auvaise s décisions.

Le  prése nt article  ne  se ra guère  plus e xcitant, m alh e ure use m e nt, m ais j’ai pris conscie nce  de  l’im portance  d’inform e r le s m e m bre s de  
l’ACVL après avoir ob se rvé de  m e s propre s « ye ux-e spions » de  surpre nants incide nts.  D ans ce t article , nous traite rons de  q u i de vrait 
rapporte r le s incide nts/accide nts, e t q uand e t pourq uoi nous re m plissons de s rapports d’incide nt/accide nt, parce  q ue  j’ai l’im pre ssion 
q ue  le s ge ns ne  com pre nne nt pas le  systèm e  q ue  nous te ntons d’établir ave c notre  program m e  de  sécurité, ici à l’ACVL.
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Q ui?

Ave c le  systèm e  de  sécurité prése nte m e nt e n place , nous de m andons à la 
pe rsonne  dire cte m e nt im pliq uée  dans l’incide nt/accide nt de  rapporte r ce  q u ’e lle  
a vue , fait, e t ob se rvée  e n utilisant le  form ulaire  se  trouvant sur le  site  W e b  de  
l’ACVL (w w w .h pac.ca/form s).  Le  form ulaire  e st facile  à re m plir e n utilisant 
Microsoft W ord ou Adob e  Re ade r, e t une  copie  se  trouve  se  trouve  au ve rso du 

m agazine s AIR (e t dans le  Survol, note  de  l'éditrice ).  Ce lui-ci pe ut être  e nvoyé par 
courrie l à l’officie r de  sécurité.

Lorsq u ’un étudiant débute  sa form ation, l’ACVL e st loin d’être  un suje t 
d’e nse igne m e nt im portant (du m oins, ce  fût le  cas pour m oi).  C’e st pourq uoi nous 
de m andons aux instructe urs de  pre ndre  l’initiative  de  rapporte r tout 
incide nt/accide nt.  C’e st une  bonne  façon de  faire  com pre ndre  le  program m e  de  
sécurité aux étudiants e t aux novice s.  D e  bonne s h ab itude s prise s tôt porte ront 
fruit (on l’e spère ).  Q ue  vous volie z q uatre  h e ure s ou 400 h e ure s par an, nous 
de m andons q ue  vous considérie z re m plir un rapport d’incide nt/accide nt à 
ch aq ue  fois q ue  vous ête s tém oins ou im pliq ués dans une  situation q u i de vrait 
être  rapportée , pe u im porte  q ue  ce la conce rne  un pilote  novice  ou avancé.

Pourq uoi?

Pourq uoi le  com ité de  sécurité de m ande -t-il aux pilote s canadie ns de  rapporte r 
le urs incide nts/accide nts?  Évide m m e nt, pour appre ndre  de s e xpérie nce s de s 
autre s, e t préve nir de  futurs accide nts e n partage ant ce s e xpérie nce s ave c le  plus 
grand nom bre .  Si q ue lq u’un pe ut nous fournir une  inform ation pouvant 
ultim e m e nt sauve r une  vie , nous som m e s pre ne urs.

Une  autre  raison à laq ue lle  le s ge ns ne  pe nse nt pas souve nt e st com m e nt nous, e n 
tant q ue  com m unauté de  vol libre , som m e s de m e urés générale m e nt auto-
régle m e ntés.  Nous aim e rions pouvoir continue r de  ce tte  façon e n dém ontrant 
dilige nce  raisonnable  e t autosuffisance  aux organism e s gouve rne m e ntaux de  
régle m e ntation, te ls q ue  Transport Canada.  Nous n’avons pas à fournir à 
Transport Canada ni à pe rsonne  d’autre  nos rapports d’incide nts/accide nts, m ais 
il e st de  bon ton de  pouvoir dém ontre r à ce ux-ci q ue  nous nous e fforçons 
d’avoir de s opérations série use s e t q ue  nous déployons de s e fforts e n vue  

d’am éliore r la sécurité dans notre  sport.



Sécu rité
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Q uand?

J’ai pris connaissance  de  q ue lq ue s affich age s sur de s groupe s de  discussion (opérés par 
de s clubs partout au pays) q u i étaie nt de s de scriptions évide nte s d’incide nts.  O u i, il y a 
de s ge ns sur m on com ité q u i « e spionne nt » le ur groupe  de  discussion local e t 
m ’inform e nt de  ce  q u i s’y passe .

Vous trouve re z une  de scription claire  e t concise  de  ce  q u i e st considéré com m e  un accide nt 
ou un incide nt sur le  site  W e b  de  l’ACVL (w w w .h pac.ca/pub/?pid=19 8).

Analysons m ainte nant q ue lq ue s « fausse s affirm ations » auxq ue lle s j’ai pe nsé après avoir lu 
de ux affich age s e n particulie r, q u i donnaie nt de s raisons pour le sq ue lle s une  pe rsonne  
n’aurait pas à rapporte r un incide nt/accide nt.

- Aucun dom m age  à l’éq u ipe m e nt, aucune  ble ssure  au pilote
- Pe rsonne  ne  m ’a vu plonge r e t m anq ue r de  pe u la ligne  
à h aute  te nsion, donc c’e st O K
- J’ai réglé le  problèm e  avant de  q u itte r le  sol (pièce s 
re m placée s, accide nt ou incide nt évité par le s actions prise s)

L’une  de s définitions d’un incide nt e st « un événe m e nt duq ue l découle  de s inform ations 
pe rtine nte s à la com m unauté du vol libre . »  Le s trois affirm ations ci-h aut nous porte nt à 
nous de m ande r ce  q u i e st arrivé, ou ce  q u i aurait pu arrive r.  Il n’y a pas e u  de  b ris 
d’éq u ipe m e nt, m ais q u ’e st-ce  q u i a b ie n pu se  passe r pour q u ’une  pe rsonne  se  se nte  
obligée  de  m e ntionne r une  te lle  ch ose ?  Q ue lle  pièce  ave z-vous re m placé pour évite r q ue  
votre  aile  ne  se  dém antèle   à 2000 pie ds au-de ssus du sol?  O u pire , à 50 pie ds au-de ssus 
du sol?  Q ue  se rait-il arrivé si la pe rsonne  dans la de uxièm e  affirm ation était e ntrée  e n 
contact ave c  la ligne  à h aute -te nsion?  Pas de  tém oins?  Je  su is sûr q ue  le s ge ns à la 
ce ntrale  éle ctriq ue  n’auraie nt pas e u  b e soin de  tém oins pour savoir q ue  q ue lq ue  ch ose  
d’anorm al ve nait de  se  produire .

D onne z-nous l’inform ation.  Nous l’utilise rons.

Confide ntialité

Laisse z-m oi vous cite r e ncore  un ite m  de  la se ction « sécurité » du site  W e b  de  l’ACVL 
: « Il y a e nq uête  sur le s accide nts dans le  but de  nous aide r à préve nir une  

résurge nce .  Le  conte nu pe rsonne l de  ce  rapport e st CO NFIDENTIEL. 
L’analyse  du rapport se ra re stre inte  aux cause s e t circonstance s e ntourant 
l’événe m e nt, e t se ra utilisée  pour fin d’arch ivage  e t de  préve ntion d’accide nt 

uniq ue m e nt. »

Ce ci s’appliq ue  aux école s, aux instructe urs, aux pilote s novice s e t e xpérim e ntés, ou à toute  pe rsonne  im pliq uée  de  q ue lq ue  façon 
q ue  se  soit ave c le  de ltaplane  ou le  parape nte .  Nos rapports re ste nt confide ntie ls, e t nous bâtissons à partir de  ce ux-ci le s statistiq ue s 
e t le s article s pour la com m unauté de  l’ACVL/H PAC.  S’il vous plaît, ne  laisse z pas votre  égo e ntre r e n ligne  de  com pte .  Aux école s : 
ne  craignie z pas de  pe rdre  votre  réputation e n rapportant le s incide nts/accide nts.  La com m unauté réalise  q ue  ce s événe m e nts se  
produise nt à la fois à l’intérie ur e t à l’e xtérie ur de s école s.

Qu in n  Corn w ell
O fficie r de  sécurité à l'ACVL

Traduit de  l'anglais par Math ie u  Bélange r



Form u lai re  d e  d éclaration  
i n ci d en t / acci d en t
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Ce  se rvice  e st gratuit, le s annonce s paraisse nt pour 2 num éros.

Faite s parve nir votre  annonce  com plète  
(de scription détaillée , prix, num éro de  téléph one  e t/ou courrie l) à : 

survol@aq vl.q c.ca

Peti tes an n on ces

P AR APENTE

DELTAPLANE

DIVER S
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Club de  vol libre  Yam ask a
Jacinth e  D upuis
Rang H aut de  la Rivière  sud
Saint Pie  de  Bagot, Q C, J0H  1W 0
450-772-6469
bouliann@m ask a.ne t

D istance  Vol Libre
Vince nt Vaillancourt
640, rang de  la Montagne
Saint Paul d'Abbotsford, Q C, J0E 1A0
450-379 -5102
w w w .dvl.ca
info@dvl.ca

Faucon Vol Laure ntide s
Pie rre  Vanie r
CP 660
Val Morin, Q C, J0T 2R0
819 -322-2469
pie rre vanie r@ h otm ail.com

Club de  vol libre  O ttaw a
Jim  Ram sde n
O H PC, 2440 D on Re id drive
O ttaw a, O N, K1H  1E1
613-863-5230
jim r@cadlink .com

Club de  vol libre  de  Q uéb e c
1660 rue  Muir 
Q uéb e c, Q C, G1S 2G4
418-668-79 59
w w w .cvlq .com
info@cvlq .com

ÉCOLE S
Libre  com m e  l'air
(parape nte )
Joce lyn Lapointe
112, côte  de  Pérou
Baie  Saint Paul, Q C, G3Z  1L4
418-435-3214
h ttp://m e m bre s.lycos.fr/libre com m e lair

Air Libre  
(de ltaplane )
D anie l Léve illé
7339  A, Be rri
Montréal, Q C, H 2R 2G6
514-803-1449
w w w .airlibre .ca

D istance  Vol Libre
(parape nte , de ltaplane , param ote ur)
Vince nt Vaillancourt
640, rang de  la Montagne
St Paul d'Abbotsford, Q C, J0E 1A0
450-379 -5102
w w w .dvl.ca
info@dvl.ca

Voile s Q uatre  Saisons
(parape nte )
Jacq ue s Blanch e t
815, Be rth iaum e  - 5
Contre coe ur, Q C, J0L 1C0
450-587-89 17
info@voile s4saisons.com

Vision'Air
(parape nte )
Xavie r e t Yve s Be rge ron
69 52, W ipporw ill
Raw don, Q C, J0K 1S0
514-867-4526

Air Se nsation
(parape nte )
Je an Gue ne tte
502 boul. Grive s -2
Gatine au, Q C, J9 A 3W 8
819 -360-009 9

Aérostyle  Airsports inc.
(parape nte )
Re né Marion
Station Mt St-Anne
200, boul. Be aupré
Be aupré, Q C, G0A 1E0
418-9 55-3117
w w w .ae rostyle .ca

CLUBS
Aviation Saint Paul
(re m orq ué)
Norm and Mich aud
812, rang Elm ire
St Paul d'Abbotsford, Q C, J0E 1A0
450-379 -9 369
w w w .aviationstpaul.com
norm and.m ich aud@vide otron.ca

Le  Sk w âll
Je an-Sébastie n Cloutie r
45, rue  Pie rre  Me rcie r
Mont St Pie rre , Q C, G0E 1V0
418-79 7-2025
je anse bastie nvol@yah oo.ca

Le s Aile s de  la Vallée
Roland Bélange r
418-723-8327
r5b5@h otm ail.com

Alliance  Sportive  Kam ourask a
Gaby Ale xandre
160, Lavoie  - CP1
La Pocatière , Q C, G0R 1Z 0
418-856-1420

Club de  vol libre  de  Ch arle voix
Maxim e  Prud'h om m e
m .prudh om m e @socode vi.org

Club de  vol libre  de  Godbout
H arold Banville  
33, rue  Vaudre u il,
Baie  Com e au, Q C, G4Z  1E5
418-29 6-8688

Club de  parape nte  du Sague nay
Martin Saint-H ilaire
3782, Notre  D am e ,
Jonq uière , Q C, G7X 2G1
418-59 2-7482
sth m 22@yah oo.ca
w w w .st-h ilaire .q c.ca

Club de  vol libre  de  Th e tford Mine s
François Gilbe rt
161, Ste  Cath e rine ,
Th e tford Mine s, Q C, G6G 2L6
418-227-6616
le vasse ur.m arco@h ydro.q c.ca

R épertoi re  d e s clu b s et écoles
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Form u lai re  d 'i n scri ption  AQVL -  ACVL
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Form u lai re  d e  ren on ciation
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