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Une belle fin de semaine
d'automne au Mont
- Yamaska
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[Z] Le mot du président

Salut aux pilotes et amis du vol libre,

Normalement, lorsque les feuilles
tombent la saison s‘acheve. Mais
dans une saison pleine de surprises
météo, le mois de novembre n‘avait
pas dit son dernier mot. Des
températures clémentes ont permis a
plusieurs de faire des beaux vols
dans une période souvent
pauvrement représentée dans nos
carnets de vol. Ainsi la nature semble
nous rendre des journées de vol
qu'elle nous a subtilisées cet été. Ce
gue personne ne peut nous subtiliser,
ce sont tous les beaux souvenirs et
les belles images que l'on met en
banque aprés chaque belle journée
de vol. Ce plaisir intense que nous
procure notre sport vient cependant
avec une responsabilité.  Une
responsabilité qui elle vient du fait
que nous sommes une discipline
aéronautique. Une discipline qui nous
impose une quéte perpétuelle de
sécurité. Cette quéte nous empéche
de nous mettre la téte dans le sable
quand il question d’accident. Et c’est
pourquoi, j'en parlerai ouvertement
ici. Nous avons eu deux accidents
mortels au pays cette année et oui,
c'est beaucoup trop ! Permettez-moi-
méme d’en mentionner un troisiéme
qui contrairement aux deux autres,
s'est passé en parapente ou en «
paravoile », attaché a une voiture
avec une corde de 150 pieds de long,
alors que le pilote survolait la ville,
dans un parc de Montréal. Un
deuxiéme déces est arrivé en Ontario
plus tot cet été alors qu'un
deltaplane se faisait tirer par un
cable et le pilote est « tombé du ciel
» lorsque son cdble s'est brisé.
L'hélicoptere d'urgence avait été
appelé. Et qu'y a-t-il a apprendre
dans ces deux récits ? Strictement
rien ! Dans le cas du pilote dans le
parc a Rosemont (Montréal),
I'accident est arrivé un dimanche et il
a été rapporté pendant quelques
heures sur les chaines de télévision
24h avec des incohérences évidentes
pour nous pilotes, mais qui passent
inapercues pour la majorité des
téléspectateurs. Dans le cas du
deltiste en Ontario, des journalistes
de deuxieme ordre, écoutant les
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fréquences d‘urgence, ont fait
littéralement  mourir  (dans les
journaux locaux) un pilote qui s’est
cassé un bras. Enorme ironie, un
deuxiéme deltiste est décédé au
méme endroit un mois plus tard... a
Iinsu des média locaux ! Vous
comprendrez que nous ne les avons
pas avisés. La morale de I'histoire ?
Les médias grand public ne sont pas
une source fiable d’info pour un
pilote désirant apprendre.

Seul un rapport d’accident officiel,
rempli par un pilote peut étre une
source utile d’info. Et c’est pour cette
raison que je vous fais ce rappel
aujourd’hui.

Pour ce qui est des médias, il vaut
peut-étre la peine de se demander
comment on pourrait développer une
stratégie média qui nous permettra
de répondre rapidement en cette ére
du « fast food nouvelles 24h » et de
limiter les dégats que font ce genre
de reportages a notre sport qu’on
s'évertue a promouvoir avec toute
notre énergie et nos maigres moyens.

Mont Ste-Anne et Pemberton

Pendant qu’on se morfond a attendre
des nouvelles au sujet du Mont Ste-
Anne, je vous annonce que le projet
de nouveau déco a Pemberton est
pratiquement terminé. Il  sera
opérationnel en début de saison
2010. Pour ce qui est du Mt Ste-
Anne, nous nous attendons quand
méme a une réponse Sous peu.
Surveillez vos courriels et le site de
I'AQVL.

Enseignement
Le conseil canadien de

I'enseignement se met en marche
sous la présidence de Steve Younger

(instructeur de delta senior en
Ontario) et déja plusieurs
instructeurs du Québec se sont

proposés comme membres du comité
et c'est tant mieux! Il est
absolument crucial que le Québec
avec ses différences culturelles en
matiére d’enseignement ait son mot
a dire. Des documents préparés
depuis longtemps par René Marion et

Jacques Blanchet serviront de base
aux travaux qui se pencheront sur le
contenu de la formation. Le conseil
tentera d'en arriver a des standards
nationaux minimums qui seront
établis pour guider les instructeurs et
non leur imposer un nouvel évangile.
Espérons que ces standards seront
un repére fiable pour les instructeurs
et gestionnaires de sites.

Le conseil va également se pencher
sur le réajustement des nouveaux
critéres de niveaux. Le temps sera
donc venu pour les instructeurs de
se manifester soit en participant
comme membres du conseil ou a
tout le moins en donnant leur
opinion sur les nouveaux critéres de
niveaux et les nouveaux examens.
J'espere sincérement que le Québec
y soit bien représenté.

Elections a I'ACVL

Tous les 2 ans, les directeurs de
I'ACVL doivent étre élus. Les années
paires, la moitié des postes sont
ouverts aux candidatures de
membres des régions
correspondantes. Cette année
I'Alberta, le Manitoba et le Québec
peuvent se doter d'un nouveau
directeur régional. Chaque membre
peut se proposer comme candidat
dans sa région. Dés qu'il y a plus
d'un candidat, il y a élection. Jai
I'intention de me reporter candidat
pour vous représenter au niveau
national, mais j'espére sincérement
qu’il y aura d‘autres candidatures.
Sinon, il est toujours possible de
fonctionner sous un systétme de
mentorat qui permet aux nouveaux
bénévoles de se tremper les orteils
avant de sauter a pieds joints.

Les candidatures sont bienvenues
jusqu’a la fin décembre.

Assemblée Générale Annuelle
de I'AQVL

A I'AQVL, nous avons instauré ce
systéme de mentorat qui a permis a
de nouveaux bénévoles comme Yves
Lecours et Frangois Vincent de se
familiariser avec les rouages de votre
association. Nathalie Blanchet



Le mot du président [1}3

compléte déja sa premiére année au
poste de secrétaire. La reléve est
donc la, garantissant la pérennité de
votre association. Il sera donc plus
important que jamais de venir
appuyer vos bénévoles a notre
prochaine A.G.A. en février.

Survol et Air

Nos deux éditeurs nous quittent.
James Keller se retire aprés plusieurs
années a la barre du Air et nous
sommes toujours a la recherche d'un
remplagant.

Dans le cas du Survol, c'est mon
amie Anne-Sophie qui rend les
armes. Anne-So a fait un sacré
boulot au Survol. Elle a toujours été
assidue et a réussi a tisser des liens
solides avec la communauté, liens
qui sont nécessaires pour avoir un
flot continu d‘articles. Ca nous fait
tous de la peine de ne plus avoir
cette excuse pour collaborer avec
elle. Dans mon cas, je lui dois de
sérieux remerciements pour avoir
étiré les dates de tombée toujours
avec sourire et compréhension. C'est
le cas avec ce texte. J'aurai abusé de
sa patience jusqu‘a la fin !

En mon nom, au nom de toute la
gagne a I'AQVL et de la part de tous
les membres, merci Anne-Sophie !

Jen profite pour souhaiter la
bienvenue a notre nouvel éditeur,
Bosco Daude. Tout comme Anne-
Sophig, il arrive plein d’enthousiasme
et de projets. Alors encouragez-le en
lui donnant de quoi mettre en page
afin qu’il nous montre ses talents.
Bienvenue Bosco et bonne chance
dans tes nouvelles fonctions !

Assurance-voyage

Avec [I'hiver qui arrive, beaucoup
d’entre nous songent a suivre le
soleil. Certains y sont déja. René
Marion et Eudenir Cardoso sont au
Brésil pour participer a la XCeara. Ce
site est une vraie usine a records.
D’autres vont simplement se taper de
beaux vols dans des paysages
grandioses. Dans tous les cas, il est
essentiel de se trouver un assurance-
voyage qui couvre notre activité ainsi
que les hospitalisations et
évacuations qui peuvent survenir
méme si on est en vacances dans
des lieux paradisiagues. Comme nous
avons mémes de nos confréres
pilotes qui offrent ces assurances
dans les pages de notre revue, il n'y
a pas d’excuses. En plus, ¢a ne colte
pas les yeux de la téte.
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Calendriers de I'ACVL

Eh oui I'ACVL récidive avec un autre
super calendrier en 2010 ! IIs sont
déja disponibles et font vraiment un
beau cadeau qui _ représente
fierement notre sport. A 20 dollars
l'unité, ca demeure un cadeau
abordable pour famille et amis, et un
bel outil de pub pour ce qui est du
bureau ou dans tout endroit visible.
Disponibles a www.acvl.ca

Je vous laisse sur cette idée de
cadeau, en vous souhaitant les voeux
les plus sincéres et les plus
thermiques pour I'année 2010 et ce,
de la part de tout I'exécutif de I'AQVL!

Longue vie au vol libre !

Domagoj Juretic
Président de I'ACVL
Président de I'AQVL
president@hpac.ca
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[[] Récit de vol

Un vol inattendu

II-_ A

Samedi 10 octobre dernier.
Souvenez-vous! Une journée de fin
de semaine comme tant d'autres cet
été, nuageux et venteux, pas trop
invitante. La journée paraissait pour
un vol pépéere. Comme la valve a
eau, c'est fermé ce matin et en
roulant sur la 20, j'ai apercu au loin
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un dégagement et un trou bleu au-
dessus de moi.

Vers midi et demi, Luc, Francois et
moi sommes montés au sommet
malgré le ciel nuageux. Au déco, le
vent variait ouest nord-ouest de 10 a
18 mi/h. On a tous fait de beaux

décollages. Le début du vol nous
volions entre 1500 et 2000pi. Le ciel
s'est dégagé et les conditions ont
baissé. Luc était le plus haut ayant
décollé le premier, il s'est retrouvé a
la méme altitude que moi et Francois
était un peu plus bas.



Récit de vol [I]]

En passant au-dessus de notre déco,
j'ai remarqué que le vent était nord-
ouest, je me suis dit, allons voir a
I'épaule du nord-ouest a la droite du
déco du club. Puis, jai travaillé un
petit thermique a I'’épaule du nord-
ouest. Luc était derriere moi dans un
petit thermique a environ 200 a
300pi plus bas, il est passé prés de
moi pour aller en avant et je me suis
tassé un peu pour le laisser passé. Il
avait pris un peu plus de hauteur. Ca
a fait comme un bang, jai pris un
gros thermique, le plus gros
jusqu’ici. Luc a essayé tant et tant
de me rejoindre en essayant de
prendre mon thermique. 1II Ia
manqué de peu ayant eu la fin de la
queue. Je l'ai perdu vers 3000pi.

Ayant atteint mon but ultime de
3000pi. Jai mis full VG pour revenir.
L'aile s’est mise a brasser légérement
et mon vario s'est mis a crier

enléve le VG et repart de plus belle
jusqu’a 3500pi au-dessus dun lac
long. Je me suis laissé déporter vers
le nord sur 1500pi en prenant 150pi
jusgu'a ce que je prenne un autre
thermique puissant dépassant
parfois, les mille pieds minute, moi
qui cherchais a revenir en avant, tant
pis c'était trop bon! Je dirais que
C'était comme un orgasme, on en

ASSUURANCE

- Parapente ou
- Voyage Alo

veut encore et encore. (j'ai hate au
Mexique). Etant presque a la limite
de la montagne a 3859pi et ayant
une composante de vent de face
assez fort, je décidais daller en
direction du local, rendu prés du
déco nord-est a 2400pi.

Aprés maintes réflexions sur la
possibilité d'un venturi et la
malchance d‘atterrir chez Brodeur,
j'ai mis le cap vent de dos pour aller
atterrir a l'arriere de la montagne.
Durant mon mini cross, jai trouvé
quelques beaux terrains, pas trop
prés de la montagne de peur d’avoir
a affronter un rotor ou les rouleaux
produits par des arbres et une
maison. Finalement, j'ai sélectionné
un beau terrain vert et irrégulier pres
d’une maison sur le rang de la riviere
sud. Bel atterrissage en douceur et
un mini cross de 3.8 milles pour
1h10 de vol. Gilles Boulianne est
venu me chercher ayant eu le temps
de plier mon aile, il me restait juste
a fermer mon zip de mon sac de
harnais (et méme que jai pris mon
temps!). Merci Gilles!

Arrivé au local, je me suis exclamé.
La, je comprends pourquoi c’est plus
long plier les ailes au local! Luc et
Frangois n’avaient pas encore fini de

vOYA

plier leurs ailes. Ils se sont mis a
rire. Ils m'ont conté leur vol, 10
minutes aprés mon premier gros
thermique, ils ont pris ensemble un
gros thermique jusqu‘a la limite de la
montagne, Frangois a atteint 4300pi
et Luc 4100pi. Ca a pris bien du
temps pour revenir de peine et
misére. Luc est revenu a 2400pi et
Frangois a 1200pi. Quand sont venus
pour atterrir, ils se sont fait pas mal
brasser.

En résumé, on a tous fait de beaux
vols entre 1h00 et 1h30. Mes gants
sur ma barre de contréle ont fait
mon bonheur, Luc s'est gelé les
doigts, c’est pour ca qu’il n‘a pas fait
son 3 heures et je n‘ai aucun regret
d‘avoir fait un mini cross.

C'est trop cool !

Daniel Lavigne
Deltiste
Club de Vol Libre de Yamaska
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[I] Récit de vol

Une fin

de

semaine parfaite

C'est la deuxieme fin de semaine de
suite au mont Yamaska qu’on fait de
beaux vols.

Samedi 17 octobre

Les conditions étaient meilleures que
dimanche. Il y avait quelques petits
thermiques 300 a 400pi/min tout au
plus, conditions pas trop évidentes
et la direction du vent de nord-est a
est pour les deux jours. Il fallait
travailler fort. Je thermiquais avec
mon Litespeed S4 un thermique de
100pi/min & 1500pi entre les
décollages nord des deux clubs
quand je me suis apercu que tout le
monde perdait beaucoup d’altitude
(assez pour aller atterrir). Je me suis
dit, je garde mon thermique, pas
question  d’essayer ailleurs. Me
déplagant longitudinalement  vers
I'ouest, j'ai utilisé tous mes sens et
j'ai fini par dépasser Robert Bernier.

Puis, il y avait Gilles Boulianne en
Litespeed S3.5 un peu plus haut qui
thermiquait c6te a cote avec moi. En
gagnant de laltitude, la vitesse de
montée devenait un peu plus grande
mais ne dépassait pas 400pi/min. La
moyenne  était entre 100 a3
300pi/min. Cherchant  rejoindre
Gilles, jai fini par perdre mon
ascendance, jai mis le cap vers
Gilles pour reprendre un autre
thermique. Mais depuis le début, sa
montée était légérement meilleure
que la mienne.
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Je perdis pour de bon mon
ascendance a 4200pi entre le chemin
de la montagne et la route 235.
Gilles la perdit aussi, mais étant
moins dérivé que moi il a repris un
autre thermique avec plus de
vigueur pour atteindre  5000pi.
Michel Gingras avec son Atos a aussi
atteint 4800pi.

Dimanche 18 octobre

Les conditions étaiet beaucoup plus
faibles, certains ont fait une sled,
d'autre plus chanceux ont eu le bon
timing décollant vers 15h00 jusqu’a
16h00. Mon point le plus haut a été
2500pi,.thermiquant seul en arriére
du déco est. Une vue splendide de la
montagne que je n‘avais jamais
explorée a basse altitude.

Daniel Lavigne
Deltiste
Club de Vol Libre de Yamaska



(du 1er mai av 31 octobre)
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640 Rang de la Montagne, C.P 381, Saint-Paul dAbbotsford (Québec) JOF 140

Tél. : 450 379-5102 Téléc. : 450 379-5530 infa@dvl.ca

~= Vol d'initiation en tandem (deltaplane et parapente)
== Vol d'initiation en ultraléger motorisé pendulaire
= formation compléte en cours privés ou en groupe
= Stage de vol en trewil

= Stage de perfectionnement

~= Boutique sur place
(Le plus vaste cheix déquipement de vol libre au Québec)

~= Service de réparation et d’inspection

= Pliage et inspection de parachute de secours
= Voyage de vol (Mexique)

= Service de navette en tous temps

== Site offrant 360 degrés de décollage

~= Site aménagé pour tous : camping, terrasses, BB(,
terrain de volley ball et carré de sable pour les enfants.



[[] Récit de vol

Une superbe fin de
semaine de la féete du

travail

L'été 2009 tirant a sa fin m'a laissé en sérieux manque de belles journées de vol.
C’était donc avec joie que j'attendais la longue fin de semaine de la féte du Travail pour
laquelle la météo s’annoncait parfaite.

Samedi, le 5 septembre 2009

Le samedi matin, jarrive chez DVL
vers 10 heures alors que la navette
était déja partie pour sa premiere
ronde. Je saute dans la navette
suivante et me retrouve vers 11
heures sur le déco nord avec pas mal
de monde, surtout gu‘une
compétition a lieu durant ce long
week-end. Les conditions n'étant pas
géniales, jattends patiemment et
finis par décoller vers midi et des
poussieres.

Pendant une bonne demi-heure, je
gratte ici et la et manque méme de
finir chez Brodeur. Ouf! Je me
remonte et cherche de bons
thermiques le long de la créte. 1l n'y
a aucun nuage (du Bolchévigue,
comme dirait La Souris, c'est-a-dire
des thermiques bleus). Je trouve
trois ou quatre thermiques bleus,
mais sitot passé les 100 meétres au-
dessus du déco, ils se « couchent »
et je les abandonne donc pour
retourner en pécher de meilleurs. Je
finis par en attraper un bon qui me
monte régulierement avec seulement
15 degrés de dérive. 200 m, 300 m,
400 m au dessus du déco et pas tres
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en arriére de la créte. Je décide donc
de le tenir et de tenter de traverser
la montagne. II me monte a 500 m
(donc 800 m sol atterro) et je zérote
l[d tout en traversant lentement la
montagne.

Jai traversé les trois-quarts de la
montagne quand mon thermique me
lache. Bon, je décide d‘aller chercher
au-dessus de la carriere de I'autre
coté et y arrive en ayant perdu 300
m. Un petit pet, une petite bulle, puis
youpi! Un autre bon thermique me
remonte a3 800 m sol! Cest a ce
moment précis que je décide de
partir en vol voyage. Je traverse avec
mon thermique la route 112 et
continue un petit bout de temps pour
le perdre un peu avant |'autodrome
de Granby. Je décide de transiter
jusque la et encore youpi! La, je me
refais jusqu’a 900 m sol et je dérive
avec mon thermique jusqu’en
bordure de l'autoroute 10 quand il
me lache.

En m'approchant de lautoroute, je
vois les carriéres la ou ils on refait la
rue Cowie et je me dis que ¢a va
pomper la aussi. Il le faut car j'y

arrive a 500 m sol. Rien. Je cherche
un peu mais toujours rien. Je décide
donc de traverser l'autoroute et de
chercher de l'autre cO6té mais je dois
me rendre a I'évidence et chercher
un endroit pour me poser. Javais vu
un bon terrain et je me dirige vers
lui: un énorme stationnement d’entre-
posage pour bateaux.

C'est la que je me rends compte que
ce grand terrain est ceinturé par une
trés haute cloture et que la porte est
fermée! Solution de rechange et ca
presse! Heureusement, il y a un

autre stationnement pas loin et je
me dirige dessus. Je le survole et
note bien la direction du vent. Je fais
un grand tour pour me placer dans
I'axe et soudain, je me fais reculer
par un vent fort.




Au-dessus de 9 de finesse et moins de 4 Kilos!!
Rien de tel n'existe dans cette catégoriell

De toute évidence, un bon thermique
se déclenche tout prés mais avec le
peu daltitude qui me reste, je ne
désire pas prendre de chances. Je
dérive au-dessus de la route 139 et
c’est mains hautes que j'avance trés
lentement vers mon stationnement.
Je « saute » la rangée de camions
stationnés en bordure et me pose
tout en douceur a environ un demi-
kilométre de I'Ultramar de la sortie
68 de l'autoroute des Cantons de
I'Est.

Jappelle ma meilleure amie qui,
aussi excitée que moi, vient me
ramasser au dépanneur et me
raméne chez DVL. L3, je télécharge
les données du GPS dans l'ordinateur
de La Souris et voici les résultats:
-Temps de vol: 1 heure et 25
minutes.

- Distance a partir du décollage nord:
16,2 kilomeétres (a vol d'oiseau)

Mais le meilleur, c’est que c'est le
tout premier cross du Chaton !

Dimanche, le 6 septembre 2009

Donc, le lendemain, c’est pompé a
bloc que je me représente au club
pour ce qui Ss‘annonce comme une
autre belle journée. Cette fois-ci,
cest a l'est qu'on décolle. Je
m'installe pour décoller vers midi et
attends un bon cycle. Comme hier, il
n'y a que des thermiques bleus...

Sitét décollé, j'accroche une bonne
bulle et en profite pour m'élever a
200 m au-dessus du décollage. J'en
gratte plusieurs comme ¢a tout en
dérivant vers le nord, accompagné
de Julie et de I'Amazone de Vol. A
trois, on trouve un bon thermique qui
nous grimpe a 900 m sol et nous fait
dériver vers latterro du Club
Yamaska.

/-4:“';1:["_'\“!{'71;1 de nos Frontieres!

De 13, c'est chacun son chemin. Je
perds I’Amazone de vue (j'ai su plus
tard quelle avait été dans ma
direction elle aussi, mais sur un
thermique parallele au mien) et je
dérive vers St-Pie. La, je perds mon
thermique et essaie d’en trouver un
autre sans grand succes, quelques
petites bulles me permettant de tenir
I'air un peu. Mais je dois me rendre a
I'évidence en traversant la route 239
et vise un beau champ pour me
poser.

Presque arrivé 1a, une autre bulle me
ramasse a 200 m sol et je tente ma
chance. Cette fois-ci, il n'y a que des
champs autour, je peux donc me
battre jusqu'a la derniére minute. Je
zérote un bon moment, puis perds
inexorablement de l'altitude. Je me
pose donc a 7 km du déco aprés 46
minutes de vol. Comme la journée
précédente, mon amie vient me
chercher et me rameéne a DVL.
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I7] Récit de vol

Calendrier de I'ACVL 2010

Apreés le succés du calendrier
2009, I'ACVL récidive:

Les calendriers 2010
de I'ACVL
sont disponibles!

www.acvl.ca
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Inutile de vous dire j'ai succombé a la piqlire du
cross! 2 en 2! Yé !

Lundi, le 7 septembre 2009

Comme les deux journées précédentes, c'est plein
d'espoir que je présente au club. A la différence des
deux journées précédentes, il y a des nuages mais
aussi beaucoup de vent. C'est fort au sud et de
travers a l'ouest. J'opte finalement pour l'ouest et
décide d'attendre que le vent se place dans |'axe. Les
compétiteurs sont la aussi et la manche débute sous
peu.

Je remarque rapidement que presque tout le monde
s'y prend a plusieurs fois avant de pouvoir décoller.
Jugeant les conditions trop fortes pour moi, je ne
déballe pas mon attirail et attends patiemment de
meilleures conditions, conditions qui se présentent
finalement vers 15 heures mais toujours avec du
vent assez fort. D'ailleurs, plusieurs sont déportés a
la limite du terrain d‘atterrissage derriére lequel se
situe une plantation de vignes avec de nombreux
beaux piquets de métal...

L'idée d'un cross étant abandonnée, je me résigne a
faire un beau vol «normal».

J'accroche bien de bons thermiques, mais tous
m’emmeénent rapidement dans la montagne et je
dois rapidement les abandonner. Finalement, aprés
une demie-heure, épuisé d'avoir attendu trois heures
au soleil, je prends la décision d'aller sagement me
poSer.

Et c'est ainsi que se termine ma longue fin de
semaine qui aura été, et de loin, ma meilleure fin de
semaine de vol. Bilan: deux vols voyages
mémorables que je ne suis certainement pas prét
d’oublier...

Bosco (Le Chaton) Daude
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Récit de vol [}

Voler en

Ca y est, y fait noir quand on se leve, y
fait noir quand on rentre du travail,
finalement y fait ben plus noir que clair
dans une journée. On s'achéte vite une
lumiére de luminothérapie pour se rendre
compte que ¢a marche pas trop trop
méme si d'autres, qui en ont une, nous
avaient avertis d'avance, pas grave, on
floabe le 200% moiy compris. Pis comme
c'est vrai que ¢a marche plus ou moins, je
me dis tout haut (parce que je commence
a me parler tout seul dans ces temps-la)
: « Euréka ! Je viens de trouver mon sujet
d'article pour le prochain Survol pis je
vais appeler ¢a « la déprime collective des
pilotes pendant la grosse saison plate »».

Meuuhnon, plus sérieusement, moi je
focalise sur un party annuel et une date
bien précise qui me rendent fou
d'impatience parce que c'est
généralement a cette date que je vire une
de mes plus grosses brosses de I'année:
le 21 décembre. Le lendemain, comme
par magie, les journées commencent a
rallonger, et surtout avec le « hang-over
» que j'ai, c'est vrai que je la trouve pas
mal plus longue la journée.

Reste quil y a bien d'autres choses a
faire pour changer le mal de place : ferme
les plates-bandes, mets du Stretch and
Seal sur les fenétres pour pas que l'air
froid passe, change le filtre de la
fournaise, corde le bois, fais aiguiser les
skis, sors les raquettes pis les skis de
fond du cabanon, remise la moto et les
vélos, vide les ailes du sable et toutes les
autres cochonneries accumulées durant
I'été, alouette.....

Mais y'a pas juste ¢a non plus, on peut
aussi changer nos pneus sur le char....ok,
ok, ok. Ca suffit largement, mais vu
qu'Anne-So m'avait prié d'écrire un gros
article question de rendre son dernier
Survol bien épais... (NDE: merci Boubou !)

hiver

I/

Voicivenu le temps de fétes !

Bien que I'été fiit encore assez pourri
dans notre belle province, et il parait que
c'est peu dire, on a pu profiter d'un super
bel automne pour voler. Du temps assez
chaud avec du soleil régulierement,
parfois des vents un peu forts mais on
sait bien maintenant que ce n'est plus un
obstacle grace a I'arrivée des mini-voiles.
Les chemins sont restés praticables en
4X4 tout lautomne. Les terrains
d'atterrissage bien verts et bien secs
nous ont facilité la tache autant pour
l'acceés aux décos que pour le pliage de
nos ailes sur un sol sec nous évitant ainsi
d'avoir a rouvrir nos parapentes a la
maison pendant plusieurs jours

afin de bien les faire sécher avant de les
ranger dans leur sac. « Il est trés
important de savoir qu'une aile pliée et
entreposée mouillée ou simplement
humide pendant une dizaine de jours (et
plus 1) peut devenir bonne pour les
poubelles ou réduite a [I'humiliante
fonction d'aile de gonflage ». Ca
endommage gravement le tissu en plus
de faire rétrécir les suspentes, (et
inégalement vu le diamétre différent de
celles-ci), changeant ainsi le calage du
parapente pour le rendre carrément
inexploitable et trés dangereux.

Donc, quand vous volerez et que tout
sera blanc, soyez minutieux avec votre
matériel, n'oubliez pas non plus que si
vous rangez votre sellette encore
humide, eh bien cette humidité peut
facilement atteindre votre parachute de
secours le pourrissant lui aussi a son
tour, donc adieu la deuxiéme chance.

By

i s sy aqunee Do e D dlosole!
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[f] Technique: Voler en hiver

Aller faire du gonflage a répétition sur la
neige avec notre aile de vol habituelle
s'avere aussi une bien mauvaise idée car
la neige est une forme d'eau cristallisée
qui devient vite trés abrasive grugeant
ainsi la précieuse enduction sur le tissu
de notre extrados et hop! En avant pour
la porosité prématurée de notre bébelle
adorée. Cependant, certains tissus
résistent mieux a ce genre d'agression
grace a un type denduction siliconé
comme le « Gelvenor » et le « Dokdo ».

Le Gelvenor disparait peu a peu du
marché di a son lourd poids, le Dokdo
(tissu Coréen) qui a fait son apparition
derniérement sur le marché a su garder
les propriétés du Gelvenor avec un poids
beaucoup moins important.

L'analyse météo

Eh ben oui, ¢a change en hiver. Comme en
été, on check les prévisions météo le lundi
matin pour le weekend prochain sachant
trés bien que ¢a ne vaut rien de plus
qu'une toast brulée. Il reste que des
habitudes comme celle-la on les garde
tout le temps, c'est comme essayer
d'arréter de se fouiller dans I'nez le matin
en s'en allant au boulot, on y arrive
simplement pas.. quoique moi je n'ai
jamais fait ca...

Le mieux c'est de faire la ronde des
quatorze sites météo (qui se
contredisent tous ) listés dans notre

4
-volus

—
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barre de favoris la veille du départ et a
toutes les heures pour voir si ¢a change
et pareil le matin avant de tout mettre
dans la bagnole: les 2 ailes, le biplace, pis
le gros sac a dos remplis de gogosses au
cas ou et qui ne servent pratiquement
jamais, mais bon, au moins on les aura si
jamais...

Premier facteur a vérifier:
comment froid fera-t-il 2

Ben oui, la basse température de l'air
influe. sur  plusieurs  paramétres,
essayons donc d'analyser chacun d'eux
en détail et voyons comment on peut
s'adapter a ces situations. On a tous un
jour ou l'autre remarqué que lorsqu'un
homme sort de l'eau froide y'a le canal
famille qui s'annonce a 507% de réduction
tel que vu a la télé. Dans mon cas jai
tendance a paniquer en cherchant l'autre
50% M Eh ben ¢a fait la méme chose avec
lair froid. Chez la femme le méme
phénoméne existe. Mais malgré ces plus-
que-désagréables sensations, on peut
vite se réconforter en sachant qu'avec la
chaleur tout revient a la normale. La
technique la plus rapide connue pour
normaliser les choses, reste de passer a
l'acte le plus rapidement possible. En ce
qui me concerne ga me fait pas mal chier
quil y ait plus de pilotes mailes que
femelles...

La solution ici est donc bien simple: il faut
s'habiller chaudement mais pas n'importe

comment. Heureusement, la technologie
moderne nous ayant fortement aidés tel
l'invention du « LCD SHOVEL » et du
fameux « Willy Waller 2006 », elle nous a
aussi éduqués en nous apprenant a nous
habiller en multicouches, question de
transférer la transpiration du corps vers
les couches extérieures, comme celle
produite lors d'une montées a pied
jusqu'au déco par exemple. L'expérience
des vols d'hiver m'a appris beaucoup de
choses telles s'assurer de faire son n°2
le matin bien avant de se vétir des 3
couches de polyester et aussi de
s'apporter une deuxiéme sous-couche,
donc la premiere, celle qui a contact avec
la peau au niveau du torse car il sera bon
de changer cette derniére en arrivant sur
le déco tellement elle sera souillée. Tous
les vétements devront étre en
synthétique ou encore en laine mérinos,
surtout aucun coton a moins de vouloir
absolument tomber malade en trempant
dans son court-bouillon maison qui
n‘arréte pas de se refroidir.

Il faut évidemment vérifier aussi la force
et la direction du vent au sol et 3 3000
pieds selon le spot ou on veut aller voler.
On devra s'ajuster a la force du vent
selon la température car plus il fait froid
phénoméne comparons l'air avec l'eau, les
deux sont des fluides sauf que l'air est
gazeux et l'eau est liquide. L'eau ne se
densifie pas avec le froid mais si on la
sature avec du sel comme la mer Morte
qui a un taux de salinité d'environ 27%,
et bien on a bien dumal 2 y pénétrer en

Pascal HorvathMBA
Tél.:514 983-2269 M
assu-risques.com
Assurance voyage*



Technique: Voler en hiver [E]

nageant vers le bas, il faudra nager avec
beaucoup plus de puissance que dans
l'eau de mer ayant un taux de salinité
beaucoup plus faible dans l'ordre des 2 2
4%. Donc on va décoller dans du vent
moins fort l'hiver qu'en été lorsqu'il fait
bien chaud.

Quelques pieges a éviter

La montée au décollage peut s'avérer
ardue dans des conditions glissantes,
idem sur les décos qui sont souvent
glacés et donc bien dangereux. Je mets
des trucs antidérapants sous mes
semelles, ¢a fonctionne a merveille et on
trouve ¢a dans toutes boutiques de plein-
air. Ceux vendus dans les pharmacies ne
valent pas grand chose.

Voler quand il neige c'est bien dréle mais
on voit venir les rafales de vent souvent
trop tard parce qu'on est déja en vol et
en plus des fois la visibilité peut devenir
vite nulle, encore moins bon. ..

Autre piége mais non le moindre, il est
impératif de s'assurer que l'on n'a pas
ramassé un ou deux kilos de neige en
écopant notre aile lors du décollage. Si
c'est le cas on affale tout et tout de
suite. Pas question de décoller comme ¢a
quitte a gosser pendant un quart d'heure
pour sortir ¢a de la-dedans. Sinon le gros

décrochage en sortant du déco risque de
faire mal mal mal...

Le matos

On le sait tous, 'hiver au Québec y vente
souvent fort ¢a fait que si on veut voler
beaucoup on a deux choix, soit qu'on
foute le camp dans le Sud pour la saison,
ce qui n'est pas toujours facile pour tous,
ou bien qu'on s'achéte une mini-voile qui
vaut environ le prix de 2 semaines de
para-vacances et ¢a dure des années en
plus d'étre de plus en plus utile I'été
aussi. La planéte se déchaine grave pis
c'est la fautes des vaches qui pétent
trop libérant supposément plus de gaz a
effet de serre que toutes les bagnoles
sur la Terre. Moi je péte jamais... Mais y'a
aussi de belles journées pas trop
venteuses avec du soleil, pas trop froides
pendant lesquelles normalement on
travaille. Pour les chomeurs ¢a va pas
trop mal. Mais bien heureusement, des
fois, ¢a tombe les fins de semaine.

Les décos au sommet des centres de ski
ne posent pas de probléemes car l'accés
en remontée mécanique nous facilite la
téache a faible colit et sans efforts. Mais
en général, les décollages accessibles
I'été en véhicules ne le sont pas I'hiver, il
faut donc y accéder a pied.

C'est la que les grammes commencent a
peser lourd. Il faut donc alléger tout le
matériel. De un, le choix d'une aile légére
prend encore plus de sens I'hiver venu.
Deuxiemement, les nouvelles sellettes
réversibles équipées d'un Air Bag qui se
change en sac de portage sans méme a
avoir a détacher I'ensemble aile sellette
nous sauvent vite fait bien fait le poids
du sac de portage d'au moins 1 kilo voire
1.5 kilo en plus du poids de la protection
dorsale. En choisissant un de ces types
de sellette on a aussi le choix entre une
sellette avec planchette de bois ou
carbone ou encore a patelettes sans
planchette allégeant le tout d'un autre
700 a 900 grammes. Et pis au diable
les dépenses, on se greille vite d'un des
nouveaux parachutes XTRA-LITE avec la
poche ventrale miniature, le tout pesant
environ un misérable petit kilo. On peut
aussi attacher les élévateurs direc-
tement sur nos maillons principaux
reliant l'aile a la sellette sauvant encore
plus de poids en éliminant les maillons de
secours aux épaules et qui, par le fait
méme, nous permettra de balancer le
pépin soit par la gauche ou soit par la
droite sans l'obstruction des élévateurs
selon le c6té du vrac.

On peut aussi diminuer le poids de
laccroche parachute / élévateurs en
enlevant le maillon reliant les suspentes
du parachute aux élévateurs simplement
en faisant un nceud en téte d'alouette.
On voit vite que cette course aux
grammes peut rapidement se trans-
former en une course aux kilos. Et quand
on a plus d'une heure de grimpe ¢a parait
énormément... surtout quand on a un
gabarit de chimpanzé comparativement
a celui comme mon ami Pat le pompier qui
peut monter n'importe quelle montagne
avec son gros équipement lourd sur le
dos pis me trainer moi pis mon matos
sous le bras gauche sans verser une
goutte de sueur supplémentaire.

Pour finir, vu qu'on a les mains toujours
plus hautes que le cceur en pilotant un
parapente, le sang n'arrive pas bien a
irriguer le bout de nos doigts donc on se
les géle vite et comme solution il n'y a
rien de plus efficace qu'une bonne paire
de mitaines avec des « Hot Shots »
dedans. La cagoule et le cache-cou se
voient aussi indispensables.
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Quelques points techniques

Les thermiques en hiver sont moins
fréquents et de formes souvent diffé-
rentes.

L'uniformité de la couleur blanche au sol
n‘aide vraiment pas aux déclenchements
thermiques.

L'été on a régulierement des brises de
pente diiles aux phénoménes «rayon-
nement, conduction, convection ». Ce
régime se voit évidemment moins
fréquemment I'hiver car la température
au sol est souvent idem que celle tout le
long de la pente et ce jusqu'au sommet
de la montagne.

A la différence des journées printaniéres
ayant des grosses différences de
température entre la nuit et le jour
(gradient de température important), ce
n'est pas le cas en hiver et plus on avance
dans la saison moins bien ¢a va.

De plus, les belles grosses colonnes d'air
chaud qu'on exploite avec une jouissance
indescriptible pendant les saisons du
printemps, de I'été et du début de

l'automne s'apaisent I'hiver venu. Elles se
voient plutdt remplacées par des « bulles
thermiques » qui ressemblent plus a des
formes de cocos 3 minutes que des
colonnes d'air chaud.

On devra donc impérativement décoller
en début de cycle car comme on le sait
tous, un parapente descend toujours par
rapport a la masse d'air et vu que la
masse montante a la forme d'un ceuf on
en sortira bien évidemment plutét vite
par le bas. Ici le jeu de la patience
s'impose en bizounant et en tournant
bien large au méme endroit jusqu'a ce qu'il
y ait une nouvelle bulle qui passe par la. Et
en général c'est ce qui se produit. Le coup
de jouer a l'abeille en allant butiner d'un
coin a l'autre du ridge se verra bien plus
pénalisant que bonifiant.

Sur ce, je vous souhaite a tous une
merveilleuse saison de skil

Richard « Boubou » Bellemare
fruitflyzone@hotmail.com

lllustration: Béatrice Favreau

VOLER L'HIVER AU MONT YAMASKA'!

Le club de vol libre Yamaska vous offre la possibilité de
voler tout ['hiver au mont Yamaska

La visite (une journée) vous coltera 20$
et la carte pour 'hiver 200%
(valable du 1er novembre 2009 au 30 avril 2010)

Consultez le www.cvly.org

En aucun cas il est permis d'utiliser les déco du club sans avoir rempli et signé le
formulaire d'inscription et l'exonération et sans avoir payé les frais.
Passez chez Mario avant votre journée de vol.

-
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Déclaration d'incident / accident JIJ

Hang Gliding and Paragliding Association of Canada
Association canadienne de Vol Libre

HPAC Accident ! Incident Report — CONFIDENTIAL
ACVL Rapport d’Accident { ou d’'Incident — CONFIDENTIEL

(or, fill ouf the electronic fornr at www.hpac.ca)

Is this an Accident or Incident? / Est-ce que c’est un accident ou incident?
Type (HG or PG) / Type {DP ou PP):

Date of Accident/Incident f Date de I'accidentfincident:

Time of Accidentfincident/ L’heure de I'accidentfincident:

Province [ Province:

Site [ Site:

Purpose of Flight (Training/Student, Tandem, X-Country, Lecal, Competition, SIV) f Le but du vol
(formation/étudiant, tandem, vol voyage, vol local, compétition, SIV) :

PILOT INFORMATION { INFORMATION DU PILOTE

Passenger / Passager:

Name f Nom du Pilote: Email { Courriel:
Gender / Sexe: Address & Contact # f Adresse & Téléphone:
Age | Age:

Email / Courriel:
Address & Contact # [ Adresse & Téléphone:

ASSOCIATION ! ASSOCIATION Witness { Nom des témeins:
HPAC Membership #/ # de membre ACWVL: Contact #f Téléphone:
Club{s} / Club(s): Email ! Courriel:

Reported By / Rapporté par:

EXPERIENCE / EXPERIENCE

Student (Y/N) / Etudiant {O/MN):

Rating f Miveau:

Date of first Rating Issue / Date de délivrance du premier brevet:
Endorsements f Qualifications:

SIV Training (Y/N) / Formation SIV (O/N):

Hagar {ffN) / {O/N): Total Hours f Nombre d'heures totales:
Hagar #/# Hagar: Hours last 90 days / Heures depuis 80 jours:
Total Flights / Nombre total de vols:

EQUIPMENT f EQUIPEMENTS
Glider Make, Model & Year f Margue, modele et annee de fabrication de I"aeronef :

Harness Make, Model & Year ! Margue, modile et année de fabrication du harnais :
Helimet Make, Model & Year f Margue, modéle et année de fabrication du casque :
Reserve Make, Model & Year { Marque, modeéle et année de fabrication du parachute :
Reserve Deployment (f/N) f Déploiement du parachute {O/MN):

Description of Damage / Description des dommages:

WEATHER CONDITIONS f CONDITIONS METEOROLOGIQUES
General / Général :

¥ind speed & direction / Directicn et vitesse du vent:
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1] Déclaration d'incident / accident

INJURIES {INCL. HOSPITALIZATION & TIME LOST FROM WORK) f BLESSURES {INCLUANT L& PERIODE
D'HOSPITALISATION ET ABSENCE DU TRAVAIL

OBJECTIVE DESCRIPTION OF ACCIDENT/INCIDENT {INCLUDE COORDINATES & PHOTOS] f DESCRIPTION
OBJECTIVE DU VOL ET DE L'ACCIDENT { INCIDENT [COORDONNEES ET PHOTOS)

HUMAN FACTORS /| FACTEURS HUMAINS

ENVIROMMENTAL FACTORS /| FACTEURS ENVIROMMENTAUX

TECHNICAL FACTORS (EQUIPMENT) { FACTEURS TECHNIQUES (EQUIPEMENTS)

RECOMMENDATIONS / RECOMMANDATIONS

ACTIONS TAKEN (CLUB OR ASSOCIATION) { CORRECTIFS APPORTES (LE CLUB OU L'ASSOCIATION)

REPORT REVIEW — COULD THIS ACCIDENT HAVE BEEN AVOIDED? HOW? { REVISION DE RAPPORT — EST-
CE QUE CET ACCIDENT AURAIT PU ETRE EVITE? COMMENT?

HPAC SAFETY OFFICER { OFFICIER DE SECURITE ACVL

Quinn Cornwell
cell: 204.237.0540

Email { Courrie| safety@hpac.ca

Mail / Poste: 157 Birchdale Ave.
Winnipeg, Man.
R2H 153

* Accidents are investigated to provide guidance toward the prevention of a recurrence. The personal
content of this report is CONFIDENTIAL. Report analysis is confined to cause-related circumstances and is
for record keeping and accident prevention purposes only.

*Les accidents sont soumis 2 une enguéte afin de fournir des recommandations gui serviront a prévenir

o' autres incidents. Les données personnelles de ce rapport sont CONFIDENTIELLES. Le rapport d'analyse
sera limité aux causes et circonstances de I'incident et sera conservé dans les archives i des fins de
prevention.
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Petites annonces i}

PARAPENTE

Bi-Place Gradient Bi-Golden 38m2
Pas plus de 15 heures de vols,
Comme neuve

Voile qui se manoeuvre comme

une aile solo et super légére : 7,6
kilos!!

Prix réduit a 3000$ (pas de
taxe, voile perso)

Richard Bellemare
514-262-6267
fruitflyzone@hotmail.com

Aerodyne Shaolin small.
Blanc, rouge et orange.

Trés bon état. 120 heures de vol.
Prix réduit a 700%

Patrick Dupuis 450-379-5337

ICARO Incanto small
Bleu,blanc et noir

Trés bonne état. Peu utilisée
2500%

Hugo 450-577-3693
fournier80@hotmail.com

Sellette Sup'air Moovy
Mousse bag 17cm medium 147$

Casque Lazer Downhill medium
69%

Claude LeBel
Lebecla@Hotmail.com

Scénic bleu et blanc-Selette DUO
Parachute Lara 400 neuf
Ecarteur pour attache passager
Sac de transport

Le parapente a trés peu de vols a
son actif (32/35) vérifiable

Etat impécable

3800% ou meilleure offre ou
échange pour un deltaplane
tandem de condition équivalente

Fabien Leclercq

514 683 5415 soir tard
514 945 4296 cell
plongeel@hotmail.com

Voile Gin Zulu 26

PTV 85-105 Kg

1800%

Sellette et parachute de secours
SupAir taille médium 500%
Roland Bélanger
r5b5@hotmail.com

VOYAGE

Voyage au Mexique

Dans les environs de la troisiéme
semaine de janvier, rien n'est pris
dans le ciment, je pars pour un
mois avec mon CRV au Mexique
pour rejoindre un vieux deltiste
Richard Roussin vivant au lac
Chapala pour voler Sans Marcos et
Tapalpa (possibilité de voler
d'autres sites de vol). Jai de la
place pour deux flex ou un flex et
un rigide.

Sourire jusqu‘aux oreilles assuré.
Daniel Lavigne

450-437-1329
Labellelavigne@videotron.ca

Ce service est gratuit, les annonces paraissent pour 2 numéros.
Faites parvenir votre annonce compléte
(description détaillée, prix, numéro de téléphone et/ou courriel) a :

survol@aqvl.qc.ca

Vous voulez vendre ou acheter de I'équipement de vol libre ?
Visitez aussi les Puces volantes sur le site internet de I'AQVL:

www.aqvl.qc.ca/wiki/Puces
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Répertoire des clubs et ecoles

Clubs

Aviation Saint Paul

(remorqué)

Normand Michaud

812, rang Elmire

St Paul d'Abbotsford, QC, JOE 1A0
450-379-9369
www.aviationstpaul.com
normand.michaud@videotron.ca

Le Skwall

Jean-Sébastien Cloutier

45, rue Pierre Mercier

Mont St Pierre, QC, GOE 1V0
418-797-2025
jeansebastienvol@yahoo.ca

Les Ailes de la Vallée
Roland Bélanger
418-723-8327
r5b5@hotmail.com

Club de vol libre de Charlevoix
Maxime Prud'homme
m.prudhomme@socodevi.org

Club de vol libre de Godbout
Harold Banville

33, rue Vaudreuil,

Baie Comeau, QC, G4Z 1E5
418-296-8688

Club de parapente du Saguenay
Martin Saint-Hilaire

3782, Notre Dame,

Jonquiére, QC, G7X 2G1
418-592-7482

sthm22@yahoo.ca
www.st-hilaire.qc.ca

Club de vol libre de Thetford Mines
Francois Gilbert

161, Ste Catherine,

Thetford Mines, QC, G6G 2L6
418-227-6616
levasseur.marco@hydro.qc.ca
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Club de vol libre Yamaska
Michel Gingras

Rang Haut de la Riviére Nord
Saint Pie de Bagot, QC, JOH 1WO0
450-772-2929
bouliann@maska.net

Distance Vol Libre

Vincent Vaillancourt

640, rang de la Montagne

Saint Paul d'Abbotsford, QC, JOE 1A0
450-379-5102

www.dvl.ca

info@dvl.ca

Faucon Vol Laurentides
Pierre Vanier

159 Chemin du Lac Noiret

Morin Heights QC, JOR 1HO
pierrevanier@hotmail.com

Club de vol libre Ottawa
Jim Ramsden

OHPC, 2440 Don Reid drive
Ottawa, ON, K1H 1E1
613-863-5230
jimr@cadlink.com

Club de vol libre de Québec
1660 rue Muir

Québec, QC, G1S 2G4
418-668-7959

www.cvlg.com

info@cvlg.com

Ecoles

Libre comme l'air
(parapente)

Jocelyn Lapointe

112, cote de Pérou

Baie Saint Paul, QC, G3Z 114
418-435-3214
www.librecommelair.ca

Air Libre

(deltaplane)

Daniel Léveillé

7339 A, Berri

Montréal, QC, H2R 2G6
514-803-1449
www.airlibre.ca

Distance Vol Libre

(parapente, deltaplane, paramoteur)
Vincent Vaillancourt

640, rang de la Montagne

St Paul d'Abbotsford, QC, JOE 1A0
450-379-5102

www.dvl.ca

info@dvl.ca

Voiles Quatre Saisons
(parapente)

Jacques Blanchet

815, Berthiaume - 5
Contrecoeur, QC, JOL 1CO
450-587-8917
info@voiles4saisons.com

Zone Bleue

(parapente)

Bruno Berti

514-962-0707
parazonebleue@hotmail.com
Richard Bellemare
450-229-5512

Air Sensation
(parapente)

Jean Guenette

502 boul. Grives -2
Gatineau, QC, J9A 3W8
819-360-0099

Aérostyle Airsports inc.
(parapente)

René Marion

Station Mt St-Anne

200, boul. Beaupré
Beaupré, QC, GOA 1EQ
418-955-3117
www.aerostyle.ca



Formulaire d'inscription ACVL JJ§

Association de Vol Libre du Canada
5 Millenniurn Drive. Stratford, PE. C18 2H2
Tel: 1-877-370-2078 / Fax: 1-902-367-3358 / Courriel: admin@hpac.ca

! 8si |

Cotisations annuelies des associations ACVL et Provinciales'
Inclut assuranceresponsabilité aux ierces parties de 53 millions valide partout au Canada et un magazine (voir c-dessous selon la province)
Membre a part entiére Chosir SOIT A, B,CouD OPTIONS
A. Ontario, TN.-O., résidents étrangers (inclut le $125 Concours de distance vol libre en !igne (HOLC) §12.50
Magazine Air) S0 droit provincial Toute la saison, points pas comptés au Classemean! National
B. Manitoba, Nunavut (inciut Magazine Air ) $125 Concours de distance vol libre en ligne {IT!OLC] $17 50
80 droift provincial Dure toute la saison, points compiés au Classemeant Nabional
C. Maritimes, Saskatchewan, Alberta, Colombie -
Britannique, Yukon (inclut Magazine Air ) $140 Souscription au Magazine AIR pour non-membres de 'ACVL $30
$15 droit provincial
D. Québec(inclulMagazine SurVol) §43 droit prov. $150 Souseriptich au Magazine AIR pour membres de 'ACYL 318
Souseription au Magazine SURVOL pour membras de IACVL $18
Préference magazine (cholsi un seul i) | |0 o AGWE acca o 50
L Survol {ﬁ-am‘:ais} i m::oms&%ﬁ:g?m des E-U, 6 numéros par an, cand %60
O Aucun (versions pdf en ligne) Livraison par avion en option, can $20
Total des cotisations membres (A B, C or D). || Total des frais en option: -
TOTAL a envoyer a I'ACVL (Cotisation + Options):
Nouveau Membre? (Ouild Non[J ) Cochez la/les case(s) appropriée(s) : Deltiste (] Parapentiste [J
Numéro de Membre ACVLI/HPAC (requis sl vous étes ou avez été membre): ______
Nom: Maseuin O Feminin O
Adresse Villes
Prowince ou Etat. Code Postal / Zip Code: Pays:
Affiliation & un Club ou Ecole de vol libre:
Telephone aufoyer: (_____ )___ - Travail: ( Y- Celdlaire: (____)__-___
Date de naissance: {jour) {mois) (annes) Courmel:
Bracelet diagnostique: Signal d'appel radio 2 Metres
Contact en cas d'Urgence Relation ou lien de parents
Adresse: Ville:
Province: Code Postal: Pays:

Téléphone au foyer: ( au Travail: ( )

Ja souhaite que cette information reste confidentielle—i &. ne soil pas disponible sur la liste distribuée au membres -0

La couverture assurance-responsabilité est OBLIGATOIRE pour voler a la plupart des sites canadiens. L'assurance-responsabilite
ACVL/HPAC n'est disponible qu'aux membres de 'ACVL/HPAC. Si vous étes ou devenez membre, veulllez répondre a la question
sulvante en cochant la case approprige:

Avez-vous eu un accident ou un incident durant I'année derniére que vous n'avez pas rapporte? (Oui O wen )

JE RECONNAIS QUE CE FORMULAIRE CONSTITUE UNE DEMANDE D'ASSURANCE-RESPONSABILITE ET QUE
TOUTES LES INFORMATIONS DONNEES CEHAUT SONT VERIDIQUES.

Date: Signature:

T L'ACVL/HPAC percoit les cotisations provinciales au nom des associations provinciales. Ce montant obligatoire est déterming par les
associations provinciales,
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I Formulaire de renonciation

Ecrivez dans les espaces gris

No de Membre ACVL:

FORMULAIRE DE RENONCIATION, D’'EXONERATION ET D’ACCEPTATION DES RISQUES DE L’ACVL/HPAC

Moi, . je reconnais et accepte par la présente, en contrepartie de la permission que j'ai regue
de participer aux programmes ou activités de vol libre, & dégager et a libérer les propriétaires et (ou) bailleurs qui m'ont
permis d'utiliser leur propriété pour prendre part & des programmes ou des activités de vol libre, I'Association
Canadienne de Vol Libre et (ou) la Hang Gliding and Paragliding Association of Canada, leurs dirigeants,
administrateurs, mandataires, employés, membres et toutes les autres personnes ou entités qui agissent qui exercent
des fonctions guelconques en leur nom (ci-aprés désignés collectivement sous le nom de « renonciataire ») de toute
responsabilité et je renonce par la présente a intenter des recours, des réclamations et des poursuites quels qu'ils
soient contre le renonciataire relativement a des blessures ou des pertes matérielles que je pourrais subir en raison de
ou en rapport avec ma préparation ou ma participation aux programmes ou activités de vol libre susmentionnés, méme
si lesdites blessures ou pertes sont causées uniquement ou partiellement par la négligence du renonciataire.

Et je reconnais et j'accepte par la présente;

a) que le sport du vol libre est trés dangereux, exposant les participants a de nombreux risques et dangers, dont
certains sont inhérents de par la nature méme du sport et d'autres résultent d'une erreur humaine ou de la
négligence de personnes impliquées dans la préparation, I'organisation et la tenue des programmes ou activités
de vol libre;

b) que, en raison des risques et des dangers susmentionnés, a titre de participant, je peux subir des blessures
graves, allant jusqu’a la mort, ainsi que des pertes materielles;

c¢) que certains des risques et des dangers susmentionnes sont previsibles tandis que d'autres ne le sont pas;

d) que jassume néanmoins librement et volontairement tous les risques et les dangers susmentionnés et que, par
conséquent, ma préparation et ma participation aux programmes et activités de vol libre susmentionnés se fait
entiérement & mes propres risques;

e) que je comprends que le renonciataire n'assume absolument aucune responsabilité pour ma sécurité pour la
duree de ma préparation ou de ma participation aux programmes ou activités de vol libre susmentionnés;

f) que jai lu attentivement le présent accord de RENONCIATION, D’EXONERATION ET D'ACCEPTATION DES
RISQUES, que je comprends trés bien celui-ci et que je le signe librement et volontairement;

g) que je comprends qu'en signant la présente renonciation, je renonce volontairement par la présente, dégage pour
toujours et accepte de garantir contre toute responsabilité le renonciataire pour tout dommage ou perte en rapport
avec toutes les pertes matérielles ou blessures que je peux subir en participant ou en me préparant aux
programmes ou activités de vol libre que de telles pertes ou blessures soient causées ou non uniquement ou
partiellement par la négligence du renonciataire;

h) que j'ai eu I'occasion et qu'on m'a incité a consulter un avocat indépendant avant de signer le présent
accord;

i) que les termes de programmes ou activités de vol libre tels qu'utilisés dans le présent accord de RENONCIATION,
D’'EXONERATION ET D’ACCEPTATION DES RISQUES incluent, sans limiter la généralité de ces termes, les
programmes et activités de remorquage de deltaplane de méme que I'ensemble des autres compétitions, fétes
aeriennes, séances d'entrainement, cliniques, programmes et événements;

i) le présent accord de RENONCIATION, D’EXONERATION ET D'ACCEPTATION DES RISQUES est irrévocable
pour moi-méme, mes héritiers, mes executeurs testamentaires, administrateurs judiciaires, representants
successoraux et ayants droit et;

k) que j'ai eu l'occasion de lire le présent document en entier. Je I'ai |u et je I'ai compris et j'accepte d'étre
lié(e) par ses termes.

Signature du Participant: (vous devez signer ici) : Date:

Nom du Participant (Tapez ici):

Signature du Témoin (doit signer ici) : Date:

Nom du Témoin (Tapez ici):

Note: Il est nécessaire de compléter ce formulaire d'exonération une fois seulement mais nous préférerions que vous
le fassiez a toutes les années. Pour vérifier si nous avons déja votre formulaire diment complété dans nos dossiers,
vous pouvez consulter le lien suivant ; hitp:/fwww.acvl.ca.
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Free exico

freeflymexico.com

VOYAGE

POSSIBILITE DE VOLER TOUS LES JOURS
sur plusieurs sites différents. Au total, nous pouvons
compter 9 sites. lls soat situés entre 10 minutes
et 2 f de 'hotel ot nous proposons {"hébergement.
PLUSIELRS ACTIVITES DFFERTES

Oécouverte de superbes plages

Promenade dans des endroits fnonblishles tels que :
riviéres, volcan, grottes, musées et beaucoup plus.

RESERVATION DES MAINTENANT - PLACE LIMITEE
FORCAIT DISPONIBLE DU 20 NOVEMBRE ALF 168 MARS.

VIVEZ UNF EXPERIENCE INOUBLIABLE

durant laquelle vous serez accompagnés
de guides qui ont plus de 5 ans dexpérience.

HEBERGEMENT ET RESTAURANTS

« Hital avec rastaurant et piscine creusée
- Possibilité de camping
- Découvarte de restaurants exquis

VOYAGES DE VoL

- Fin de formation possible
» Passibilité de tandem parapente ou daltaplana
- Hatérial fourni sur demande sans supplément

Pour plus d'informations, veuillez consulter le www.freeflymexico.com



