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[Z] Le mot du président

Bonjour amis et pilotes,

Jécris ces lignes alors que le mois
d'ao(it s‘achéve. Limprévisibilité de
notre climat réussit encore a nous
surprendre. Ainsi, on peut déja faire
un bilan partagé de cette saison qui
a su nous livrer des journées
mémorables parsemées par-ci par-Ia,
a travers une foule de journées
incertaines ou seuls les pilotes a
I'affit on réussi a tirer leur épingle
du jeu. Cette météo était tout
I'opposé de ce que nos amis de
l'ouest ont connu. Un été stable,
chaud et sec aura marqué leur saison
de vol. Tellement que dans certains
cas, ce sont plutét les dangers
d’incendie qui limitaient l'accés aux
sites de vol.

Cet été le plan de vol devait
nous amener a faire un suivi sur
notre nouveau systéme de
niveaux. Le nouveau niveau
débutant et les nouveaux prérequis
pour les niveaux intermédiaire et
avancé ont provoqué des réactions
positives et des commentaires
négatifs. Nous nous attendions a
mettre nos efforts sur la collecte de
ces commentaires pour faire des
réajustements qui sont inévitables
lorsquon met en place des
changements si substantiels. Et bien
ceci est remis a l'automne. Le comité
d'enseignement et le nouveau
directeur de I'enseignement (qui sera
nommé sous peu) vont se pencher
sur les standards d‘enseignement
(contenu de la formation) et cet
automne ils se pencheront sur les
révisions possibles des nouveaux
niveaux (commentaires bienvenus).
Nous serons aussi a la recherche
d’instructeurs québécois pour
participer a cette ronde de
travaux du comité enseigne-
ment. J'espére sincérement que
le Québec y sera représenté. De
notre coté, au conseil
d'administration, nous auront le
mandat de nous pencher sur les pré-
requis pour les différents niveaux
d’instructeurs et il est certain que ces
prérequis seront plus exigeants. Tous
ces efforts ont pour but de rehausser
nos standards de qualité et de
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sécurité et non de gagner un
concours de popularité.

Les compétitions aussi devaient
faire parti de nos priorités. Partis
sur cette lancée avec la Coupe
Québec, nous attendions tous avec
impatience  les  Nationaux de
parapente. Et quand est arrivée la
derniére journée des inscriptions, il a
été décevant de voir le peu de
participation des pilotes locaux.
Malgré que beaucoup de pilotes ont
maintenant le calibre pour participer
a une telle compétition et s'y classer
de facon respectable, il y en a
plusieurs qui se sont sentis intimidés
et ce, sans raison. Dommage car le
but d’amener des nationaux ici est
justement d'ouvrir la porte aux
pilotes locaux et de leur donner un
tremplin vers d'autres compétes au
Canada et a [létranger. Pour
plusieurs, il était simplement difficile
d’ y consacrer une semaine com-
plete. Et ce message a été entendu.
Ainsi, nous travaillerons a peaufiner
le format XCXC développé par Mark
Dowsett et Randy Parkin. Ce format
permet le cumul des résultats issus
de petites compétes qui seront des
compétes quotidiennes cumulatives,
donc comme des manches dune
grande compete qui dure toute la
saison. A suivre...

Pour ce qui est du delta, pourquoi ne
ferait-on pas pareil ? (Je parle du
format XCXC et... des championnats
canadiens ! Deltistes intéressés,
contactez-moi !)

Malgré un calendrier "compéte" des
plus intéressants, c'est un autre sujet
qui a pris la vedette. Et a I'image de
la météo, il s'agissait d'une bonne
nouvelle dans l'ouest et d’'une moins
bonne dans l'est. En Colombie-
Britannique, le site de vol de
Pemberton prés de Whistler a

fait l'objet d'un plan de
réaménagement de I'association
des sentiers de la vallée de

Pemberton. Il faut comprendre qu’en
Colombie-Britannique, les sentiers
pédestres sont générateurs de
tourisme qui est une grande industrie
dans la province. Ainsi cette

association qui est dirigée par un
parapentiste a réussi a intéresser
tous les paliers de gouvernement et
a les convaincre d'investir dans le
projet a condition que tous les
intervenants dans le domaine, dont
I'ACVL participent. Et c'est ce que
nous avons décidé de faire. Grace a
cet effet multiplicateur, pour 3.500%
nous aurons des installations d'une
valeur supérieure a 50.000$. Ceci
inclura un nouveau déco plus haut et
ouvert sur toutes les directions de la
vallée, un chemin d’accés carrossable
(accessible aux handicapés !). Ceci
en fera un de nos sites-phares au
pays. Pemberton sera capable de
recevoir des compétes de calibre
international et rivalisera  avec
Golden en terme de renommée
internationale car son potentiel en
termes de possibilités de vol n'était
déja plus a faire. Cette subvention,
inhabituelle  pour I'ACVL, nous
semblait étre une occasion unique et
une affaire 3 ne pas manquer. Pour y
avoir volé, je peux vous dire que
c'est un site de vol d'une grande
beauté avec un potentiel des plus
intéressant.

Dans notre coin de pays, c’était une
tout autre histoire. C'est d'une facon
trés subite que nous avons appris
la fermeture du mont Sainte-
Anne. René Marion, Réal Blais
(président du club) et moi avons
rencontré la direction du centre de
ski pour nous faire dire que les
propriétaires (Resorts of the Candian
Rockies) voulaient que l'activité (vol
libre) cesse au mont Sainte-Anne.
Cette décision vient du département
de la gestion des risques et de
I'actionnaire principal de RCR. La
décision semble a prime abord
arbitraire. Mais une compagnie
privée n'a pas besoin de s‘assurer
gue toutes ces décisions soient
politiquement  correctes  d’autant
moins quand elles représentent une
portion  négligeable du  chiffre
d’affaires, et tout ceci malgré un
partenariat de 18 ans avec notre
sport. C'est ainsi que l'on se fait
rappeler de la précarité de nos sites
de vol. Pour ce qui est du mont
Sainte-Anne, il s'agit d'un site de vol



Le mot du président [1}3

qui est stratégique. En plus d'étre
notre site le plus visible, il fait le pont
entre les sites du sud du Québec et
ceux de Charlevoix et du Saguenay.
Il représente au moins 25% de
I'activité au Québec. En plus jai été
membre de ce club a plus d'une
reprise. Il était donc hors de question
pour I'AQVL et I'ACVL d’accepter cette
décision comme finale. Nous avons
donc commencé a préparer uns
stratégie d'intervention qui implique
vos 2 associations et l'effort collectif
le plus pancanadien qu’il ma été
donné de voir. Nous avons mis sur

pied une équipe de négociation
composée de Margit Nance
(responsable  nationale pour le

développement des sites de vol),
Bruce Busby (secrétaire ACVL et
directeur ACVL pour I'Alberta) et Will
Gadd (ex recordman de parapente)
qui se tient préte pour rencontrer la
direction de RCR a Calgary. Cette
équipe est soutenue par notre comité
sécurité et par notre expert en
assurance. De notre cOté ici au
Québec, Jac St-Hilaire, René Marion,
Réal Blais et votre équipe AQVL
travaillent sur le soutien local en
gardant contact avec la direction du
centre de ski. En support, pour nos
amis du club de vol libre de Québec,
I'AQVL a consulté un avocat pour
avoir un avis juridigue déterminant

sur la validité des formulaires de
renonciation et des décharges de
responsabilité. Ce point ayant été
soulevé par les propriétaires du mont
Sainte-Anne, il fallait un avis
juridique pour faire contrepoids a ces
craintes non fondées. Et bien, nous
avons obtenu cet avis. Il dit en clair,
que les formulaires de renonciation
et/ou les décharges de responsabilité
ont du poids devant les tribunaux et
guils mettent en lumieére une
certaine reconnaissance du risque
par le participant. Ceci n‘empéchera
pas le participant (pilote ou personne
volant en tandem) de poursuivre,
mais ca limite ses chances de succes
en repoussant les criteres de
responsabilité au niveau de faute ou
négligence grave. Ce document fera
dorénavant partie de l|'arsenal de
I’AQVL pour la défense de notre sport
au niveau de l'enseignement et de la
défense des sites de vols et de leurs
propriétaires. Ce document devrait
grandement servir lors de la réunion
décisive qui aura lieu a Calgary
pratiquement en méme temps que le
Survol sera chez I'imprimeur. J'ai déja
étiré la trés élastique patience de
notre éditrice et je ne peux lui en
demander plus. Alors vérifiez bien les
messages qui viendront de notre liste
de discussion et les annonces sur les
sites Internet de I'AQVL et du club de
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Québec pour les nouvelles les plus
récentes sur l'avenir du vol libre au
mont Sainte-Anne.

Comme c'est dans |'adversité que les
qualités de chacun se reconnaissent
le mieux, j'aimerais dire un gros
merci a mes équipes AQVL et ACVL !

Un autre tout spécial aux piliers de
Québec : René Marion, Jac St-Hilaire
et Réal Blais. Sans eux, notre sport
disparaitrait au premier coup de vent.

Tous sans exception étaient préts a
mettre I'épaule a la roue en ce
moment de crise. Et en prime, une
belle complicité est-ouest est en train
de se tisser a travers toutes ces
instances bénévoles.

nouvelles

En espérant avoir des

positives sous peu...

Domagoj Juretic
président AQVL, président ACVL
president@acvl.ca
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[I] Formation

COURS THEORIQUES

Etes vous tannés d'étre souvent au sol aprés une sled
alors que vos amis pilotes passent plusieurs heures a s'amuser prés des nuages ?

Choisissez-vous souvent de mauvaises journées pour aller voler
alors que les beaux vols ont été faits la veille ou se passeront le lendemain de votre congé ?

Avez-vous de la difficulté a faire de la distance,
et atterrissez-vous apreés le premier ou le second thermique aprés quelques kilométres ?

Avez-vous de la difficulté a monter haut et semblez-vous souvent perdre le thermique
alors que vos amis pilotes sont 3 000 pieds plus haut que vous ?

Trouvez-vous que c'est ardu et compliqué de passer I'examen Hagar
pour faire du vol voyage ou encore |'examen avancé ?

Distance Vol Libre offre des formations théoriques et pratiques pour pilotes avancés ou de tous
niveaux pour vous perfectionner et devenir un meilleur pilote.

Cet automne, 4 journées de théorie sont offertes au Stade Olympique. DVL développe et perfectionne ces formations
depuis prés de 25 ans !

Samedi 7 novembre : La pratique du vol de A-Z. Tout: du décollage a I'atterrissage. S'adresse principalement aux
pilotes novices (ou débutants).

Dimanche 8 novembre : Les connaissances du vol. La mécanique, I'aérodynamique, les pieges classiques, les
situations inusitées de vol, la base des rapports météos. S'adresse principalement aux pilotes novices ou
intermédiaires ou encore a ceux qui préparent |'examen avancé.

Samedi 14 novembre : Météorologie et techniques avancées de vol. Un cours de macro et de micro météorologie
de 45 heures condensé et synthétisé ainsi que des années d’expérience et beaucoup de techniques et trucs de vol
fort utiles. Rapports météos, prévisions des journées et des heures propices au vol, découverte et exploitation
efficace des ascendances. Cours axé sur la sécurité et |'augmentation de vos performances de vol. S'adresse a tous
les niveaux de pilote.

Dimanche 15 novembre : Préparation a I'examen HAGAR. Réglement de I'air, facteurs humains, lecture de carte,
exercices avec de vraies questions d’examens. S'adresse a tous les niveaux de pilote soucieux de leur environnement
ou désirant faire du vol voyage éventuellement.

Les places sont limitées!
Réservez chez

Distance Vol Libre
450-379-5102
info@dvl.ca

Prix spéciaux pour pilotes ayant déja suivi la formation !

Le formateur, Frangois Thibodeau, a déja été propriétaire de Distance Vol Libre et a formé des centaines de pilotes sur une
période de plus de 15 ans. Il a fait ses premiéres expériences de vol il y a 35 ans et vole en solo depuis 27 ans. Il est instructeur
senior de parapente et de delta. Instructeur de paramoteur et d'avion ULM. Pilote d’avion conventionnel et ingénieur
aéronautique. Les formations sont orientées de facon a ouvrir vos horizons, augmenter votre sécurité et améliorer vos
performances de vols. Les formations cherchent a vous permettre de prendre des décisions plus éclairées.
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Récit de vol [I]]

Guy Leblanc et Robin Sather

Parapente
dans les Prairies

Le plan: treuiller a I'est d'Edmonton, du 8 au 11 mai 2009, et
voler de longues distances en duo.

Vendredi - Tofield

Guy: Nous commengons a treuiller en milieu d'aprés-
midi, aprés retrouvailles, ajustement de matériel et
pratiqgue au sol. Je largue a 1200' dans un bon cycle et
j'enroule  mon premier thermique. Merci Leif!!
Plafonnant a 5000', j'attends que Robin me rejoigne.
Malheureusement j'ai largué la corde directement sur une
cloture, forcant Leif a passer un bon moment pour libérer
de nombreuses boucles prises dans le barbelé. Oups,
désolé! Je perds lentement de l'altitude en dérivant, puis
je me pose environ 7 km plus loin. Merde, mon erreur
m'a fait perdre le meilleur moment de la journée! Je plie
mon matériel et je me résigne a me reprendre le
lendemain.

Robin: J'attends mon tour nerveusement pour le 6éme
treuil de ma carriére, tandis que Guy grimpe au-dessus.
J'ai une voile empruntée, en attendant ma nouvelle
Mantra M3 qui tarde a arriver. Leif revient enfin au déco,
ayant pris 30 minutes pour libérer la corde des barbelés.
Mon treuil se passe bien en dépit de l'interférence entre
la corde et mes instruments. Malgré les distractions, je
largue dans une bonne bulle ascendante. Je la travaille
patiemment, dérivant lentement vers le sud ouest. Il y a
peu de nuages actifs aux alentours, donc je me retrouve
au sol aprés environ 25 km. Un fermier s'arréte et me
demande si j'ai assez de carburant pour repartir!
Explications rapides, puis Leif me retrouve a la fin d'une
premiére journée productive.

Guy: Je regarde Robin me survoler puis disparaitre vers
le sud. Leif vient a ma rescousse peu apres,
m'encourageant a faire un autre treuil malgré I'heure
tardive - quel gentleman! Je treuille dans un mauvais
cycle et arrive avant lui au point de départ, puis
m'échappe enfin au 3éme essai. Je laisse |'ascenseur a
10 000' sous un nuage et savoure le moment.

Plutot que de compliquer les poursuites en véhicule, je
me contente d'un vol local, utilisant mon haut perchoir
pour faire le relais-radio entre Robin et Leif. Je quitte

mon nuage et plane longuement vers l'atterro, puis je
rejoins une volée de goélands tournoyant non loin.

Guy Leblanc

Le nouveau plein d'altitude me permet d'explorer en
amont de mon atterro, poussant ensuite en vent de
travers sur quelques kilométres avant de revenir me
poser au camion en début de soirée.
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[I] Récit de vol

Samedi - Tofield

Guy: Je pars premier de nouveau, me retrouvant en vol
avec une ligne d'accélérateur coincée dans ma sellette.
Je largue et corrige mon probléme, sans assez d'altitude
pour me remonter malgré des conditions propices. Robin
décolle et se sauve encore au premier essai, suivi de Stu
Cobbledick qui s'est joint a nous pour la journée. Un
gros nuage nous arrose quand mon tour arrive enfin,
retardant toute nouvelle tentative. Nous regardons Robin
se connecter a une impressionnante rue de nuages vers
le sud est, offrant un énorme potentiel de distance.

Robin: Tout va bien pour mon treuil aujourd'hui, méme
si les vents a 90° me compliquent la tache. En vol, je
croise une bonne ascendance et je me retrouve vite a la
base des nuages. Mon expérience en montagne ne
m'aide guére en plaine; voler sous de gros nuages gris
m'inquiete franchement! Je pousse timidement sous la
sombre rue de nuages devant moi, rencontrant une
alternance de puissantes ascensions et descentes toutes
aussi fortes. Pendant un bon moment, il semblerait que
ma trajectoire me donnera un sérieux vol de distance,
mais le ciel se couvre devant et autour, m'amenant dans
un cul-de-sac. Golter a quelques averses de neige et de
gréle me convainc de pousser vers une autre rue de
nuages. J'y arrive trop bas et je me retrouve au sol,
passant un bon 90 minutes a méditer sur tout ce que j'ai
a apprendre sur le vol en plaine...

Guy: La pluie cesse, laissant place a un gros trou bleu au-
dessus. Le vent est a 90° par rapport a la route, rendant
le décollage difficile. Lorsque des nuages prometteurs
s'approchent, je m'envole enfin. Leif garde la tension
basse pour me laisser travailler contre le vent, puis je
largue dans un thermique a 1200'. Ma pompe me porte a
7000', d'ol je pousse contre le vent pour sortir du trou
bleu. L'ascenseur sous un cumulus me porte a 10 000',
ce qui me permet de facilement contourner le trou bleu
par la gauche. Je colle une rue de nuages un peu trop
gonflée a mon golit, avec surdéveloppement et averses
importantes a proximité. Poussant vers le sud est,

j'augmente mon espacement lorsque possible, planant
vers les occasionnelles boules de coton apparaissant hors
de ma rue de nuages.

"Oeil-de-faucon", Leif Hansen, treuilleur
et conducteur extraordinaire

"Mordu de distance", Guy Leblanc,

sur SOL Synergy?2

"High-Timer/novice en plaine", Robin
Sather, sur Ozone Mantra M2
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Les conditions uniformes créent de solides rues de
nuages est-ouest, qui dérivent lentement vers le sud.
L'aspiration importante des cellules orageuses sur ma
gauche me force a maintenir une haute vitesse vers le
sud, tandis que je "surfe" la bordure de ma grosse rue de
nuages. Alors que je "crabe" vers l'est en suivant un
mince ruban ensoleillé, essayant de maximiser ma
distance du haut mur de nuages sur ma gauche, Robin et
Stu me rattrapent en véhicule et m'encouragent a
continuer. Je maintiens facilement 11 500', utilisant une
technique inverse de speed-to-fly ou je tire les "oreilles"
et accéléere dans l'ascendance, puis ralentis en descente
pour garder 500' a 1000' sous les nuages. Je suis couché
dans ma sellette, poignées libres et accélérateur a fond,
contrélant les oscillations de ma voile avec appui-sellette
et reldchement de l'accélérateur. Malgré une vitesse-air
élevée, l'aspiration latérale me donne une vitesse-sol
assez lente. Je dois aussi contourner des zones d'averses
ou d'ascendance forte, gardant toujours une bonne porte
de sortie sur ma droite. Approchant quatre heures de vol,
mon mince ruban de soleil se referme non loin devant,
entouré de menagants orages.

" Mes options diminuent rapidement
apres 115 km, donc je choisis un
atterro propice et me pose a coté de
Robin et Stu. Excellent travail de
poursuite, les gars I "

Robin: Sans espoir de retourner voler, je relaxe dans
I'herbe, écoutant les oiseaux en vol, les mulots tout preés,
et lintéressant crépitement des lignes électriques
derriere. Stu me retrouve, puis nous cherchons Guy qui
s'est crinqué bien haut et qui a une chance de se rendre
loin. Nous finissons par l'apercevoir, infime point entre
les énormes nuages nous entourant. Il se maintient
devant un front météo qui le poussera pour le reste de
son vol. La poursuite est intéressante: filant a plus de
80km/h, il nous est parfois impossible de le suivre, puis il
semble ensuite faire du surplace tandis que nous devons
plisser les yeux pour le regarder directement au-dessus.
Tandis qu'il fonce pour rester en avant du front, nous
conduisons fréguemment dans de fortes conditions de
vent et de pluie. Lorsque les cellules semblent trop
I'approcher, je I'enjoins a filer plein sud pour échapper
aux griffes du systéme. Je suis ébahi par les trajectoires
qu'il prend le long du front, débattant avec Stu des
dimensions de ses couilles... Lorsqu'il pose enfin sa
carcasse congelée a 118 km, nous plions rapidement sa
voile avant que des rafales et des pluies diluviennes
s'abattent sur nous. Puis s'ensuit un long retour au
bercail dans la chaleur et le confort du camion de Stu.
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" Guy et Robm, ! ?_4.;'
des pilotes

heureux ! " ‘@&

Dimanche - Kelsey

Guy: Les rues de nuages apparaissent trés tot dans le
ciel. J'anticipe un surdéveloppement important alors que
des conditions fortes se manifestent au décollage.
Montée laborieuse dans un fort cycle descendant, puis je
largue au contact d'un thermique serré et puissant.
Tabassé sans réel gain d'altitude, je resserre mes cercles
et combats vaillamment les fermetures, puis j'abandonne
avant de "trop pousser ma chance" sous 500'. L'arrivée
de nuages améliore les conditions, puis Robin s'envole et
enroule une pompe plus large, gagnant rapidement la
base des nuages. Je dois patienter derriére deux deltas,
m'empéchant de rejoindre Robin.

Robin: Aprés le court vol peu inspirant de Guy, j'ai moins
envie de me faire treuiller... Tandis que je me prépare,
les vents tournent évidemment a 90°, devenant un
classique pour moi... Mes tentatives pour gonfler ma
voile puis courir de c6té en me faisant tirer commencent
a m'emmerder royalement. Je finis par réussir la
manceuvre, monte a bonne altitude et largue dans un
thermique solide. Quelques minutes de 5 m/s constant
m'aménent a 2800 meétres (a la base des nuages) et
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j'enjoins Guy a me retrouver au plus vite sous mon

nuage. Malheureusement, je vois les deltas prendre
place et Guy me confirme que les "plombiers" passeront
effectivement devant. Il me donne le feu vert pour partir
et me souhaite bonne chance. Au loin, vers le nord est,
de superbes rues de nuages m'interpellent. Si je peux
contourner les quelques cellules orageuses qui m'en
séparent, la 3éme journée sera peut-étre la bonne ??

Guy: Mon tour arrive enfin et un solide thermique me
porte rapidement a 10 000'. Un important mur de virga
blogue ma route vers Robin, qui file avec le vent en
direction est. Je pousse donc vers le nord ouest,
remontant la méme rue de nuages plutét que de la
descendre, espérant faire un bon aller-retour de quelques
heures. Comme la veille, nul besoin de tourner en
ascendance pour maintenir mon altitude. Je fonce a fond
contre le vent, corps a I'horizontale et me maintiens 500'
a 1000' sous la base des nuages en suivant la bordure de
la "rue". Ma vitesse-sol est trés lente, prenant environ
trois heures pour faire 35 km. Soudainement, les nuages
se dissipent rapidement tout autour; pris sous un unique
cumulus, mes espoirs de revenir au déco s'évaporent. Je
pousse donc vers quelques nuages isolés a l'est, ajoutant
15 km de plus a mon vol.
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Robin: Jignore la recommandation de Guy de pousser
vers le nord ouest, ce qui me permettrait de contourner
les orages en amont; que connait-il aprés tout! Je
pousse donc vers le nord est, tentant ma chance entre les
orages isolés. Je gaspille un temps énorme a contourner
les plus grosses boules grises, utilisant les cellules plus
petites comme tremplin. A quelques reprises, je me
retrouve sous un petit trou bleu, avec de gros nuages et
de la virga sur trois cotés, utilisant agressivement mon
accélérateur pour atteindre un nuage en développement
plusieurs kilométres devant. Ma M2 punit mon vol
inefficace en me forcant a faire quelques remontées de
derniére chance. Aprés plusieurs heures de vol, je
compléte ma traversée de la zone orageuse et je me
retrouve enfin dans des conditions superbes, sous une
rue de nuages parfaite. Je fonce a plein gaz et
j'accumule les km, avec un gros sourire béat; voila enfin
ce que jattendais! En fait, pour un temps limité... Mon
excitation et mon inexpérience jouent contre moi,
cependant. Le changement de direction des vents
change l'orientation de ma rue de nuages, et je me
retrouve "soudainement" dans un grand trou bleu par
inattention (quel idiot!). Je fonce vers la zone
d'ascendance a la limite de I'ombre des nuages au sol,
mais les quelques cycles anémiques s'y trouvant ne font
que prolonger l'inévitable.

Je commence ma recherche d'un bon atterro, ce qui n'est
jamais un probleme dans ces grands espaces libres. A
moins de 30 métres, je tourne en finale sous une bonne
brise et je me fais soudainement brasser. Sous mes
pieds, un sac de plastique fouette l'air, traversant mon
atterro en cercles serrés; merde, une sorciere! Je plonge
vers la gauche, puis je pendule vers la droite avant
d'atterrir sécuritairement; dernier moment d'excitation a
la fin d'un vol mémorable! Je vérifie mon GPS et réalise
que je suis environ a 100 km a vol d'oiseau du déco, dans
un champ perdu a quelgue part. N'ayant aucune idée de
ma position (j'apprends plus tard que je suis prés du
village de Mannville), je m'appréte a imposer une longue
route aux copains, lorsque qu'un VUS de fort gabarit

apparait et s'arréte a mes cotés. Jenléve vite mes
lunettes de soleil pour établir un meilleur contact visuel et
j'offre mon meilleur sourire. 1l s'agit d'une famille en
visite pour la féte des Meres, sur leur chemin du retour.
Je réponds aux questions habituelles et leur demande
ensuite timidement s'ils vont vers l'ouest. Ils me
conduisent jusqu'a la 16, autoroute principale vers
Edmonton. L'affiche annonce 168 km pour s'y rendre;
Wow! Mon pouce droit est dans une forme splendide,
puisqu'il ne me faut que 30 minutes avant d'attraper une
"ride" jusqu'a destination. Non, "ma moto n'est pas en
panne". Merci Leif pour ton conseil de mettre mon
casque bien en vue! Ah, que la vie est belle!

Les rues de nuages... foncés !

Pascal HorvathMBA
Tél.:514 983-2269 #

assu-risques.com
Assurance voyage” |

S
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Lundi - Kelsey

Guy: Comme d'habitude, je treuille en premier dans de
fortes conditions thermiques. Je largue et j'enroule un
bon cycle, plafonnant a 5000'. Une bonne recherche me
fait trouver une meilleure pompe me portant a 7000,
d'ou je peux facilement planer vers le nuage le plus prés.
Le superbe cumulus au-dessus est définitivement actif,
cependant je ne trouve aucune ascendance directement
dessous. J'en trace le pourtour, pour enfin trouver sa
source plutét loin vers le sud est. L'ascenseur monte a
plus de 1000'/minute, puis je débarque a 12 000', étourdi
par le manége et la hauteur impressionnante! Des
virages doux sous le nuage me laissent facilement
conserver ma hauteur tandis que j'observe Robin qui
gratte loin dessous. Leif treuille ensuite I'ami Cal Neff en
delta, qui lui a plus de chance et me rejoint aprées
quelgues bonnes montées.

Robin: Dernier jour de vol. Leif nous dira ensuite que
nous avons tous treuillé dans de gros cycles descendants
(ouais, je peux vous le garantir!). Aprés un treuil
minable, je zérote longuement et je considére fortement
atterrir et recommencer. Je vois Cal qui se prépare a
décoller, puis je repére Guy qui est incroyablement haut
(m'attendant patiemment) et je réalise que c'est ma
derniére chance de partir en "cross" avec lui. Si je me
pose, la partie sera finie et nous devrons voler
séparément de nouveau. Je décide de me battre au
maximum, faisant tout mon possible pour tenir jusqu'a ce
que j'accroche une bonne pompe.

Ainsi commence une partie de grattage en régle pendant
90 minutes, dérivant 35 km dans du 0.1 a 1.5 m/s,
montant parfois pour me retrouver de nouveau a basse
altitude. Une inversion frustrante a 1800 metres bouffe
certains thermiques et fragmente tous les autres.
Chaque gain d'altitude est suivi par une nouvelle
descente aux enfers. Je regarde fréquemment si Guy est
toujours en haut, hyper-haut, incroyablement patient a
m'attendre sous la base du nuage. Je l'enjoins a partir et
a saisir la chance de faire un long vol, mais il persiste a
m'attendre, laissant fort probablement passer la chance
de faire plus de 200 km, préférant poursuivre le vol en
ma compagnie. Je me sens privilégié, mais frustré et
sous pression en méme temps, et je laisse définitivement
transparaitre mes émotions dans mes appels radio aux
copains...

Par la suite cependant, les planétes s'alignent et
j'accroche enfin un "vrai" thermique, qui commence a 3
m/s et s'amplifie avec l'altitude. Traversant la maudite
inversion a 1800 métres, j'ai enfin espoir de rejoindre la
base des nuages. Continuant a monter, j'apercois Guy
qui vole a ma rencontre. Je voudrais bien lui dire de
rester sous le nuage ou il avait campé pendant environ
deux heures, mais hors de question de perdre ma bulle
pour faire un appel.
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Soudainement, nous y sommes. Ensemble a 3300 me-

tres, préts a réaliser notre réve.

Guy: Cal file vers le nord ouest et perd rapidement son
altitude sous une vaste zone de nuages morts. Je me les
géle a attendre Robin pendant deux heures a la base des
nuages, et j'ai extrémement hate d'exploiter I'énorme
potentiel de "cross" vers le nord. Finalement, je le vois
qui s'éléeve vers le nuage suivant au sud de ma position.
Je plonge vers lui et le rencontre a 10 000', distinguant
son immense sourire a plus d'un km ! Je repars
immédiatement vers le nord et je file a pleine vitesse vers
l'impressionnante rue de nuages devant nous, Robin a
mes trousses. Sans aucun virage, nous accumulons vite
bon nombre de km, puis je ralentis a chute mini pour
traverser une grande zone d'ascendance trop faible a
mon go(t. Robin me dépasse comme un camion de
pompiers en alerte, continuant de brdler son altitude loin
devant, avant de revenir chercher une pompe fiable en
ma compagnie. En descente constante, je I'améne dans
une petite zone ensoleillée a l'ouest, ou d'énormes
cumulus bourgeonnants nous encerclent. Pris dans une
immense cage de virga, il nous faut un maximum
d'altitude pour espérer nous en échapper. J'explique mon
plan a Robin, puis nous travaillons ensemble pour trouver
les meilleurs thermiques dans notre petit trou bleu.
Apres avoir fait le plein, je plonge résolument vers le
nord, pour traverser une bonne zone de précipitation qui
nous sépare d'un énorme cumulus en développement.

Robin: Jessaie d'ignorer le fait que nous y sommes
enfin, ensemble a la base des nuages, lors d'une journée
au potentiel remarquable, avec plusieurs heures devant
nous. Mais c'est pour vrai, on y est!! Nous partons tous
les deux sur un long plané, et je vois rapidement que ce
sera plus difficile que je le pensais. Je vole avec une M2
médium, donc j'ai environ 5-8 kg de plus que le PTV
maxi. Combiné avec l'excellente finesse et vitesse
maximale de la M2, ralentir pour suivre Guy sur sa
Synergy2 m'est difficile. Je me retrouve rapidement loin
devant lui, et je dois faire demi-tour lorsqu'il fait un plein
d'altitude. C'est ainsi que les choses se déroulent; nous
volons plutét séparément, nous aidant parfois a trouver
une ascendance, contournant soigneusement les pires
averses et cellules orageuses sur notre route. Je ne peux
croire que je vole dans de telles conditions, que j'éviterais
comme la peste en montagne. Ces pensées me
troublent, mais je décide de faire confiance a Guy, qui est
mon mentor pour le vol en plaine. On se retrouve a plus
de 3400 metres, puis je réalise soudainement que nous
sommes entourés de virga qui s'abat des milliers de pieds
plus bas que nous. Aie!l C'est a ce moment que Guy
m'avise que "nous allons pousser au travers de la virga"...
Totalement incrédule, je Iui réponds: "Nous allons faire
QUOI??"... Je commence a penser que le manque
d'oxygene l'affecte un peu trop...



Récit de vol |}

Guy: La dégueulante anticipée dans la virga est moins
pire que je le pensais. Nous sommes assez bas sous le
nuage pour me permettre de bien voir au travers
d'énormes flocons de neige. Je maintiens le cap, me
renversant occasionnellement vers l'arriere pour repérer
la voile de Robin parmi les averses. Tel que prévu, une
puissante pompe nous attend en sortant de la virga, me
forcant a tourner de 90° a gauche pour éviter d'aller trop
vers le centre du nuage au-dessus de nous. Robin me
colle bien, demeurant maintenant sous moi; je l'observe
un bon moment en me penchant loin vers l'avant dans
ma sellette, puis je reprends vite mon sérieux lorsque
I'ascendance gagne brusquement en puissance. Tout
juste avant de sortir de sous le nuage, je me fais
abruptement tirer vers le haut et secouer comme une
marionnette, stoppant toute vitesse vers l'avant. Je
"frappe" le bord du nuage, perdant toute référence
visuelle pendant quelques secondes, me faisant vite
recracher dans un ciel dégagé. Ma voile se
champignonne dans un intense cisaillement vertical, puis
elle "tombe" a ma droite tandis que mon corps continue
sa lancée vers le haut. Je tire les freins a fond, le regain
de tension m'envoyant les pieds haut dans le ciel. Avec
des tonnes d'altitude, mon principal souci est d'éviter de
tomber sur Robin, qui heureusement est bien a I'écart.
Je laisse aller mon décrochage quand les suspentes
redeviennent verticales; la voile claqgue bruyamment
plusieurs fois dans la turbulence et tombe en spirale a
deux reprises, puis je me retrouve en vol normal a
11000'. Je suis ébranlé, mais mon aile est intacte et
Robin semble OK lui aussi.

Robin: Ignorant toutes les alarmes qui sonnent dans ma
téte, je plonge avec Guy dans l'intense rideau de virga.
Je vois de beaux rayons de soleil de l'autre coté, donc je
sais que nous ne fongons pas aveuglément dans une
mauvaise masse d'air, cependant le tout est
incroyablement intimidant. Méme avant d'atteindre les
immenses chutes de virga, nous sommes engloutis dans
des averses de neige. Je perds pratiguement de vue la
voile de Guy, plus bas devant moi, et je distingue a peine
le sol loin dessous. En forte descente, mon vario se
bloque a plus de -4 m/s, émettant une tonalité basse
soutenue que j'ai rarement entendue auparavant. Le
piqué au travers de flocons de neige géants m'apparait
irréel, et de sombres lignes m'indiquent une accumulation
inquiétante dans mes caissons. Nous insistons, puis la
neige se change en forte pluie; je n'arrive pas a croire
gue nous avons délibérément volé dans toute cette
merde! Aprés quelques minutes qui m'ont paru une
éternité, nous émergeons du grand mur blanc et
jaillissons au soleil.  Un panorama stupéfiant s'offre
devant nous: champs multicolores, nuages et virga d'un
blanc éclatant sous un ciel d'un bleu profond; ceci sera
probablement la signature de tout ce vol pour moi.

On s'éloigne de la virga et des nuages noirs, mettant le
cap vers le prochain cumulus offrant une pompe

sécuritaire. A nouveau, jalterne entre voler "aux oreilles"
et ralentir a la vitesse mini pour rester avec Guy.
Séparés pour un moment, nous avons des moments
d'excitation chacun de notre c6té. Je rate les acrobaties
de Guy, trop occupé a spiraler agressivement pour
échapper a la puissante aspiration du nuage au-dessus.
En surpoids sur ma M2, la voile décrit des cercles serrés
extrémement rapides, cependant je n'obtiens qu'un
maigre 8 m/s dans l'ascendance forte qui prévaut. Aprés
plusieurs rotations effrénées, je rétablis la voile, tire les
oreilles et enfonce l'accélérateur au maximum pour
rejoindre le bord du nuage. Guy et moi revenons
ensemble, aucun de nous ne sachant ce que l'autre vient
de vivre; nous n'en parlerons qu'apreés le vol.

Guy: A nouveau pris dans un trou bleu, une autre zone
de virga nous blogque I'accés vers le nord. Je sais oU aller
pour trouver la pompe prés de la virga, mais je suis
maintenant réticent a pousser ma chance. Nous frolons
la zone d'ascendance le long de la virga, puis je fais ma
poule mouillée et dévie vers la gauche en direction de
quelques champs ensoleillés. Une fois encore, nous
subissons une forte descente soutenue jusqu'a trés basse
altitude. Je suis désolé d'avoir gaspillé tant de potentiel
avec mon hésitation. J'atteins les champs ensoleillés a
moins de 2000' sol, et je cherche frénétiguement un
thermique salvateur. J'accroche une bulle extrémement
serrée et forte; Robin me suit, et nous remontons trés
rapidement au sommet. Devant nous, les rues de nuages
s'aplatissent et bloquent le soleil sur de grandes étendues
au sol. Nous poussons quand méme vers le nord pour
maximiser la distance, travaillant c6te a cote pour trouver
les meilleures trajectoires en vol.

Robin: Il est fascinant de voir que nous pouvons utiliser
I'ascendance dynamique le long de Ila Vvirga.
Malheureusement cette direction nous fait perdre du
temps, donc nous la quittons et repartons vers le nord.
Un long plané est nécessaire pour atteindre le nuage
suivant. Guy et moi nous retrouvons trés bas, puis
enroulons chacun un bon thermique qui nous raméne
trés haut dans le ciel bleu. Nous planons ensuite vers
une large bande de nuages, et je me demande s'il y aura
une quelconque activité. Peu d’options s'offrent a nous, a
part atterrir tot, évidemment. Nous nous approchons de
la riviere Saskatchewan-N, et Leif nous appelle pour
savoir si nous allons la traverser. Je lui confirme que oui,
car nous avons un vent de dos de 40 km/h, et pouvons
faire un long plané de l'autre co6té. Je n'arrive pas a
croire que Leif est encore avec nous, aprés avoir passé
plus de cing heures a nous poursuivre. Quel réconfort
incroyable que de regarder en bas et voir son minuscule
camion, avec un tout petit delta sur le toit, qui nous suit
sans relache. Merci, Leif!

Alors que nous traversons la riviére, il est évident que le

vol se terminera sous peu. Nous planons sous un
énorme nuage mort, et n'avons rencontré aucune
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Calendrier de I'ACVL 2010

L'ACVL est a la recherche de
photos pour son prochain
calendrier 2010 !

Envoyez vos meilleurs photos de
deltaplane et parapente en
haute résolution a Amir:

bluethermal@gmail.com
Communiquez-nous également
les dates des évenements

importants de vol libre, elles
seront ajoutées au calendrier !
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ascendance depuis un long moment. Nos échanges radio me
confirment que Guy est pratiquement cuit Ilui aussi, mais il
réussit quand méme a gagner quelques centaines de métres
dans de faibles cycles pendant notre dérive sous le vent.

Notre vitesse-sol est d'environ 80 km/h, donc je commence a
chercher un bon champ sans obstacles dangereux pour atterrir,
car il est clair que nous nous poserons fort probablement a
reculons. Je veux un air libre de toute turbulence, autant que
possible.  Je choisis mon champ, puis tourne face au vent.
Comme prévu, je me fais reculer méme sans les freins, mais l'air
est calme. Je me pose et affale vite ma voile. Guy atterrit peu
aprés, juste avant une averse. Leif arrive ensuite, puis nous
repartons vers le décollage avec de larges sourires épuisés. 149
km - 5 heures et 10 minutes; un nouveau record personnel de
distance pour moi!

Guy: Tournant doucement dans un thermique doux et large, je
monte de 50' & 100" par cercle, gagnant facilement des milles
supplémentaires et m'approchant de six heures de vol. Je
regarde Robin se poser quelques milles au nord de Smokey Lake,
débattant intérieurement les mérites de continuer pour un extra
de 10 a 15 km, puis je décide d'aller le rejoindre et célébrer nos
exploits. Je vole directement vers son atterro, tourne en finale
et je me fais reculer par un fort vent de surface! Bon atterro
malgré tout, puis Robin et moi nous félicitons mutuellement
avant de grandement remercier Leif pour sa poursuite sans faille
durant ce vol mémorable. Distance totale: plus de 145 km!

Notes finales

Guy: Sans aucun doute, nous avons eu de bonnes conditions
durant quatre jours. Chaque vol nous a quand méme offert des
défis importants, que ce soit du surdéveloppement, des vents
défavorables ou des nuages se dissipant trés tét. Je crois
sincerement qu'un vol de 300 km était possible avec une légere
amélioration des conditions; la prochaine fois, peut-étre??
L'excellent travail de Leif au treuil, ainsi que son incroyable acuité
visuelle et sa patience en poursuite, ont grandement simplifié la
logistique. Robin m'a beaucoup impressionné avec ses habiletés
de pilotage, réussissant a s'échapper a chaque treuil, puis
travaillant patiemment toute parcelle d'ascendance méme dans
conditions peu favorables. Mes statistiques finales: 8 vols, 14
heures, 330 km en quatre jours; un nouveau record personnel
d'altitude avec 12 769 pieds, et mon 3e plus long vol de distance
avec 145 km!

Robin: Quelques jours aprés avoir écrit ces lignes, un temps
glacial sévit a Edmonton, avec averses de neige! C'est certain
gue Guy et moi avons été trés chanceux avec la météo. Quelles
quatre journées incroyables nous avons eues! Pour moi, 4 jours,
4 treuils, 4 bons vols, un total de 11 heures de vol, et plus de
300 km de distance. Merci a Guy d'avoir partagé ses
connaissances et son expérience avec moi. Un immense merci a
Leif aussi pour avoir dédié une semaine compléte a nous treuiller
et a nous pourchasser. Life is Good!

Guy Leblanc et Robin Sather
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640 Rang de la Montagne, C.P. 381, Saint-Paul d’Abbotsford (Québec) JOE 1A0

Tél.: 450 379-5102 Téléc. : 450 379-5530 info@dvl.ca

~= Vol d'initiation en tandem (deltaplane et parapente)
~= Vol d'initiation en ultraléger motorisé pendulaire
== formation compléte en cours privés ou en groupe
= Stage de vol en treuil

= Stage de perfectionnement

~= Boutique sur place
(Le plus vaste choix déquipement de vol libre au Québec)

~= Service de réparation et d'inspection

= Pliage et inspection de parachute de secours
= Voyage de vol (Mexique)

= Service de navette en tous temps

= Site offrant 360 degrés de décollage

~= Site aménagé pour tous : camping, terrasses, BB(,
terrain de volley ball et carré de sable pour les enfants.



[ Le parapéziste

Guillaume Biron (trapéziste) et Eric Olivier (pilote)

Issu d’une idée originale de Patrick Leonard en 1996 lors
d’'une tournée en Suisse, la vue d'un parapente dans le
ciel alpin a été suffisante pour inspirer celui qui deviendra
un des fondateurs et créateurs du Collectif de cirque
guébécois « Les 7 doigts de la main ». De cette journée,
qui lui restera toujours gravée a l'esprit, est né le
Parapéze. Sans trop de réflexion, Patrick s'envola pour
son premier vol en tandem, perché sur son trapéze, pour
un vol thermique historique. L'idée de repousser la limite
artistique et technigue des mouvements corporels aériens
est restée toutes ces années dans la téte de notre
confréere deltiste.

Il est difficile d'imaginer qu’une rencontre aussi naturelle
entre un artiste du cirque, avec ses mouvements aériens
d’'une maitrise inouie, et la douceur du parapente ne se
soit pas réalisée plus tot. Et bien c’est chose faite. Un vol
en parapéze s'est produit cet été au Mont-Yamaska.
Guillaume Biron (artiste trapéziste des 7 doigts de la
main) a donné tout un spectacle a la gagne de DVL en
compagnie de son complice et pilote Eric Olivier.

Aprés tests et mise au point, perché sous un arbre (un

gros!), Guillaume prit son envol (son premier tandem!) et
se permis le plus long vol a I'envers de la grande histoire
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B La compagnie

es 76(0&#5 de (a mai

du Mont-Yamaska. L'expérience fut incroyable, tant pour
le pilote que pour le trapéziste.

Le concept sera élaboré avec la création de plusieurs
numéros aériens : trapéze, corde lisse, cerceau et ...
surprises !

Des spectacles pour faire réver les plus imaginatifs.
Eric Olivier
| | |

Il est difficile d’imaginer
qu’une rencontre aussi
naturelle entre un artiste du
cirque (...) et la douceur du
parapente ne se soit pas

réalisée plus tot.
| ] |
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Pilote: Eric Olivier (Boom sport - Gin)
4 . - Photo: David Gaubiac
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Compétition JII

Le mont Yamaska fut I’'hote du
championnat canadien de para-
pente du 10 au 19 juillet 2009.

Eric Olivier ainsi que Distance Vol
libre ont pris en charge l'organisation
de cette compétition. Au total, 20
participants étaient présents pour
participer & cette  compétition
sanctionnée FAI qui devait avant tout
déterminer les meilleurs pilotes
canadiens dans notre sport. Les
précieux points accumulés durant
cette compétition comptaient égale-
ment au niveau mondial.

Plusieurs trés bons pilotes y étaient
présent autant du Québec et d'un
peu partout au pays ainsi que du

Mexique. Toutefois, quoique cette
compétition a eu lieu au Québec,
plusieurs pilotes locaux n'y étaient
pas a ma grande surprise. De mon
point de vue, cette compétition était
une chance d‘apprendre  des
meilleurs d'ici et d’ailleurs ainsi que
de participer a une semaine de vol
organisé avec récupération comprise.
Donc, un gros party de para-
pentistes... Avec la météo que nous
avions eue depuis le début de I'été,
nous étions quand méme optimistes.

Tous les compétiteurs sont arrivés le
10 juillet. Déja, a ce moment, nous
savions que le lendemain allait étre
une journée annulée a cause des
vents forts.

Jour 2
Manche 1, direction Valcourt

Le 12 juillet a eu lieu la premiére
manche de la compétition. Les vents
étaient relativement forts, mais
c'était correct. Jim Orava a été le
premier en vol du décollage ouest
avec un vent de travers sud-ouest.
Tous les autres pilotes ont décollé
par la suite. Les plus gourmands sont
partis sous un gros cumulus qui les
aspirait a tel point que René Marion
a méme di faire des 360 aux oreilles
trés clean. Une fois le départ donné,
les gros gun (ou plutét les pilotes
avec ailes trés performantes aussi
connus sous le nom de couteau) sont
partis vers le premier waypoint
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m Championnat canadien parapente

(balise) a Roxton Pound, mais vu le
vent en altitude, quelques pilotes
n'ont pu suivre la route. Quelques
erreurs de gestion de course pour
certains et dautres ont tout
simplement manqué des waypoints a
cause du fort vent qui les faisait
dévier. La gagnante de la journée fut
Noemi Berumen du Mexique. Elle fut
la seule a faire le but et ainsi
remporter la manche. Nous étions
tous trés heureux pour elle. Une
femme était en téte de |Ia
compétition, une égratignure sur la
fierté masculine. Ce qui prouve que
ce sport nest pas un sport d’homme.

Le 13 juillet, les prédictions nous
annongaient beaucoup d'instabilité.
Nous avons presque eu une manche,
mais les cellules orageuses nous ont
rappelées a l'ordre. La journée fut
donc annulée par le comité de
sécurité  alors que tous les
participants étaient préts. Quelques
pilotes ont fait un petit vol pour finir
en 360 engagés. Les orages ont
persisté jusqu'a 16H00.

Jour 4
Manche 2, direction Merbourne

Encore une fois, vents forts de
l'ouest. René Marion décolle le
premier. Au total, seulement 8 pilotes
décollent au cours de cette manche.
Les autres sont restés cloués au déco
ouest impuissant devant l'augmen-
tation des vents rendant les décol-
ages difficiles et méme dangereux.
Seulement Jim Orava et René Marion
ont réussi a prendre place dans la
fenétre de départ pour effectuer par
la suite un vol dune trentaine de
kilométres en direction de Roxton
Pound. Mark Tarrant s’est blessé lors
de son atterrissage par vent fort.
Une fracture au poignet. Cela allait
I'empécher de participer au reste de
la compétition. D’autres pilotes ont
di effectuer des  atterrissages
périlleux. Parlez-en a Eric Olivier qui
s'est posé a reculons... Malgré cette
journée, Jim Orava a gagné |la
manche avec la meilleure distance
(30 km) suivi de René Marion (28
km). Vu le faible nombre de
compétiteurs en vol le pointage de la
manche fut grandement dévalué. Les
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pilotes qui se sont démarqués lors de
cette manche n‘ont pas pu rattraper
les autres compétiteurs au classe-
ment général. Noemi Berumen
restait donc en avance en premiére
place de la compétition.

Jour 5
Manche 3, direction Richmond

Le 15 juillet était de loin la meilleure
journée jusque la. Aucun orage en
vue, que de beaux cumulus, vents
légers de l'ouest pour devenir sud-
ouest. La manche s'est ouverte a
12H30. Un début facile avec un
parcourt déco sud, atterro DVL puis
Roxton Pound, Valcourt et finalement
Richmond. La plupart des pilotes se
sont mis en I'air tot, mais ils ont eu a
travailler fort, car aprés étre montés
facilement au nuage pour certains,
tous sont redescendus trés bas en
face du déco ouest. Quelques-uns on
méme d{ se poser minimisant leur
pointage pour cette manche. De
peine et de misére, la plupart ont
profitt d'un thermique trés léger
pour remonter pendant que les
pilotes n‘ayant pas décollé atten-
daient le bon cycle au décollage. Une
fois I'heure du départ arrivée, une
bonne majorité des compétiteurs ont
fait le parcours avoisinant l'ouest de
la montagne pour partir vers Roxton
Pound. Vincent Vaillancourt, Jim
Orava, René Marion, Noemi Berumen
ainsi quEric Olivier étaient les
premiers a partir vers Roxton Pound.
Ayant décollé tard j'ai rattrapé Mike
Sadan sous un bon thermique a l'est
du mont Yamaska pour le quitter
rapidement vers les meneurs de la
manche (Vincent, René, Jim et
Noemi). Cest aprés la forét de
Roxton Pound que René Marion a d
se poser n‘ayant trouvé aucun
thermique. Vincent Vaillancourt, plus
chanceux, a réussi a remonter pour
partir le premier vers Valcourt. Jim,
Noemi, ainsi que Eudenir Cardoso et
moi étions plus patients. Nous avons
attendu de faire le plafond avant de
nous engager au dessus de la forét a
I'est de Roxton Pound. Au final de la
journée, Jim Orava a fait le but, suivi
de Vincent Vaillancourt a 15 km de
I'arrivée. Puis c’est Noemi Berumen
et Eric Olivier qui se sont posés a

Valcourt. Il est a noter que Jim
Orava a déposé un protét qu'il a
gagné puisqu’il y avait une erreur
dans le pointage de la manche. Avec
ces changements, c’est Jim Orava
pris la premiere place de la
compétition, suivi de Noemi
Berumen en deuxiéme et de Vin-
cent Vaillancourt en troisiéme
position.

emi, Jim et Vincent

Derniers jours et résultats

Les journées qui ont suivi n‘ont rien
donné de bon pour effectuer d‘autres
manches. A deux autres reprises, le
comité de sécurité a di annuler la
manche, soit pour cause de vents
trop forts ou de cellules orageuses.
C’est donc Jim Orava qui gagne le
championnat canadien et devient le
champion canadien de parapente
2009. Jacinthe Langlois est cham-
pionne canadienne 2009. Dans la
catégorie Standard (DHV 1, 1-2)
Randy Parkin a été le meilleur, suivi
de Jacinthe Langlois en deuxiéme
position et de Claude Lebel en
troisitme position. Les détails des
résultats sont disponibles sur le site
web de I'ACVL.

Pour terminer, j'aimerais remercier
Julie Veilleux qui a pris en charge la
gestion du décollage. Merci a Sylvie
Chaillou qui était présente pour
effectuer la récupération des pilotes.
Josée Delorme a également été
d’'une grande aide dans la gestion du
pointage. Merci a Eric Olivier et a
tous les membres de DVL qui ont
organisé et ont participé au bon
fonctionnement de cette compétition
pour faire de cet événement une
réussite. Finalement, félicitations a
tous les compétiteurs.

Pierre Archambault

Un bref apergu de la compétition sera disponible sur le lien : www.vimeo.com/pierrotlalune



RECHERCHE'!

L'AQVL est a la recherche
d'un(e) éditeur(trice) pour le Survol
deés janvier 2010

VVous étes passionnée de vol libre,
vous avez quelques connaissances
de base en informatique
et un peu de temps libre:
c'est pour vous !

Pour plus d'informations,

contactez Anne-Sophie a :
survol@agqvl.qgc.ca
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I Rencontre du club de Thetford Mines

Un gros merci aux pilotes qui se sont
déplacés pour la rencontre du Club
de Vol Libre de Thetford Mines la fin
de semaine des 14 et 15 aolt 2009,
ce fut encore une fois une superbe
rencontre.

Je crois sans exagérer que ce fut le
week-end le plus chaud de la saison,
la douche froide a d'ailleurs été trés
populaire

Vendredi, malgré des conditions de
vol un peu venteuses en aprés-midi,
deux parapentes ont réussi a décoller
alors que les deltistes s'en sont
donné a coeur joie. Mon vol de
parapente a duré une heure et jai
méme réussi a atteindre une altitude
approchant les 1200 métres ASL.
Malgré un vent plutét fort, les
conditions en vol étaient étonnam-
ment stables. Ca débutait bien le
week-end.

Samedi matin, tous les pilotes de
parapente se sont promis de monter
a la montagne trés tot, soit vers
8h15.  Malheureusement,  c'était
encore trés venteux et c¢a ne
s'annoncait pas bien pour le vol en
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parapente pour la journée. Par
contre, encore une fois, les deltistes
se sont payé la traite, ce qui a
engendré des commentaires sarca-
stiques, comme on peut l'imaginer.
La journée semblait foutue pour les
parapentistes, ais des pilotes de la
région (Yvan Bernard, Frangois
Fradette et Jacques Boily) ont décidé
d'aller chercher leur treuil et ceci a
mis pas mal d'activité pour l'aprés-
midi. Un gros merci a vous trois. En
fin de journée, tous avaient espoir
que le vent baisse. Malheureu-
sement, un seul parapente a réussi a
voler en montagne et a d{ atterrir a
l'arriecre car le vent, au lieu de
diminuer, a augmenté. S’en est suivi
une trés belle soirée chaude : un
souper communautaire a I'extérieur,
beaucoup de plaisir des vidéos
préparées par Marco Levasseur pour
féter l'anniversaire de nos 2 plus
vieux pilotes Frangois Gilbert et
Gilles Brochu. De trés bons
commentaires, sans compter les feux
d'artifices qui ont été déclenchés a la
fin des vidéos; bel effet, BRAVO
Reno. Le tout s'est terminé autour
d'un beau feu de camp sous un ciel
étoilé.

Dimanche a été plus volable malgré
un vent de travers sur la plateforme.
Cest la que l'on voit que de Ila
pratique de gonflage au sol est
indispensable. C'était loin d'étre
évident pour décoller, fallait choisir
une fenétre assez courte et étre
vraiment décidé. Bravo aux pilotes
qui ont relevé le défi ainsi qu'aux
pilotes qui ont été assez sages pour
ne pas prendre de risques inutiles.
Pour agrémenter le tout, on avait
organis€ un petit concours de
largage de ballounes d'eau sur cible
et c'est Robert Bernier qui a
remporté le concours suivi de trés
tres prés par Claude Lebel, a peine 6
pouces d'écart séparaient les deux
ballounes. La journée a passé trés
rapidement et j'aimerais saluer et
remercier les pilotes que je n'ai pas
eu la chance de voir avant leur
départ. Le tout s'est finalement
terminé passé 21h00 le dimanche
soir, certains ont soupé sur place
avant de partir.

A I'an prochain !

Daniel Lavertu




Défi distance Willi Muller 2009 |H§

Du 24 juillet au 2 aolit 2009
a Golden, Colombie-Britanique.

Le Willi 2009 fut certainement ['un
des plus difficiles et dangereux a
date. Quatre jours avec des
bourrasques orageuses et une
derniére journée un peu dure pour
les parapentes. Quand méme un
temps fantastique chaque jour, sauf
un.

En effet, dés le premier jour,
samedi, un aprés-midi superbe avec
un orage croissant au sud qui a
explosé brutalement vers 18h30 a
Golden. Pour les gens qui ne
connaissent pas, ces bourrasques
sont étonnantes de force et rapidité.
Trois deltistes sont parvenus a
atterrir au champ officiel alors que
quatre parapentistes ne pouvaient
pas car le vent atteignant 70 km/h
dépassait leur vitesse de vol. Deux
parapentistes se sont enfuis trés au
nord et suffisamment rapidement
pour atterrir devant la bourrasque.
Deux autres, trop bas, ont atterri a
I'aéroport et dans un terrain de
baseball en reculant. Des bleus sans
plus de mal. Les trois deltistes qui
ont atterri durant les bourrasques ont
d( gérer les rafales. Un n'a que cassé
un montant de trapéze. Le second a
cassé les deux et autres tubes pliés
et semble s'étre félé des coOtes en
atterrissant solidement a plat ventre.
Le troisitme a manoeuvré un peu
mieux mais glissé sur le ventre au sol
pour de I'éraflure aux genoux et au
visage, malgré un casque intégral.

Le jour 2 fut trop venteux et un seul
pilote a volé.

Jour 3 : un orage, au nord cette
fois, a encore généré une bourrasque
terrible qui n'a surpris qu'un seul
deltiste en vol. I| s'est retrouvé dans
le fleuve et nul doute que son
entrainement d'amerrissage en
hélicoptere Iui a permis de bien
survivre. Pas de mal, seulement du
dacron arraché au bord d'attaque
gauche et beaucoup d'humidité.

Le jour 4 s'est terminé avec un
orage aussi, mais cette fois tous
etaient déja a l'abri.

Que du beau au jour 5. Un
parapentiste ayant trop gratté a di
atterrir dans une coupe forestiére. I
s'est retrouvé face a un ours et a
appelé le 911, ce qui a déclenché
une recherche. La police le cherchait
encore alors qu'il avait déja soupé au
GEAR. La compagnie de téléphone
avait localisé l'appel a moins de 15
km de son antenne de mobile de
Harrogate. Bon a savoir en cas
d'urgence réelle...

Jour 6 : j'ai décidé de ne pas voler.
Trop d'orage dans l'air.

Le jour 7 était tres beau et chaud.
Une inversion bloquait les thermiques
et les distances furent peu
nombreuses.

Jour 8 : tout était tres beau mais les
nuages semblaient assez joufflus
pour prédire un autre orage. Bons
vols pour tous sauf les trois
retardataires qui se sont fait prendre
par une autre bourrasque. Un seul a
d( atterrir dans les rafales et a cassé
un montant de trapéze. Les deux
autres deltistes se sont enfuis vers le
sud pour atterrir dans de l'air calme,
de justesse.

Jour 9 et final les thermiques
étaient décrits comme durs. La
plupart des libéristes ne sont pas
allés loin. Deux parapentistes sont
descendus sous leurs parachutes de
secours. Un s'est sorti du bois par lui-
méme. L'autre, une femme, a appelé
a l'aide par radio et fut finalement
sortie avant le coucher du soleil par
une équipe de sauvetage héliportée.
Le diner de cloture s'est treés bien
passé et [l'atmosphére était plus
conviviale. Je dois remercier tous les
participants pour leur bonne humeur
malgré les difficultés. Le groupe
semble s'étre rapproché un peu
depuis I'an dernier. Une atmosphére
d'entraide apporte beaucoup au
groupe.

Merci aux principaux com-
manditaires: GEAR, Muller
Windsports et Control Innovation

Inc; ainsi qu'aux commerces locaux
qui ont également commandité le
Willi 2009 pour une valeur de plus de
4003 :

Apostoles, Bacchus Book, Big Bend
Café, Bugaboo Café, Canyon Creek
Pottery, Cedar House Restaurant,
Eleven 22, Golden Bakery, Home
Hardware, Jita's Café, Kicking Horse
Gear Xchange, Kicking Horse Girill,
Kicking Horse River Lodge, Moon
River Gallery, Patsi-Cola, Shanahan's
Bar & Grill, Southside Grocery &
Race Track Gas, The Rock Water Grill
& Bar, True Value, Whitetooth
Mountain Bistro, Zodiac Hemp, The
Golden Star.

Les dons individuels significatifs de
John Mclsaac et Andrew Berkley
ainsi que les dons des autres
libéristes sont tout aussi appréciés.
Merci de votre encouragement!

Les résultats  complets  sont
disponibles a I'adresse web suivante:

sergewebservice.ca/seven

Serge Lamarche
Webmestre et co-organisateur
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m Amerissage: un plouf en delta

Mésaventure durant la
Rencontre Willi 2009

Grimpant les falaises de Pagliaro, je
prépare mon plané final vers |'atterro
de Nicholson. Une cellule orageuse a
I'Est m'inquiete, mais je m'en éloigne
et je serai bientot au sol. Comme je
commence ma traversée du col vers
le mont Seven, une forte des-
cendance me rabat sans merci;
impossible d'atteindre I'atterro, donc
je fais demi-tour vers une zone
possible derriere moi. Chutant sans
reldche a 6 m/s, quelques minuscules
champs sous moi deviennent ma
seule porte de sortie. Tournant en
finale au-dessus de la route 95, le
front de rafale me frappe de plein
fouet et me repousse vers l'arriére,
malgré la vitesse maximale de mon
XC142.

Une pente forte derriere moi méne a
la riviere Columbia et ses grands
marais. J'ai le choix entre m'écraser
dans les arbres qui oscillent
violemment dans des vents de 90
km/h ou délibérément atterrir dans
I'eau. J'amorce un léger virage vers
la droite, et me fait repousser
rapidement au-dela des falaises de
200' surplombant la riviere. Presque
aussitdt, un puissant rotor enfonce
mon aile gauche, m'envoyant en
piqué vers la falaise. Luttant de tout
mon poids pour tourner a droite,
j'évite de peu la collision, puis frappe
la surface de l'eau en forte descente
vers la droite.

PLOUF ! La furie des vents laisse
soudainement place au silence et au
calme sous l'eau. J'ai empli mes
poumons juste avant l'impact,
comme je l'ai appris durant mon
entrainement  d'évacuation  sous-
marine comme pilote d'hélicoptére,
ce qui me donne du temps pour
analyser mes options. Devrais-je
relacher les sangles de mon harnais,
détacher mon  mousqueton ou
couper le tout? Un coup d'ceil rapide
me laisse voir davantage de lumiére
derriere moi que devant. Je me
pousse vers l'arriere en appuyant sur
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mes montants, souléve la quille, puis
sors ma téte de I'eau juste derriere le
bord de fuite de mon aile. Le delta
flotte bien avec le nez incliné vers le
bas, tandis que mon harnais souléve
mes jambes vers la surface.

Dérivant lentement dans le courant,
je jette mes gants et lunettes puis
détache mon mousqueton. Saisissant
un bout d'aile, je nage en tirant mon
delta vers la rive opposée, me
rapprochant de la route, et touche
enfin le fond prés de 800 m du point
d'impact. La rive constituée
d'énormes pierres est trop inclinée
pour me permettre de sortir mon aile
par la quille. Frissonnant dans l'eau
froide, j'aligne l'aile avec le courant
et enléve mon harnais et instruments
de vol. Replongeant dans I'eau
profonde, je retourne mon delta face
a la rive, sans arriver a le sortir de
l'eau.  J'abandonne et bloque les
cables de nez dans les rocs sub-
mergés, puis sors enfin de l'eau.

Mes vétements mouillés offrent peu
de protection contre le vent violent;
tandis que je me déshabille, un train
passe rapidement a mes coOtés,
continuant sa course sur I'endroit ou
j'aurais abouti si j'avais frappé la
falaise. Je repousse cette vision
horrible de mon esprit, puis escalade
la pente vers la maison la plus
proche. Peu aprés, mes amis Leif,
Fiona et Rob m'aident a sortir mon
delta de la riviere. Par chance, l'aile
n'a que quelques dommages
superficiels; un bon séchage, pliage
de mon secours et réparation de
fortune le lendemain me permettent
vite d'enrouler a nouveau les
thermiques du mont Seven! Mon
BlackBerry, mon GPS et ma radio FRS
récupérent pleinement de leur bain
forcé, cependant mon vario n'offre
plus que la fonction de base...

Commentaires finaux

- Atterrir dans Il'eau comporte
des risques élevés, comme I'ont
démontré de nombreuses noyades
de pilotes. Paniquer, avoir une
blessure ou perdre conscience
pourraient étre catastrophiques.

- Les poches d'air dans ma voile
et ma quille ont permis au delta
de flotter un long moment.
Ensuite, la géométrie de mon
harnais et ma voile laissaient assez
d'espace pour sortir ma téte derriére
le bord de fuite. D'autres deltas
pourraient couler rapidement et/ou
empécher un pilote de se sortir la
téte de I'eau.

- Prévenir vaut mieux que guérir,
donc il faut se poser sans délai si
les conditions se détériorent,
spécia-lement en montagne.

- Enfin, les pilotes devraient
considérer toutes les options en
anticipation d'un crash assuré:
se poser au sommet est mieux que
de fuir un front de rafale dans la
vallée; un atterro planifié dans les
arbres est préférable a s'écraser au
sol dans un rotor; s'écraser prés
d'une route est mieux que dans un
coin isolé.

Bonne chance !

Guy Leblanc



Technique: permis et licence radio ]

Jai lu les articles de Mathieu
Bélanger et de Daniel Lavigne sur les
radios, les permis et les licences dans
le dernier numéro du Survol (juin
2009). Trés bien sauf un point, celui
des licences radio aéronautiques. Les
références Internet de Mathieu sont
périmées maintenant. Une recherche
du site de Strategis montre bien que

les licences radio ne sont pas
nécessaires  légalement  (retrans-
cription):

Ai-je besoin dune licence pour le
matériel radio a bord de mon
aéronef?

Vous n'aurez pas besoin de licence si
vous répondez aux deux critéres
suivants :

- aéronef n'est pas exploité dans
l'espace aérien souverain d'un pays
autre que le Canada.

- le matériel radio a bord de
l'aéronef peut seulement fonc-
tionner sur les fréquences attri-
buées pour les communications du
service mobile aéronautique ou
pour la radionavigation aéronau-
tique. Vous pouvez vérifier si les
fréquences que vous utilisez se
trouvent dans la bande du service
mobile aéronautique en consultant
U'Incorporation par renvoi (IPR-1)

De plus, il est clairement indiqué:

Si mon aéronef est un parapente,
une montgolfiere ou un ultra-léger,
suis-je obligé de me procurer une
licence radio?

Tant que les criteres d'exemption

sont respectés, aucune licence radio
n'est exigée.

Cependant, si vous utilisez une ou
des fréquences a lextérieur des
bandes du service aéronautique
telles qu'indiquées dans la IPR-1,
vous devrez vous procurer une
licence radio. Veuillez communiquer
avec un des bureaux dindustrie
Canada pour obtenir des rensei-
gnements supplémentaires sur la
délivrance des licences. La liste des
bureaux se trouvent dans la CIR-66.

référence:
http://www.ic.gc.ca/eic/site/sm
t-gst.nsf/fra/h_sf01775.html

Les lois aéronautiques et de Strategis
sont trés complexes et toujours en
évolution. Il peut étre assez difficile
de tout savoir. J'ai souvent discuté
avec des responsables des anciennes
FSS (Flight Service Station, dans le
passé) et de Transports Canada qui
se trouvaient eux-mémes mélés avec
les réglements. Ils l'avouaient aprés
leur avoir montré une ou deux
contradictions et me demandaient de
rappeler un spécialiste plus haut
gradé. 1l faut se souvenir d'une
chose: le bon sens prévaut. C'est ce
que le spécialiste disait, en fait. Le
but des reglements est d'augmenter
la sécurité des vols, pas d'emmerder
les adeptes de vol. Une discussion
rapportée avec un responsable haut
placé dans l'aéronautigue a méme
confirmé que la pratique d'utiliser
une radio portable aéronautique au
sol pour récupérer un planeur parti

en distance ne pose pas de
probléme sans licence. Les licences
visent en fait surtout les stations
fixes au sol (et pas toutes) ou de

grande puissance d'émission.
Planeurs, deltaplanes, parapentes
sont des types d'aéronefs ftres

apparentés. Un autre réglement, par
exemple, dit spécifiguement que les
planeurs sont exempts de l'exigence
d'utiliser un transpondeur. Il découle
donc que les ailes libres sont aussi
exemptes de I'exigence du
transpondeur méme si ce n'est pas
mentionné. L'exigence d'avoir une
licence radio aéronautique pour les
ailes libres parce qu'elles ne sont pas
immatriculées n'avait pas de sens.
Pourquoi  aurions-nous I'obligation
d'avoir une licence alors que tous les
autres aéronefs et les planeurs ne
sont pas obligés d’en avoir ? Nous ne
sommes méme pas obligés d'avoir
nos ailes immatriculées parce que
l'immatriculation des ailes libres
n'avait pas de sens non plus. Ce qui
a du sens, et beaucoup de sens,
c'est d'utiliser une radio aéronautique
en vol libre. Vous avez alors accés a
plus d'espaces aériens et vous
pouvez entrer en contact avec les
autres aéronefs. C'est beaucoup plus
sécuritaire.

Je veux ajouter ici que les radios FRS
et GMRS n'exigent aucune licence ni
permis et qu'une radio est beaucoup
risquent de ne pas durer pour
plusieurs raisons évidentes. Les
réglements peuvent prendre assez
longtemps a changer alors que la
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m Technique: permis et licence radio

pratigue démontre que certains de
ceux-ci sont désuets et en voie
d'abrogation. Un autre exemple, en
utilisation au sol, la licence Radio-
Amateur était requise il y a juste 3-4
ans de cela. Plus maintenant.
L'exigence des licences radio dans les
aéronefs canadiens a été abrogée il y
a environ 20 ans. Ici, je consulte le
texte des réglements tels que publiés
en ligne au:

http://laws.justice.gc.ca/fr/Sho
wFullDoc/cr/DORS-96-
484//20090627 /fr

Voir l'article 15 pour I'exemption de
la licence aéronautique. Le texte
semble indiquer tout aéronef.

Exemption des appareils radio a
bord des aéronefs

15.1 (1) Le présent article
s'applique a tout aéronef qui,
selon le cas, :

a) est immatriculé ou fait I'objet
d'un permis aux termes d'une loi
fédérale;

b) appartient a Sa Majesté du
chef du Canada ou d'une

VOLER L'HIVER AU MONT YAMASKA !

Le club de vol libre Yamaska vous offre la possibilité de
voler tout ['hiver au mont Yamaska

La visite (une journée) vous coltera 20$
et la carte pour l'hiver 200$
(valable du 1er novembre 2009 au 30 avril 2010)

Consultez le www.cvly.org

En aucun cas il est permis d'utiliser les déco du club sans avoir rempli et signé le
formulaire d'inscription et l'exonération et sans avoir payé les frais.
Passez chez Mario avant votre journée de vol.
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province, ou est placé sous sa
responsabilité.

Et j'apprends a l'article 42 e) qu'un
permis radio aéronautique permet
I'utilisation de radioamateurs.

Service de radioamateur
Qualités requises de l'opérateur
42. Est habilitée a faire
fonctionner un appareil radio du
service de radioamateur Ila
personne physique qui est
titulaire de I'un ou plusieurs des
documents suivants :

a) certificat d'opérateur radio-
amateur avec compétence de
base;

b) certificat général d'opérateur
des radiocommunications

(service maritime);

c) certificat d'opérateur radio de
premiére classe;

d) certificat d'opérateur radio de
deuxiéme classe;

e) certificat général de radio-
aéro-

téléphoniste
nautique);

(service

f) certificat général de radio-
téléphoniste (service maritime);
g) certificat général de radio-
téléphoniste (service terrestre);
h) certificat de radio-
électronicien de premiere
classe;

i) licence radio du service de
radioamateur et autorisation
d'opérateur radioamateur,
délivrées par I'administration
compétente d'un pays étranger,
lorsque les conditions suivantes
sont réunies : (i) la personne est
un citoyen de ce pays, (ii) un
accord de réciprocité accordant
les mémes privileges aux
Canadiens existe entre ce pays
et le Canada;

j) licence radio pour une station
de radiocommunication du
service de radioamateur délivrée
a un citoyen des Etats-Unis par
le gouvernement de ce pays.

Serge Lamarche




Déclaration d'incident / accident

Hang Gliding and Paragliding Association of Canada
Association canadienne de Vol Libre

HPAC Accident ! Incident Report — CONFIDENTIAL
ACVL Rapport d’Accident { ou d’'Incident — CONFIDENTIEL

(or, fill ouf the electronic fornr at www.hpac.ca)

Is this an Accident or Incident? / Est-ce que c’est un accident ou incident?
Type (HG or PG) / Type {DP ou PP):

Date of Accident/Incident f Date de I'accidentfincident:

Time of Accidentfincident/ L’heure de I'accidentfincident:

Province [ Province:

Site [ Site:

Purpose of Flight (Training/Student, Tandem, X-Country, Lecal, Competition, SIV) f Le but du vol
(formation/étudiant, tandem, vol voyage, vol local, compétition, SIV) :

PILOT INFORMATION { INFORMATION DU PILOTE

Passenger / Passager:

Name f Nom du Pilote: Email { Courriel:
Gender / Sexe: Address & Contact # f Adresse & Téléphone:
Age | Age:

Email / Courriel:
Address & Contact # [ Adresse & Téléphone:

ASSOCIATION ! ASSOCIATION Witness { Nom des témeins:
HPAC Membership #/ # de membre ACWVL: Contact #f Téléphone:
Club{s} / Club(s): Email ! Courriel:

Reported By / Rapporté par:

EXPERIENCE / EXPERIENCE

Student (Y/N) / Etudiant {O/MN):

Rating f Miveau:

Date of first Rating Issue / Date de délivrance du premier brevet:
Endorsements f Qualifications:

SIV Training (Y/N) / Formation SIV (O/N):

Hagar {ffN) / {O/N): Total Hours f Nombre d'heures totales:
Hagar #/# Hagar: Hours last 90 days / Heures depuis 80 jours:
Total Flights / Nombre total de vols:

EQUIPMENT f EQUIPEMENTS
Glider Make, Model & Year f Margue, modele et annee de fabrication de I"aeronef :

Harness Make, Model & Year ! Margue, modile et année de fabrication du harnais :
Helimet Make, Model & Year f Margue, modéle et année de fabrication du casque :
Reserve Make, Model & Year { Marque, modeéle et année de fabrication du parachute :
Reserve Deployment (f/N) f Déploiement du parachute {O/MN):

Description of Damage / Description des dommages:

WEATHER CONDITIONS f CONDITIONS METEOROLOGIQUES
General / Général :

¥ind speed & direction / Directicn et vitesse du vent:
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Bl] Déclaration d'incident / accident

INJURIES {INCL. HOSPITALIZATION & TIME LOST FROM WORK) f BLESSURES {INCLUANT L& PERIODE
D'HOSPITALISATION ET ABSENCE DU TRAVAIL

OBJECTIVE DESCRIPTION OF ACCIDENT/INCIDENT {INCLUDE COORDINATES & PHOTOS] f DESCRIPTION
OBJECTIVE DU VOL ET DE L'ACCIDENT { INCIDENT [COORDONNEES ET PHOTOS)

HUMAN FACTORS /| FACTEURS HUMAINS

ENVIROMMENTAL FACTORS /| FACTEURS ENVIROMMENTAUX

TECHNICAL FACTORS (EQUIPMENT) { FACTEURS TECHNIQUES (EQUIPEMENTS)

RECOMMENDATIONS / RECOMMANDATIONS

ACTIONS TAKEN (CLUB OR ASSOCIATION) { CORRECTIFS APPORTES (LE CLUB OU L'ASSOCIATION)

REPORT REVIEW — COULD THIS ACCIDENT HAVE BEEN AVOIDED? HOW? { REVISION DE RAPPORT — EST-
CE QUE CET ACCIDENT AURAIT PU ETRE EVITE? COMMENT?

HPAC SAFETY OFFICER { OFFICIER DE SECURITE ACVL

Quinn Cornwell
cell: 204.237.0540

Email { Courrie| safety@hpac.ca

Mail / Poste: 157 Birchdale Ave.
Winnipeg, Man.
R2H 153

* Accidents are investigated to provide guidance toward the prevention of a recurrence. The personal
content of this report is CONFIDENTIAL. Report analysis is confined to cause-related circumstances and is
for record keeping and accident prevention purposes only.

*Les accidents sont soumis 2 une enguéte afin de fournir des recommandations gui serviront a prévenir

o' autres incidents. Les données personnelles de ce rapport sont CONFIDENTIELLES. Le rapport d'analyse
sera limité aux causes et circonstances de I'incident et sera conservé dans les archives i des fins de
prevention.
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Petites annonces ]

PARAPENTE

Dany qui a bossé chez nous
pendant plusieurs années vend son
matériel, ses 3 gentilles filles ont
eu raison de sa passion.

Aspen 24 - 5 heures de vol
1000$ avec selette usagée

Benoit Tremblay

Téléphone: (418) 674-VENT (8368)
Sans frais: 1-877-545-VENT (8368)
www.conceptair. com

Bi-Place Gradient Bi-Golden 38m2
pas plus de 15 hres de vols comme
neuf

3500%

Richard Bellemare
514-262-6267
fruitflyzone@hotmail.com

Aerodyne Shaolin small.
Blanc, rouge et orange.

Trés bon état. 120 heures de vol.
1000$ NEGOCIABLE

Patrick Dupuis 450-379-5337

ICARO Incanto small
Bleu,blanc et noir

En tres bonne etat. Peu utilisée
2500%

Hugo 450-577-3693
fournier80@hotmail.com

Wintech Zephir 2008 small
PTV 75-95 kg, DHV1-2.

Bleu orange blanc et noir, il est
vraiment superbe.

Acheté neuf en novembre 2008
Finesse de plus de 9

En parfaite condition
Seulement 8 petits vols d'hivers
pour environ 1 heure 1/2 de vol
2300$ NEGOCIABLE

Dany Ward
danyward@videotron.ca
819-820-9651

Sellette Sup'air Moovy

Mousse bag 17cm medium 147$
Casque Lazer Downhill medium
69%

Claude LeBel
Lebecla@Hotmail.com

Scénic bleu et blanc-Selette DUO
Parachute Lara 400 neuf
Ecarteur pour attache passager
Sac de transport

Le parapente a trés peu de vols a
son actif (32/35) vérifiable

Etat impécable

3800$ ou meilleure offre ou
échange pour un deltaplane
tandem de condition équivalente

Fabien Leclercq

514 683 5415 soir tard
514 945 4296 cell
plongeel@hotmail.com

DIVERS

Subaru Legacy AWD 2003
180,000km Noir

Etat impeccable

Changement d'huile aux 6,000 km
Factures a I'appui

Idéal pour monter au décos !
Nouveau prix canon 6900$

Richard Bellemare
514-262-6267
fruitflyzone@hotmail.com

Ce service est gratuit, les annonces paraissent pour 2 numéros.
Faites parvenir votre annonce compléte
(description détaillée, prix, numéro de téléphone et/ou courriel) a :

survol@aqvl.qc.ca

Vous voulez vendre ou acheter de I'équipement de vol libre ?
Visitez aussi les Puces volantes sur le site internet de I'AQVL:

www.aqvl.qc.ca/wiki/Puces
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B] Répertoire des clubs et écoles

Clubs

Aviation Saint Paul

(remorqué)

Normand Michaud

812, rang Elmire

St Paul d'Abbotsford, QC, JOE 1A0
450-379-9369
www.aviationstpaul.com
normand.michaud@videotron.ca

Le Skwall

Jean-Sébastien Cloutier

45, rue Pierre Mercier

Mont St Pierre, QC, GOE 1V0
418-797-2025
jeansebastienvol@yahoo.ca

Les Ailes de la Vallée
Roland Bélanger
418-723-8327
r5b5@hotmail.com

Club de vol libre de Charlevoix
Maxime Prud'homme
m.prudhomme@socodevi.org

Club de vol libre de Godbout
Harold Banville

33, rue Vaudreuil,

Baie Comeau, QC, G4Z 1E5
418-296-8688

Club de parapente du Saguenay
Martin Saint-Hilaire

3782, Notre Dame,

Jonquiére, QC, G7X 2G1
418-592-7482

sthm22@yahoo.ca
www.st-hilaire.qc.ca

Club de vol libre de Thetford Mines
Francois Gilbert

161, Ste Catherine,

Thetford Mines, QC, G6G 2L6
418-227-6616
levasseur.marco@hydro.qc.ca
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Club de vol libre Yamaska
Michel Gingras

Rang Haut de la Riviére Nord
Saint Pie de Bagot, QC, JOH 1WO0
450-772-2929
bouliann@maska.net

Distance Vol Libre

Vincent Vaillancourt

640, rang de la Montagne

Saint Paul d'Abbotsford, QC, JOE 1A0
450-379-5102

www.dvl.ca

info@dvl.ca

Faucon Vol Laurentides
Pierre Vanier

159 Chemin du Lac Noiret

Morin Heights QC, JOR 1HO
pierrevanier@hotmail.com

Club de vol libre Ottawa
Jim Ramsden

OHPC, 2440 Don Reid drive
Ottawa, ON, K1H 1E1
613-863-5230
jimr@cadlink.com

Club de vol libre de Québec
1660 rue Muir

Québec, QC, G1S 2G4
418-668-7959

www.cvlg.com

info@cvlg.com

Ecoles

Libre comme l'air
(parapente)

Jocelyn Lapointe

112, cote de Pérou

Baie Saint Paul, QC, G3Z 114
418-435-3214
www.librecommelair.ca

Air Libre

(deltaplane)

Daniel Léveillé

7339 A, Berri

Montréal, QC, H2R 2G6
514-803-1449
www.airlibre.ca

Distance Vol Libre

(parapente, deltaplane, paramoteur)
Vincent Vaillancourt

640, rang de la Montagne

St Paul d'Abbotsford, QC, JOE 1A0
450-379-5102

www.dvl.ca

info@dvl.ca

Voiles Quatre Saisons
(parapente)

Jacques Blanchet

815, Berthiaume - 5
Contrecoeur, QC, JOL 1CO
450-587-8917
info@voiles4saisons.com

Zone Bleue

(parapente)

Bruno Berti

514-962-0707
parazonebleue@hotmail.com
Richard Bellemare
450-229-5512

Air Sensation
(parapente)

Jean Guenette

502 boul. Grives -2
Gatineau, QC, J9A 3W8
819-360-0099

Aérostyle Airsports inc.
(parapente)

René Marion

Station Mt St-Anne

200, boul. Beaupré
Beaupré, QC, GOA 1EQ
418-955-3117
www.aerostyle.ca



Formulaire d'inscription ACVL E]

Association de Vol Libre du Canada
5 Millennium Drive. Stratford, PEL. C18 2H2
Tel: 1-877-370-2078 / Fax: 1-902-367-3358 / Courriel: admin@hpac.ca

Formulaire d'adhésion et renouvellement

Cotisations annuelles des associations ACVL et Provinciales'
Inclut assuranceresponsabilité aux ierces parties de 53 millions valide partout au Canada et un magazine (voir c-dessous selon la province)
Membre a part entiére Choisir SOIT A, B,CouD OPTIONS
A. Ontario, TN.-O., résid_enh atrangers (inclut le $125 Concours de distance vol libre en !igne (HOLCJ §12.50
Magazine Air) $0 droit provincial Toute la saison, points pas comptés au Classemean! National
B. Manitoba, Nunavut (inciut Magazine Air ) §125 Concours de distance vol libre en ligne [i_-lIOLC] $17 50
80 droft provincial Dure toute la saison, ponis compiés au Classemeant Nabonal
C. Maritimes, Saskatchewan, Alberta, Colombie -
Britannique, Yukon (inclut Magazine Air ) $140 Souscription au Magazine AIR pour non-membres de IACVL $30
515 droit provincial
D. Québec(inclutMagazine SurVol) $43 droit prov. $15D Souseriptich au Magazine AIR pour membres de 'ACYL 318
Souscription au Magazine SURVOL pour membras de IACVL $18
Préference magazine (cholsir un seul i) < | |0 e o FACNE acca o 20
O Survol {fram‘:ais} i mgnmséﬁg?m des E-U, 6 numéros par an, cand %60
O Aucun (versions pdf en ligne) Livraison par avion en option, can $20
Total des cotisations membres (A B, C or D). || Total des frais en option: -
TOTAL a envoyer a I'ACVL (Cotisation + Options):
Nouveau Membre? (Ouild Non[J ) Cochez la/les case(s) appropriée(s) : Deltiste (] Parapentiste [J
Numéro de Membre ACVL/HPAC (requis sl vous étes ou avez été membre): ______
Nom: Masecuin OO0 Feminn O
Adresse Villes
Prowince ou Etat. Code Postal / Zip Code: Pays:
Affiliation & un Club ou Ecole de vol libre
Telephone aufoyer: (_____)___ Travail: ( Yo Callulam () -_
Date de naissance: (jour) {mois) (annes) Courmel
Bracelet diagnostique: Signal d'appel radio 2 Metres
Contact en cas d'Urgence Relation ou lien de parents
Adresse: Ville:
Province: Code Postal: Pays:

Téléphone au foyer: ( Y au Travail: |

Je souhaite que cette information reste confidentielle—i &. ne soil pas disponible sur la liste distribuée au membres -0

La couverture assurance-responsabilité est OBLIGATOIRE pour voler a la plupart des sites canadiens. L'assurance-responsabilite
ACVL/HPAC n'est dispanible qu'aux membres de 'ACVL/HPAC. Si vous étes ou devenez membre, veulllez répondre a la question
sulvante en cochant la case appropriee:

Avez-vous eu un accident ou un incident durant I'année derniére que vous n'avez pas rapporte? (Oui O wnen )

JE RECONNAIS QUE CE FORMULAIRE CONSTITUE UNE DEMANDE D'ASSURANCE-RESPONSABILITE ET QUE
TOUTES LES INFORMATIONS DONNEES CEHAUT SONT VERIDIQUES.

Date: Signature:

T L'ACVL/HPAC percoit les cotisations provinciales au nom des associations provinciales. Ce montant obligatoire est déterminé par les
associations provinciales,
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Formulaire de renonciation

Ecrivez dans les espaces gris

No de Membre ACVL:

FORMULAIRE DE RENONCIATION, D’EXONERATION ET D’ACCEPTATION DES RISQUES DE L'ACVL/HPAC

Moi, . je reconnais et accepte par la présente, en contrepartie de la permission que j'ai regue
de participer aux programmes ou activités de vol libre, a dégager et a libérer les propriétaires et (ou) bailleurs qui m'ont
permis d'utiliser leur propriété pour prendre part & des programmes ou des activités de vol libre, I'Association
Canadienne de Vol Libre et (ou) la Hang Gliding and Paragliding Association of Canada, leurs dirigeants,
administrateurs, mandataires, employés, membres et toutes les autres personnes ou entités qui agissent qui exercent
des fonctions quelconques en leur nom (ci-aprés désignés collectivement sous le nom de « renonciataire ») de toute
responsabilité et je renonce par la présente & intenter des recours, des réclamations et des poursuites quels qu'ils
soient contre le renonciataire relativerment & des blessures ou des pertes matérielles que je pourrais subir en raison de
ou en rapport avec ma préparation ou ma participation aux programmes ou activités de vol libre susmentionnés, méme
si lesdites blessures ou pertes sont causées uniguement ou partiellement par la négligence du renonciataire.

Et je reconnais et j'accepte par la présente;

a) que le sport du vol libre est trés dangereux, exposant les participants a de nombreux risques et dangers, dont
certains sont inhérents de par la nature méme du sport et d'autres résultent d'une erreur humaine ou de la
négligence de personnes impliquées dans la préparation, I'organisation et la tenue des programmes ou activités
de vol libre;

b) gque, en raison des risques et des dangers susmentionnés, a titre de participant, je peux subir des blessures
graves, allant jusqu'a la mort, ainsi que des pertes materielles;

c) que certains des risques et des dangers susmentionnés sont prévisibles tandis que d'autres ne le sont pas;

d) que 'assume néanmoins librement et volontairement tous les risques et les dangers susmentionnés et que, par
conséquent, ma préparation et ma participation aux programmes et activités de vol libre susmentionnés se fait
entiérement & mes propres risques;

e) que je comprends que le renonciataire n'assume absolument aucune responsabilité pour ma sécurité pour la
duree de ma préparation ou de ma participation aux programmes ou activités de vol libre susmentionnés;

f) que jailu attentivement le présent accord de RENONCIATION, D'EXONERATION ET D'ACCEPTATION DES
RISQUES, que je comprends trés bien celui-ci et que je le signe librement et volontairement;

g) que je comprends qu'en signant la présente renonciation, je renonce volontairement par la présente, dégage pour
toujours et accepte de garantir contre toute responsabilité le renonciataire pour tout dommage ou perte en rapport
avec toutes les pertes matérielles ou blessures que je peux subir en participant ou en me préparant aux
programmes ou activités de vol libre que de telles pertes ou blessures soient causées ou non uniquement ou
partiellement par la négligence du renonciataire;

h) que j'ai eu I'occasion et qu'on m'a incité a consulter un avocat indépendant avant de signer le présent
accord,;

i) que les termes de programmes ou activités de vol libre tels qu'utilisés dans le présent accord de RENONCIATION,
D'EXONERATION ET D’ACCEPTATION DES RISQUES incluent, sans limiter la généralité de ces termes, les
programmes et activités de remorquage de deltaplane de méme que I'ensemble des autres compétitions, fétes
aériennes, séances d'entrainement, cliniques, programmes et événements;

i) le présent accord de RENONCIATION, D’EXONERATION ET D’ACCEPTATION DES RISQUES est irévocable
pour moi-méme, mes heéritiers, mes executeurs testamentaires, administrateurs judiciaires, representants
successoraux et ayants droit et;

k) que j'ai eu I'occasion de lire le présent document en entier. Je I'ai |u et je I'ai compris et j'accepte d'étre
lié(e) par ses termes.

Signature du Participant: (vous devez signer ici) : Date:

Nom du Participant (Tapez ici):

Signature du Témoin (doit signer ici) : Date:

Nom du Témoin (Tapez ici):

Note: |l est nécessaire de compléter ce formulaire d'exonération une fois seulerment mais nous préférerions que vous
le fassiez & toutes les années. Pour vérifier si nous avons déja votre formulaire dament complété dans nos dossiers,
vous pouvez consulter le lien suivant : hitp://www.acvl.ca.
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