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Ca vous arrive-tu?

L'autre jour, aprés m'étre posé, un
gentil deltiste s'est excusé de
m'avoir coupé lors de notre vol de
pente. Remarque qu'il s'était fait
prendre en sandwich, mais c¢a,
c'est une autre histoire.

Cela m'a fait penser que moi
aussi, j'ai déja coupé d'autres
ailes. Oh, pas souvent, bien sir,
mais ¢a m'est déja arrivé... J'ai
méme déja été distrait en vol! Ben
oui, on fait tous des erreurs.

Et vous, ca vous arrive-tu?

Cela arrive toujours quand il y a
beaucoup d'ailes en vol. Des fois,
moi aussi je me fais prendre en
sandwich et, pour m'en sortir, je
suis obligé de couper une autre
aile. Quand c'est possible, je vais
ensuite m'excuser au pilote que
j'ai coupé (quoique les ailes des
autres pilotes soient souvent plus
difficiles a identifier que la
mienne!). Et parfois, c'est le
pilote qui m'a mis en sandwich
qui vient s'excuser. Puis, quand
c'est entierement de ma faute, la
j'me sens vraiment mal!

Cette année, a la fin de la saison,
un bon ami deltiste s'est cassé les
deux pattes et un autre ami
parapentiste a tiré le secours pour
finir durement sur le dos. Les
deux se sont retrouvés a I’hopital
et les deux ont di étre opérés.
Quand ¢a fait « bang » dans mon
entourage, ca vient me chercher
pas a peu pres! Alors, vous

Survol Québec - Décembre 2011

Editorial

m'excuserez si je suis un peu trop
téteux sur la sécurité.

Cela m'a emmené a cette
réflexion avec toutes les
chances* de se faire couper (* Le
Chaton n'utilise pas le mot
«risquey), peut-on prendre
quelques simples mesures pour
réduire ces chances*? Voyons
VOIr...

... pis quand
c'est entierement
de ma faute, la
J'me sens
vraiment mal !

Aujourd'hui, les petites radios
FRS ne colitent presque rien et
elles sont souvent vendues en
paire. Je ne sais pas si ¢a serait
une bonne idée, mais je pense a la
possibilit¢ de proclamer une
fréquence autour du Mont-
Yamaska. C'est str qu'il faudrait
que les réglements des deux clubs
changent pour obliger les adeptes
a voler avec une radio FRS
allumée... Qu'en pensez-vous?
Aprés tout, tous les pilotes
d'avions et de planeurs se parlent
en vol, eux! Il doit bien avoir une
bonne raison a ¢a... Quelques-uns
d'entre nous possédent des radios
aéronautiques et d'autres
possédent des radios 2 métres.
Ces radios-la nécessitent des
certificats et sont relativement
couteuses. Les radios FRS, elles,
sont libres d'utilisation pour tout

le monde. Il y a de trés bons
modeles avec batteries rechar-
geables et chargeurs a 100$ et ce,
pour 2 radios. Appelez vite un
copain!!!

Toujours dans le méme ordre
d’idée, il arrive, quand on est en
vol, qu’on trouve un thermique,
qu'au bout de deux tours on
remarque qu'il y a une autre aile
dedans et qu'elle tourne a
I'envers. Ou pire, qu'il y a huit
ailes dans le thermique et que
deux d'entre elles tournent dans le
mauvais sens... Ou encore, deux
thermiques, dans chacun desquels
les ailes tournent toutes dans le
méme sens, mais ou les ailes
tournent en sens oOpposé par
rapport a l'autre thermique. Plus
haut, ces deux thermiques se «
rejoignent », dans un look de
batteuse a ceufs... Pourquoi ne
pas instaurer une régle du type

les jours pairs, on enroule
main droite? Ca se fait déja
ailleurs a ce que j'ai entendu.
Une fois seul au-dessus de la
montagne vers un  Cross
mémorable, le pilote resterait
libre d'enrouler comme bon lui
semble. La régle ne tiendrait
que sur la pente exposée au
vent, la ou toutes les ailes se
retrouvent par un beau samedi
aprés-midi d'été...

Tout ca c’est bien beau, mais
rappelez-vous votre premier
vol. Stress¢é comme c'est pas
possible, la priorit¢ de vol ne
faisait peut-tre méme pas
partie des analyses de vol.



Editorial

Alors, pourquoi ne  pas
instaurer un systéme de ban-
deroles sur les éléves effectuant
leurs premiers vols, histoire
d'indiquer clairement aux autres
ailes qu'il se pourrait (bien que ce
soit peu probable) que cette aile-
la « oublie » de céder le passage.
J'ai eu cette idée-la le jour ou j'ai
eu l'occasion de voir un jeune
couple marié en vol avec une
longue banderole... Combiné avec
la radio que tout le monde aurait
sur soi, I'annonce de l'instructeur
qu'un apprenti pilote vient de
décoller pourrait éviter beaucoup
de tracas (et de cris en vol!). Tant
qu'a y €tre, on pourrait mettre une
longue banderole pour les 2 ou 3
premiers vols, puis une beaucoup
plus courte pour les vols
subséquents — du 4e vol a Ia
moiti¢ de la formation par
exemple. Aprés, si I'étudiant a
encore besoin dune banderole,
l'instructeur pourrait le rediriger
vers la lecture ou lui conseiller
une autre activité genre « marche
en montagne !!!

Et pour finir, une belle affiche
résumant toutes ces régles devrait
étre posée sur les sept décos du

Mont-Yamaska.

I 'y a certainement d'autres
bonnes régles qu'on pourrait
ajouter a celles que je viens de
vous  énoncer. L'idée  est
d'améliorer la sécurité sans trop
emmerder les adeptes du sport.
Les clubs du Mont-Yamaska
grandissent et le revers de cette
notoriété est le nombre important
d'ailes en vol en méme temps sur
la face de la montagne exposée au
vent dominant...

Vous me trouvez utopiste?
Réveur? Tétrapilectomiste (cou-
peur de cheveux en quatre)? Je
suis peut-étre un mélange de tout
cela. Par contre, si je n'avais pas
vécu la plupart des scénarios
décrits dans cet édito, incluant la
« batteuse a ceuf » (d'ou j'ai
dégagé en catastrophe loin du
relief, ce qui a eu pour
conséquence d'écourter sérieuse-
ment mon vol), je ne serais pas en
train  d’élaborer toutes ces
solutions et de vous les partager
par une belle journée ensoleillée.
Je serais plutdt assis dans mon
fauteuil, avec un bon cigare au
bec et sirotant un « shooter » de

rhum, tous deux ramenés de Cuba
par ma fille.

D'ici la, si vous avez quelque
chose a me dire en vol, je serai
sur la fréquence aéronautique
123.4 MHZ, indicatif « parapente
Bravo Delta ». Au sol, c'est la
fréquence 174.8MHZ indicatif «
Le Chaton ». Dans ma voiture,
c'est par le cellulaire, indicatif «
Allo! ». Pis ailleurs, c'est la
fréquence # 13 FRS, code 0, pas
d'indicatif!!!

C't'une farce!

On jase, la.

Bosco Daude
Editeur du Survol

survol@aqvl.qc.ca

N'oubliez pas I'assemblée génerale annuelle!

Date: dimanche 19 février 2012 a 9:00 (accueil 8:30)
Lieu: Regroupement Loisirs Quebec
4545 Pierre de Coubertin (stade olympique) Montréal
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Salle : Lafontaine



Bonjour les pilotes,

Alors que beaucoup d’entre vous
étes en train de voler ou avez été
voler sous des cieux plus cléments,
parait ce premier Survol de 2012. Et
aprées toutes ces années aux
associations québécoises et ca-
nadiennes, je me demande si jai
encore des choses a vous conter.
Une chose est certaine, a mesure
que les années passent, je suis en
train de devenir un vieux crouton du
vol libre. Bah! Ca on y peut rien!
Mais je dois quand méme faire
attention de ne pas trop radoter d'un
Survol a lautre. Alors voici, je vais
tenter de m’en tenir a ['essentiel.

Dire que le monde est en constant
changement est une lapalissade (ou
vérité de La Palice), mais ce n’est
pas a tous les jours qu'on réfléchit
sur les implications que cette
évidence a sur notre monde du vol
libre. Cette année, le Survol n’aura
paru que trois fois et ce n'est pas
parce que Bosco a chaumé ou qu'il
ne vous a pas suffisamment harcelé
pour avoir du contenu. Malgré le fait
que nos Survols soient parfois
maigres et, cette année, un peu plus
rares, les pilotes de notre
communauté n’ont jamais autant
partagé. Alors ou est le bobo? C’est
que les outils de communications se
sont multipliés! Et les médias aussi.
Nos échanges n’ont jamais été aussi
visuels.....et aussi instantanés!
Facebook, YouTube, Vimeo et autres
du genre sont les principaux acteurs
de ce changement. Et on ne peut
que constater que ces changements
sont surtout positifs. Mais on ne peut
nier qu'’ils ont un impact négatif sur le
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principal outil de communication de
votre association: le Survol. Ceci a
aussi un impact sur le site web de
AQVL qui, par exemple, n’a recu
aucune soumission de vidéo ou de
lien vers un vidéo de membre depuis
bien longtemps! Un autre effet noté
de ce changement est que nos
échanges se perdent. Ils sont
difficilement retracables. Donc, ils ne
contribuent pas a nourrir ce qui
devrait étre la principale ressource
de diffusion d’infos sur notre sport au
Québec. Finalement, ¢ca n’aide pas
vraiment nos efforts pour «mettre
notre sport en marchéy.

Comme la principale raison d'étre
d’'une association est de réunir des
gens autour d’un but ou d'un go(t
commun, nous ne pouvons regarder
le train passer et ignorer cette
évolution. Si nous désirons continuer
de répondre a notre mission et a vos
besoins, nous devons donc nous
adapter et évoluer.

Un constat qui s'impose est que le
Survol, en tant qu’instrument
trimestriel de nouvelles, doit changer
de format ou de mission. Sa mission
information devrait peut-étre étre
déléguée au site web. Du moins,
c’est une question qu'on devrait se
poser. Sa forme papier a-t-elle
encore une pertinence a I'heure ou
tous les imprimés du monde tentent
de se redéfinir? Pour ce qui est de la
forme papier, pourrait-on imaginer un
numéro annuel ou on y mettrait le
paquet pour en faire surtout un
instrument de promotion en forme
papier qui resterait donc pertinent
pour un an? Dans ce cas, notre
instrument de nouvelle deviendrait

[.e mot du président

plutdt un gros cliché annuel ftrés
sexy.

Comment le site
complémenter ce

web  pourrait
réle?

Probablement en jouant un réle plus
instantané au niveaux des nouvelles
et des échanges entre les membres.
Si on donne a notre site web ce rble
plus dynamique, il est certain que
notre webmestre bénévole aurait
besoin d'aide. Est-ce que notre
éditeur pourrait relever ce nouveau
défi? On devra voir le coté technique
de ce défi. On devra aussi voir a
marier le site avec les différents
instruments média sur internet ET
encourager les membres a
centraliser un peu leurs échanges
sur le groupe (AQVL Facebook par
exemple). Nous devrons aussi revoir
la pertinence de Ila Iliste de
discussion et penser a un format
forum.

Toute ces questions seront abordées
a notre A.G.A de février. Et pendant
ce temps, 'ACVL est déja en ftrain
d’aborder toutes ces questions. Et
au niveau canadien, nous avons
décidé de laisser tomber la revue
AIR et d'abolir le poste d’éditeur. A la
place nous avons créé un poste
d’éditeur web (Ce poste sera affiché
en février). Cette personne sera
responsable d'éditer un magazine
électronique trimestriel qui sera en
format PDF (et donc imprimable)
mais il ne sera pas produit en papier
par 'ACVL. Cet éditeur sera aussi
responsable d’'un blogue qu'il devra
modérer et nourrir (sur une base
hebdomadaire) avec du contenu. En
plus de ce blogue un forum divisé en



[.e mot du président

discussion par sujet fera aussi partie
du site. Il serait souhaitable que ce
blogue soit nourri avec du contenu
québécois qui viendrait des
membres... et possiblement de notre
éditeur du Survol pour qui ¢a pourrait
étre une nouvelle fonction(?).

Alors, est-ce qu'on profite des
nouvelles fonctions du nouveau site
web de I'ACVL ou développe-t-on
notre site web pour étre totalement
indépendants? C’est certain que
cette deuxiéme option est bien plus
chére. En plus nous avons payé
pour les infrastructures du nouveau
site web de 'ACVL. La seule chose
pour laquelle nous ne payons pas
c’est I'éditeur web. Ce budget vient
du budget du Air Mag.

Donc, nous devrions payer notre
propre éditeur pour faire ce travail. Si
par exemple nous diminuons les
responsabilités de notre éditeur de 4
numéros de Survol a un, il pourrait
prendre de nouvelles responsabilités
sur le site web en s’occupant de
notre blogue que ce soit sur notre
propre site ou sur celui de I'ACVL.
L'avantage serait qu’il s’agirait de
NOTRE éditeur et nous pourrions
donc avoir un bon contréle, méme si
nous nous trouvons sur le site web
de P'ACVL.

Pour ce qui est d’utiliser le forum qui
sera hébergé sur le site de L'ACVL,
on paye pour et je n'y vois aucun
probléeme. Il est trés facile de faire
une section québécoise. Alors, celui-
la pour lequel on a contribué ou un
autre....

Pour ce qui est de I'avenir du Survol,
de notre site web et de la description
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de tache de I'éditeur du Survol, ce
sont de gros enjeux et ca mérite
quon s’y attarde a [l'assemblée
générale annuelle.

Je dirais méme plus, il s’agit de notre
patrimoine collectifl Et dans ce lot
jaurais ajouté tous nos riches
échanges que nous avons entre
pilotes. Ca me rend bien triste de
penser aux heures que vous avez pu
mettre a faire un superbe vidéo qui
se perdra aux yeux de la
communauté t6t au tard (et jose
affirmer que ce sera relativement tot)
car il nNaura pas été enregistré sur
un de nos instruments collectifs (site

web, base de données). Aucun
membre, aucun future pilote ne
pourra le retracer. Triste non?

Publier ou vous le voulez, c’est ca la
liberté. Bravo! Mais n’oubliez pas
votre communauté et son
patrimoine! Je vous avertis tout de
suite que je vais continuer de vous
harceler avec ca!

En parlant de patrimoine...

Je suis en possession du patrimoine
de 'AQVL. Et oui dans mon bureau!
Tout ce patrimoine se trouve sur du
papier qui jaunit tranquillement dans
des boites et dans un classeur.

Dans quelques temps, plus
personne ne prendra le temps de
fouiller dans des archives qui ne sont
pas électroniques. Plus personne ne
voudra entreposer ca et un futur
bénévole au désespoir prendra la
décision de tout déchiqueter ou
briler. Le reste de nos archives
collectives est dans la téte de nos
prédécesseurs. Comme des livres
vivants (Y’en a qui ont vu le vieux

film Fahrenheit 4517?) ils contiennent
nos origines. Jai ai rencontré
plusieurs au 30¢€me du festival Mt St-
Pierre.

Comme des pilotes sans histoire (au
sens noble du terme) sont des
pilotes sans racines, je vous
soumets un projet important pour
2012 qui consistera a débloquer du
budget pour numériser les archives
de 'AQVL et un deuxiéme volet ou
on demanderait a nos pionniers de
contribuer a notre mémoire col-
lective et a notre patrimoine collectif
sous toutes les formes possibles
pour compléter toutes ces archives.

Comme vous voyez je vous ai parlé
du futur et du passé. Mais il y un fil
conducteur, on ne peut savoir ou on
va sans savoir d'ou on vient.

Je sais que les AGA ne sont pas trés
populaires, mais je vous assure que
les derniéres ont été trés agréables.
Mais si ceci ne vous convainc pas,
dites-nous au moins ce que vous
pensez des sujets abordés ici ou
énumérés dans l'ordre du jour par
courriel et/ou en envoyant votre
procuration pour étre certain d’avoir
le quorum.

Volez haut, volez

prudents!

loin et soyez

Bonne saison 2012!

Domagoj Juretic
Président AQVL
PrésidentACVL



Le 11 septembre 2011, Eric
Cadotte et moi-méme nous nous
envolions pour la France afin de
vivre un voyage de parapente qui
allait dépasser nos attentes les
plus folles. Nous sommes partis
seuls, mais, avant le départ, nous
avions réservé un stage avec
Philippe Paillet pour la deuxiéme
semaine.

Notre premier arrét fut
Chamonix, pour une semaine de
réve a flirter avec les glaciers, les
paysages désertiques et sauvages
et a contempler le mont Blanc
sous tous ses angles. C’était tres
facile de voler la-bas. En achetant
un billet de journée, on pouvait se
rendre sur tous les décollages de
la wvallée. Les pilotes locaux
¢taient trés accueillants, ils
venaient spontanément vers nous
pour nous guider et nous
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renseigner sur les particularités
locales.

Pour la deuxiéme semaine, tel que
prévu, nous avons rejoint Philippe
Paillet de [’école de parapente
Espace 3D. Le but du stage était
de découvrir les sites du sud de la
France, en Alpes-Haute-Provence.
Nous ignorions alors  que
I’aventure de 6 jours prévue au
départ allait durer plutot 15 jours
et nous amenerait [presque] sur le
toit de I’Europe. C’est avec un
groupe de 3 autres pilotes que
nous avons exploré des sites tres

diversifiés, parfois trés
achalandés et populaires (St-
Vincent-les-Forts, majestueux

avec son lac ou Buc, fantastique
en thermique), ou des sites tres
intéressants  offrant une vue
superbe sur un canyon qui
serpente au gré d’une riviere ou

Aventures en France

encore permettant d’admirer une
ville fortifiée datant de plusieurs
siecles (Laragne et Banon).

Néanmoins, c’est la troisiéme
journée qui m’a le plus marquée.
Nous avons quitté le gite a 5h30
le matin et nous avons roulé une
heure dans la noirceur a monter
une montagne sur un chemin
incertain.  Puis, équipés de
matériel léger (sellette-string),
nous avons continué la montée a
pieds durant une autre heure. Au
sommet, nous attendait une vue
spectaculaire de toute la région,
avec en bonus, une belle pente
herbeuse pour décoller avec un
léger vent de face. Premier vol en
sellette-string. Le feeling était
incroyable de  décoller et
d’admirer une superbe falaise
directement sous moi (non pas
obstruée par le plateau de Ila
sellette, de quoi augmenter le
sentiment de «je vole avec rien
sous moi!»). Le plan de vol
comportait de contourner une
montagne, de survoler un canyon
et de se diriger vers une chapelle
pour atterrir... dans la cours de
notre gite ou nous attendait un
bon petit-déjeuner! Cette
fabuleuse journée s’est terminée
par un vol sur un autre site; Lure,
1139 meétres de dénivelé, ou nous
sommes arrivés a 19h00. Apres
avoir assisté au lever du soleil le
matin, c’était magique de
terminer la journée avec un vol
au coucher du soleil.

I’école

De retour a Annecy,



Aventures en France

Espace 3D a continué a nous
prendre sous leur aile, en nous
offrant des navettes pour se

rendre aux différents décollages,
puis en nous guidant lors de
certains vols pour corriger des
défauts de pilotage acquis au fil

des années. Nous avons aussi
participé a deux rando-parapente
(toujours en matériel léger), I’'un
pour aller derriére les dents de
Lanfon (col des Frettes) et 1’autre
a la Tournette. C’est ainsi que j’ai
pu survoler le chateau de Duingt
situé de I’autre co6té du lac!

Les ler et 2 octobre, toujours en
compagnie de I’école Espace 3D,
mais avec Sylvain Lejeune
comme guide, nous avons fait les
vols les plus sensationnels de
notre vie, soit I’Aiguille du Midi
et le Mont Blanc du Tacul. Pour

I’Aiguille, le décollage se trouvait
juste de ’autre coté de la benne,
mais, pour s’y rendre, il fallait
emprunter un chemin enneigé en
pente descendante. Ce chemin
mesurait a peine 20 cm de large
par endroit (parfois moins ou il
n’y avait de I’espace que pour un
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pied) et, de chaque coté, une
falaise tellement profonde qu’elle
ne laissait aucun espoir de survie
advenant un accident. Bien sir,
nous étions encordés, équipés de
crampons et piolet et encadrés par
un guide de haute montagne.

s [l = - .
Sur le décollage, le vent soufflait
a 30 km/h, mais la densité de ’air
réduite a 3766 m d’altitude faisait
en sorte qu’il était possible de
décoller et de bien voler. Nous
avons décollé du coté sud, soit
dos a la vallée de Chamonix, face
a un mur de rochers sauvages




avec neiges éternelles tout en
survolant une mer de glace (un
énorme  glacier).  Néanmoins,
¢’était peu rassurant pour moi de
ne pas avoir de protection dorsale
ni de parachute de secours car le
vol était trés turbulent. Par contre,
Eric avait tout son matériel
personnel et, une fois rendu dans
la vallée, il est allé directement
sur la montagne en face et il est
grimpé au sommet du Brévent.
Un bel exploit qu’il a complété en
plus d’une heure et demie de vol.

Le lendemain, nous avons fait
notre premicére expérience de
paralpinisme lors de 1’ascension
du Mont Blanc du Tacul. A la des-
cente de la benne de I’Aiguille du
Midi, nous sommes retournés sur
I’effrayante corniche de neige,
puis, nous avons contourné le dé-
collage de la veille pour continuer
sur un sentier beaucoup plus

ASSURANCE VOY/

. Parapente ou De

. Voyage U

Albert L
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rassurant en neige, sur une pente
en moyenne de 45 degrés. Nous
devions parfois éviter au passage
une crevasse profonde de plu-
sieurs dizaines de meétres. Nous
¢tions encordés en groupe de
deux parapentistes, plus un guide
de haute montagne. La montée de
plus de 500 métres s’est étonnam-
ment bien déroulée. Il n’y a qu’au
sommet, ou le manque d’oxygene
s’est réellement fait sentir, que ce
fut difficile (vertiges, manque
d’énergie, nausées). Le décollage
¢tait impressionnant, a 4200 me-
tres d’altitude, avec une vue
indescriptible sur toute la chaine
de montagnes environnantes. Le
vent soufflait a 15 km/h, mais la
faible densité de ’air a rendu mon
décollage tres difficile, le plus
difficile de toute ma vie. Malgré
ma course, le vent et la pente,
mon aile ne semblait pas vouloir
me prendre en charge. Apres

Aventures en France

d’angoissants moments, j’ai enfin
décoll¢ et I’émotion ¢était a son
comble. C’est en regardant ou on
avait vol¢é la veille que j’ai réalisé
a quel point on était haut, a quel
point j’étais privilégi¢ée de vivre
de pareils moments grace au para-
pente. Le vol le plus extraordi-
naire de ma vie a duré 43 minutes
(une magnifique sled) ou j’ai eu
tout le loisir d’admirer les
nombreux glaciers et de voir
jusqu’au fond de la wvallée ou
s’étendaient les hautes montagnes
de la Suisse.

De ce voyage, je retiens une
immense fiert¢ d’avoir volé au
Tacul en plus d’une panoplie de
conseils et d’expériences pour
améliorer mon pilotage. Un grand
merci a Sylvain Lejeune et

Philippe Paillet, et a Eric, mon
amour que j’aime plus que tout.
M¢élanie Houde

IFIPYAD ANS 001VIMaT 1 PVYWMAQ



Réves et synchronicites

12 décembre 2011

L’invisible semble nous prendre
tous et toutes au détour parfois.
Camille et moi en avons eu pour
notre « argent spirituel » 1’été
dernier. La derni¢re fois que j’ai
¢crit un article pour le Survol,
nous étions a Lookout Moutain
Flght Park en Géorgie. 11 me
semble que ca fait une éternité de
ce moment et en méme temps, on
dirait que c’était hier!

Quitter Lookout n’est jamais
facile! Et pour cause, j’y suis
retournée quatre fois depuis mon
premier baptéme en 2008. Pour
moi c’est un peu le MontSaint
Pierre du sud puisque j’y
retrouve ma famille volante
américaine chaque fois que j’y
vais. On a tous nos coups de
ceeur! Lorsque Camille et moi
nous nous sommes finalement
¢lancées vers le vrai inconnu, on
a cri¢ « CLEAR » et on a fait
confiance a la vie qui n’a pas
manqué de nous laisser savoir
qu'on a bien fait! A peine dix
minutes aprés notre départ de
Lookout j’ai regu un appel sur
mon cellulaire. C’était Charlie, un
homme a qui j’avais vendu une
piecce d’équipement au cours de
I’hiver 2010. Il était tellement
content quand il avait recu mon
truc qu’il m’avait écrit de
I’appeler si jamais je passais par
le Colorado. Eh bien, [D’offre
n’était pas tombée dans I’oreille
d’une sourde et je lui avais écrit
quelques jours auparavant. Apres
lui avoir parlé un peu au
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téléphone, il nous a offert de
rester chez lui prés de Vail au
Colorado. J’ai raccroché, sourire
aux levres et j’ai regardé¢ Camille.
Sans se parler on savait que
I’invisible nous protégeait et nous
apportait exactement ce qu’on
avait besoin au moment ou on en
avait besoin, tant qu’on lui faisait
confiance a 100%. On en aurait
bien besoin au cours des
aventures qui nous attendaient.

L’aventure vers le Cobrado en
fut une en soi! Apreés une longue
journée de conduite, on s’est
arrété au milieu de nulle part au
Kansas pour y passer la nuit.
Tellement au milieu de nulle part,
quon a méme retrouvé une
pancarte religieuse sur laquelle il
¢tait inscrit : « Jésus dans le blé ».
Ce qui laissait sous-entendre que
Jésus  venait  supporter les
fermiers qui vivaient dans ce pays
hostile afin de les aider a

survivre! Quelle hostilité! C’était
un peu surréaliste! Nous avons
conduit pendant des heures et au
loin, a I’horizon, on voyait une
tempéte qui s’intensifiait. Donc,

aprés avoir conduit pendant trois
heures sous la  couverture
nuageuse du monstre noir, ¢a
s’est confirmé. On est rentré

drette dans la tempéte!

Ma courageuse Volvo s’est mise a
« shaker » de tous bords tous
cotés quand le front nous a
atteintes.  Tout  semblait se
transformer en objet volant qui

rasait la chaussée. Merde... le
Kansas, c’est [l’allée  des
tornades! Dans Le magicien
d™0z,ily ade cch be  Lrete,
méme K maison de Dorotée
s%st envobBe du Kansas \ers
FAustrale, Bu ou c¢B a

rencontrté B fameux magicien.

Oula, une petite arythmie
cardiaque s’est installée dans nos
deux poitrines alors que je
prenais la premicre sortie pour
aller s’abriter. Mais ou? C’était
« flat » partout la-bas!! Il y avait
un genre de parking en gravelle
situ¢ plus bas que I’autoroute et
quatre-cinq gros camions sem-
blaient y  ¢élire demeure
temporaire. J’ai stationné ma
station wagon avec le cul au vent,
deltaplanes en position « aéro-
dynamique » pour offrir le moins
de résistance possible au vent et,
pensant que s’il arrivait un gros
caillou volant, on ne 1’aurait pas
dans la face! La batterie de mon
téléphone cellulaire indiquait une
barre. J’ai appelé Steve qui m’a
confirmé qu’on était assises sous
la plus grosse marde du Kansas
visible au radar. Cependant, il n’y
avait pas de tornade a I’horizon.
Il nous a dit de foutre le camp de
la deés que ca se calmerait afin
d’éviter I’autre grosse marde qui
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Cette année, le Willi partait du
bon pied. Pas d'interférence avec
la date, beau dessin de gaminet
par Béatrice Favereau, météo
parfaite prévue... Bon, ben, cette
derniére n'a pas ¢té au rendez-
vous.

Non, le temps était plutot
mauvais alors nous avons eu
moins de participants  que
normalement. Nous avons quand
méme eu un bon groupe, avec
quarante participants. Du nombre,
vingt-six parapentaient et dix-sept
deltaplanaient. Donc, trois
volaient les deux types d'ailes.

Notre événement attire les gens
de partout au pays, des Etats-Unis
et de quelques autres pays
parfois. Cette année, nous avions
un allemand (trilingue) vivant en
C.-B., plusiecurs des E.-U.,
incluant un d'Hawaii (originaire
d'Estonie, de plus) et des
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canadiens de plusieurs provinces
incluant un du  Nouveau
Brunswick (son vidéo est affiché
dans la page vidéo de mt7.ca).

Deux participants qui ne sont
venus que quelques jours furent
capable de bien se placer dans les
résultats, un remportant sa
catégorie et l'autre, presque.
D'autre part, Greg gagnait contre
Doug par quatre points au dernier
jour, alors Doug a déclaré un vol
précédemment ignoré, car
minime, pour conserver sa
position. Ouf, tout juste.

beau

D'habitude,
plusieurs participants ont leurs
meilleurs vols pendant le Willi.

par temps,

Cette année, un seul (Stuart
Cobbledick) a eu un vol record
personnel de 57 km.

Les meilleurs vols de la rencontre

ont surtout eu lieu le premier
dimanche, avec trois (incluant
votre serviteur) faisant un vol
vers Parson et retour a Nicholson
(environ 60 km total).

Par mauvais temps, et méme par
beau temps, quelques-uns
peuvent se faire prendre. Cette
année un participant parapentiste
grattait plus prés de la montagne
que la  sécurité  ne le
recommande. Il a eu une
fermeture (de l'aile) et est tombé
dans les arbres sur la créte au sud
du décollage, passé la premicre
crique, a mi-montagne. Lui et
plusieurs amis sont allés quelques
jours plus tard mais n'ont pas pu
récupérer le parapente. Il est
retourné avec une scie a chaine
mais l'aile a subi des déchirures
et a fini trop endommagée pour
réparer, ce qui est courant en cas
de branchage.

Un groupe parapentiste s'est fait
prendre par un vent fort du sud,
un autre jour. Rappelant les
bourasques du Willi 2009, deux
ont choisi d'atterrir dans 1'eau. Un
s'est fait rescaper par hélicopteére,
l'autre par un couple francais
passant par la en cano€ puis par
R&S en bateau motorisé. Un
autre est tombé entre les arbres
sans dommages sérieux. Deux

ont ¢évité les problémes en
atterrissant dans le  quartier
Habart. Tous étaient sains et
saufs. Un observateur a fait
remarquer que c'est arrivé

pendant la seule demi-heure de la
journée avec fort vent.
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Il y a eu du vol libre présque tous
les jours, les gens pouvaient faire
d'autres activités plaisantes les
jours maussades, nous avons
rencontré  de  vieilles con-
naissances et fait de nouveaux
amis. :-)

Commanditaires:
Malgré mon temps limité pour les
recruter, ces commerces ont

commandité le Willi 2011:

- Muller Windsports (Cochrane,
Ab) - BBQ et cadeaux

- GEAR (Attéro de Nicholson et
installations) - Accés gratuit au
pavillon

- Golden Gear Exchange (centre
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-

ville) -

cadeaux
- Bacchus Books and Café (centre
ville) -  cadeaux

- The dollar store (centre ville) -
cadeaux

- Southside (magasin général de
Nicholson) - cadeaux

Merci

Grands merci aussi a tous les
bénévoles, en particulier a Tim
Reicker (cuisson matins), Dale
Osmond (cuisson bbq), Karen
Keller (trophés) et tous les autres
ayant contribué aux sauvetages et
récupérations.

Résultats - Voir

15

http://mt7.ca/seven wmxcc.html

Concours photo!
Le concours photo est toujours a
finaliser et tous pourront voter en

ligne. Je wvais informer de
I'adresse sur le groupe courriel
vol libre.
Willi 2012

I1 est prévu du 28 juillet au 5 aoft
2012. Le temps parfait pour
visiter les montagnes et se faire
des amis de partout!

Au plaisir,
Serge Lamarche

WWW. E
aS Su rlS queS Pour votre assurance voyage optez pour

COIM les conseils d’ assu-risgues.com

514.983.2269

Pascal
( 866.625.9880

Horvath




apparaissait sur le radar et qui
s’en venait drette sur nous - au
sud-est de notre position. Le
déluge était tel que notre parking
de gravelle ¢était rapidement
devenu une grosse marre d’eau et
les vents soufflaient a au moins
80 MILES a [I’heure. Malgré
I’aérodynamisme de ma Volvo et
de nos deltas, malgré notre
surpoids, toute ma Volvo en
« shakait » et elle semblait
vouloir s’envoler elle aussi!

Enfin quand ca s’est pass€ un peu
et qu’on ait réussi a voir quelque
chose, on a repris la route avec un
vent de travers qui semblait
vouloir débarquer les deltas de
leurs supports avants. On roulait
le plus vite qu’on pouvait. On
s’est réfugié¢ dans un dépanneur —
encore au milieu de nulle part. On
a trouvé une femme quelque peu
écorchée de la vie ainsi qu’une
toilette pas tellement sympa-
thique. Toilette dont nous avions
grandement besoin. La dame nous
a dit que, dans leur bout, les gens
sont habitués a ces manifestations
de dame nature. Il est difficile
d’avoir des assurances qui offrent
une couverture convenable contre
les dommages de ce genre de
tempétes...Je n’ai pas regardé le
nombre de pilotes qu’il y avait au
Kansas, mais, avec une météo
dévergondée comme c¢a, j’imagine
que les gens ne doivent pas se
bousculer pour voler!

Apreés quelques autres longues
heures de conduite, on a réussi a
sortir de la couverture de la
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tempéte, fuyant vers le soleil
couchant, dans 1’espoir de trouver
des contrées plus amicales que cet
hostile pays de pétrole! Arrivées a
Denwr au Cobrado, on voyait
les  belles montagnes qui
s’offraient a nos yeux tout en
sachant qu’il  faudrait les
traverser. On s’est engagé sur la
route qui serpentait, montait et
descendait tout en s’émerveillant
de penser qu’il y avait des gens
qui vivaient dans ces montagnes.
I vy a eu quelques passes de
montagne a 10 000 pieds, ¢a allait
toujours. C’¢était beau, on aimait
ca. Puis, on est arrivé a une passe
de montagne a 12 000 pieds et 1a,
ca s’est corsé — petit serrement a
la poitrine di au manque
d’oxygene perceptible, et, il s’est
mis a...neiger!! Nous étions a la
fin juin et on venait de passer un
mois et demi a des températures
de 40°C. On ¢était en short et il
neigeait dehors! J’ai alors affirmé
une centaine de fois comment
J’étais heureuse que le garage en
Georgie m’ait vendu des pneus
quatre saisons quand j’ai eu a
rechausser ma voiture.

Au Cobrado, Charlie nous a
recus chez lui, dans son humble
demeure effritée par le temps et la
récession américaine. Au Cob-
rado, c¢a ne vole pas souvent,
mais quand c¢a vole, c’est
fréquemment du 12 000 - 18 000
pieds! Certains pilotes ont de
I’oxygene, la majorité n’en a pas.
La météo, c’est pas mal du
n’importe quoi a prédire étant
donné¢ [D’aérologie mélée par
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toutes ces montagnes qui se
jouent du coude pour une place
au soleil! Il y a beaucoup de
sauge en altitude j’ai donc
ramené beaucoup de sauge issue
de décollages desquels nous
n’avons pas décollé parce que le
vent n’était pas du bon bord ou
bien parce qu’une tempéte
s’approchait rapidement méme si
en réalit¢ elle était cinq vallées
plus loin!

Le vol libre passe beaucoup par

I’invisible  humain et  nos
interactions sociales. Ainsi, de
nombreuses soirées passées a

discuter avec Charlie d’aventures
de wvol, de spiritualité¢, de
croissance personnelle, de
mysticisme et a faire beaucoup
d’autres choses que voler nous
ont fait un grand bien a Camille
et moi. On adore voler, 1a n’est
pas la question. Mais de s’offrir
un « break » mental du vol libre
quand on est toujours orienté vers
ca, peut faire du bien et remettre
les pendules a I’heure. Le vol est
une belle drogue, mais c’est une
drogue qui me fait passer le reste
de la vie au deuxiéme plan quand
je suis toujours « on the edge »,
regardant les sites de météo, le
ciel, les sites de météo, le ciel,
consultant amis (es) sur leurs
prédictions et puis, le temps passe
et parfois la journée, et on oublie
qu’il y a d’autres choses tout
aussi passionnantes a faire. On
s’est donc offert une randonnée a
cheval... sous la pluie, une
randonnée de vélo... j’ai eu un
« flat » a peine partie de la
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maison et des bains de source
thermale, hummm! Et on a
finalement volé au Cobrado!!
Déco a 9500 pieds et attéro a
6000 pieds... pas de vent a
I’attéro! L’air mince, on 1’a senti
pas a peu pres! Méme avec un
vent de 25 km/h au déco, il a fallu
courir comme s’il n’y avait
qu’'une petite brise. Je ne vous
parlerai pas du « ground rush » a
I’attéro!  On aurait dit que
j atterrissais avec un vent de cul
de 20 km/h!

Puis vint le moment du départ,
avec la joie de savoir qu’on allait
revoir Charlie en Utah a Pointof
te Mountain le week-end suivant.
Voila route

qu’aprés  une

spectaculaire ou je m’arrétais aux
minutes pour prendre des photos
nous sommes passées par Moab

semblaient sortis tout droit d’une
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avec ses paysages singuliers qui

bande dessinée ou bien empruntés
a la lune! Un « must see » pour
n’importe qui s’aventurant en ces
contrées! Surtout que le tarif pour
Arches Nationall Park n’est que
de 7$/véhicule pour toute la
semaine! On se croirait dans les
années 70! Le petit camping
sympa au bord de la riviére
Colorado nous a rappelé qu’une
tente, c’est petit en titi pour deux
filles qui aiment leur espace
respectift  On n’avait pas eu
besoin de sortir la tente depuis
notre départ étant donné que nous
avions toujours été choyées, avec
un toit au-dessus de notre téte,
offert par tous ces gens supers
que nous avons rencontrés en
cours de route.

Arrivées a Pointofte Mountain,
Camille a ressenti un stress
inhabituel. Il y avait toujours un

stress qui 1’accompagnait quand
on arrivait a de nouveaux

et elle
son processus de la
méme manicre a chaque fois. Et
je crois I’avoir bien accompagnée
la-dedans. Mais la, malgré des

endroits,
revivait

c’est certain,

semaines de conditionnement
mental, Camille ¢était ébranlée
apres avoir visité le coté nord de
la pointe. Depuis le début du
voyage on se faisait dire que,
pour accumuler du « airtime »,
y’avait rien de mieux qu’a la
pointe, que c’était un site ultra
facile a voler en plus d’étre
prévisible! Camille sentait qu’elle

pourrait  peut-€tre  finalement
relacher et voler avec plaisir. Le
paysage ¢tait singulier un

parking au bout d’une rangée de
maisons résidentielles surplom-
bant une ville et un autre bout de
montagne derriére. L’attéro pour
les deltas était sur un genre de
route pas trés évidente, un peu de
travers au vent et si tu manquais
ton coup, ¢a descendait tout le
long avant de retomber en falaise.
Pas trop de place a I’erreur. On a
visité¢ les lieux et Camille me
posait plein de questions et plus
je lui donnais des réponses,
moins elle semblait satisfaite.
Etant moi aussi impressionnée
par le site, je lui ai offert un
soutien limite qui affirmait ou je
me trouvais aussi. On a eu un
froid pendant deux heures. Puis,
une bonne conversation aura eu
tot fait de nous réconcilier, sans
précédent! En trois mois et demi
de cohabitation, ce fut notre seul
froid! Ca c’est de I’amitié a vie!
Et faut dire que I’invisible nous a
bien guidées. Alors qu’on partait



ensemble sans trop se connaitre,
on avait un bon feeling que tout
allait bien se passer.

La pointe est particuliere a voler.
Au Sud, c’est le matin, quand la
vallée se vide. Ce sont des décos
sur la pointe des pieds et une
constance merveilleuse jusqu’a ce
que les thermiques s’installent et
nous fassent virevolter a quelques
pieds du sol! Au Nord, c’est le
soir, quand ca devient décollable!
Attention, il faut décoller avant
tous ces parapentistes dont la
majorit¢  sont  débutants et
connaissent a peine leurs regles
de priorité de passage. Je n’ai rien
contre les parapentes sauf qu’en
delta, c’est une réalité a laquelle
on est confront¢. On a besoin
d’un peu plus de place pour
circuler et si on veut pouvoir
enrouler un  thermique et
« bencher up » sur la plus grosse

montagne en arricre, 1l faut
connaitre le timing du
décollage... ou plutdt suivre les

locaux! En Dair, pas le temps de
faire des signaux corporels
tellement il y a du trafic! Je
croyais que le MontYamaska, la
fin de semaine, c¢’était du sport, je
suis maintenant convaincue qu’il
y a pire! A ne pas essayer avec un
torticolis ou des vertiges!

En Utah, tout est a proximité!
Des vols a Came let Rando bh ont
succedé a ceux de la pointe.
Randobh fut le plus beau et
probablement le baptéme du
« soaring » pour Camille! Déco a
7500 pieds, 2500 pieds de
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dénivelés, un « glass off »
prévisible, une vue  épous-
touflante sur la vallée inondée!
Des gros thermiques gentils qui
nous soufflaient tranquillement a
10 000 pieds... Wow, mon
premier 10 000 pieds! La terre
parait ronde a cette altitude, je ne
doute plus de Galilée maintenant!
C’¢était le bonheur total jusqu’a ce
que l’envie de pisser me pogne.
J’ai attendu pour atterrir jusqu’a
ce que je ne puisse plus attendre!
L’attéro est sans particularité d’un
point de vue technique, mais tout
autrement d’un point de vue
d’étre les seules pieces de viande
a offrir aux maringouins pour des
miles a la ronde! Je n’en avais
jamais vu autant! J’ai couru avec
mon delta pour aller vers la route,
ils me suivaient et troublaient ma
vision de [I’horizon! Mon aile
paraissait noire tellement il y en
avait! On a défait nos deltas avec
harnais sur le dos, casque sur la
téte et gilet enroulé autour du cou
tout en dansant du « break
dance » bzzzbzzz! C’était beau et
pathétique a voir, on se sentait
des proies vulnérables que méme
70% de DEET n’arrivait pas a
sauver des prédateurs affamés! Et
toujours cette envie de pisser qui
m’assaillait! Pas question de leur
offrir mon jambon en plus!! Alors

nos vessies ont pris de
I’expansion cette journée la
jusqu’a ce qu'on trouve un

dépanneur dans une petite ville ou

se suivaient des cowboys en
chapeaux ¢légants... Tous les
gouts sont dans la nature!

L’invisible et les lois sociales de
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« I’étranger » faisaient qu’on se
sentait regardées... probablement
que nos yeux de ratons et le
soulagement d’une toilette nous
ont fait avoir l’air quelque peu
bizarre!

Pour la deuxiéme fois dans ma
vie, j’ai fété mon anniversaire, le
4 juillet, avec les américains! Vus
du haut de la pointe nord, les feux
d’artifice qui s’étendaient dans la
plaine jusqu’a Sak Lake City
¢taient plus nombreux que ce que
mes yeux pouvaient percevoir!
Ahhh... je me disais belle
compagnie, beau spot, des
centaines de feux d’artifice pour
ma féte, un trip de vol libre avec
une amie exceptionnelle, quoi
demander de plus? Sourire de
contentement. ..

La route vers la Cobmbie
Britannique fut magnifique, a
travers les plaines et montagnes
du Montana. Nous avons fait
quelques arréts en des lieux
inconnus et une toute p’tite fibre
patriotique s’est mise a vibrer
quand on a retraversé la frontiere
du Canada. Les rocheuses
canadiennes c’est ben beau, notre
argent canadien est ben beau avec
ses couleurs, mais maudit que le

gaz en cher au Canadall
Résolution posée : on repasse la
frontiére américaine pis on

voyage les quelques milliers de
kilométres qui nous séparent du
Québec le plus possible du coté
de Tl'oncle Sam! Le budget
commencait a rapetisser!
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C’était ma premicre compétition a
Golen! Paysage encore
¢époustouflant, déco impression-
nant de cette rampe de bois qui
semblait vouloir nous « pitcher »
en bas! Atmosphére bien amicale
malgré la météo plus ou moins
coopérante. Camille, qui se
sentait de plus en plus a laise
avec l’altitude apreés 1’épopée de
Randolph, ne s’est pas fait prier
pour étre notre « winddummy » et
elle s’est élancée vers ce qui
semblait étre une belle virga! Ce
n’est quune fois dans les airs
qu’elle a réalis¢ qu’elle était la
seule en vol et qu’il pleuvait pas
loin de 1a! Petite panique, qu’elle
a bien su gérer avec ses nouveaux
outils de gestion du stress acquis
depuis notre départ. Elle en a fait
du chemin ma Camelita! Elle a
atterri au champ officiel mais,
outre les maringouins, personne
n’était 1a pour ’accueillir. Ca lui
a quand méme donné une legcon
de confiance! Surtout qu’on I’a
tous suivi... quelques heures plus
tard!

J’ai vraiment aimé I’esprit de
camaraderie qui régnait a Go len,
en plus de la grandeur du site.
C’est comme une plus grosse
bouffée d’oxygene chaque fois
qu'on respire en regardant ces
montagnes majestueuses... ¢a
c’est quand on peut les voir au
complet sans nuages parasites qui
leur collent a la peau!

Un jour ou ¢a volait, je me suis
pris un sacré thermique en sortant

du décollage!! Pas le temps de
zipper mon harnais avant 9000
pieds, je tenais la barre tellement
fort parce que j’avais peur qu’elle
s’arrache de mes mains et j’étais
tellement occupée a terrasser mon
thermique qui me bousculait, que

dis-je, qui me tabassait, que
Jarrivais a peine a admirer le
paysage au-dessus des

Rocheuses! Quand je I’ai laissé
partir derriére la montagne (sans
moi), je n’en ai pas trouvé
d’autres aussi convaincants que
celui-la et ai j’ai da atterrir 30
minutes plus tard... suivi de tout
le reste du monde puisque la
tache fut arrétée pour cause
d’orages. Ce soir-1a, j’ai demandé
a Rob Clarkson, sur une échelle
de 1 a 10, comment fumante était
la journée? Sans vous dire sa
réponse, je réalise que j’ai peut-
étre beaucoup moins de confort
avec la tabasse que les gens qui
volent dans I’Ouest!! Encore une
fois, tous les golts sont dans la
nature!

Quitter Golen fut particulier
encore une fois alors que j’ai
laissé mes clés dans le char juste
comme tout était embarqué et
qu’on ¢tait fin préte a partir! Des
amis avec un beau numéro de
CAA nous ont aidés a rouvrir la
caverne d’Ali Baba et on a pu
finalement quitter. Difficile de
s’extraire des nouveaux visages
qui nous étaient maintenant
familiers, de ces gens qu’on
voudrait réunir tous en un seul
« spot » pour pouvoir les cotoyer
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tous en méme temps!

De retour au volant de Mystik,
ma volvo qui raffolait d’avaler
ces milliers de kilomeétres. On a
passé par Banff et le Lac Louise
pour une journée. Ensuite,
Cochrane. Question de saluer
Vincene et voir le « spot » des
Muller. Qui aurait cru que la
seull heure de la seull journée
quon a pass¢ a Muller

Windsports un compatriote volant
du Québec se pointerait le nez???
Ben oui, Christian Grenier, en

route vers I’ouest, ne retenait pas
son rire contagieux en nous
voyant! Hasard? Invisible, quand
tu nous tiens!! Non je ne crois pas
aux hasards... c’était trop bien
arrangé, méme le gars des vues
n’aurait pas fait mieux!

On a travers¢ ensuite Ia
Sasssskatchewannnnnzzzzzzz et
ses paysages disons routiniers, en
route vers la fronticre la plus
proche et on ne voulait pas gazer
au Canada SVP, on voulait le
faire d’1’autre bord! Toujours est-
il que de traverser la fronti¢re a
2h du mat fait en sorte que
I’agent de la frontiére a tout son



C hibs

Aviation SaintPau Kremorqué)
Normand Michaud

812, rang Elmire

St-Paul d'Abbotsford, QC, JOE 1A0
450-379-9369

www.aviations tpau kcom

nom and.m ich aud@ vide otron.ca

Le Skwal

Jean-Sébastien Cloutier

45, rue Pierre Mercier

Mont St-Pierre, QC, GOE 1V0
418-797-2025

Fansebas tie nvo B yah oo.ca

Les Aills de h\alke
Roland Bélanger
418-723-8327

5b5@ h otm ai lcom

Sikes de volllbr de Ch arlwoix
Maxime Prud'homme
m axannie @ de s ination.ca

Clb de wvwolllbre de Godbout
Harold Banville

33, rue Vaudreuil,
Baie-Comeau, QC, G4Z 1E5
418-296-8688

C b de parape nt du Sague nay
Martin Saint-Hilaire

3782, Notre-Dame

Jonquiere, QC, G7X 2G1
418-592-7482

st m22@ yah oo.ca
www.sEhiRir.gc.ca

Chbde volllbr de The tord Mines

Francois Gilbert

161, Ste Catherine,

Thetford Mines, QC, G6G 2L6
418-227-6616
levasseur.marco@hydro.qc.ca

Chbde wvollbr des Sau kb
Louis Pelletier
819-336-4968

Chlb de wolllbr Yamaska
Michel Gingras

Rang Haut de la Riviere Nord
St-Pie de Bagot, QC, JOH 1WO0
450-772-2929

migilll@ m s n.com

Distance o ILibre

Vincent Vaillancourt

640, rang de la Montagne

St-Paul d'Abbotsford, QC, JOE 1A0
www.dviica

info@ dvica

Faucon \o ILaure ntide s
Pierre Vanier

159, Chemin du Lac Noiret
Morin Heights, QC, JOR 1HO
pie e vanie r@ h otn ai bkcom

Clbde volllbr Ottaw a
Jim Ramsden

OHPC, 2440 Don Reid drive
Ottawa, ON, K1H 1E1
613-863-5230

Jm r@ cad Ink .com

Clbde volllbre de Québec
1660, rue Muir

Québec, QC, G1S 2G4
418-668-7959

www.cvll.com

info@ cvAll .com

Ecols

Libre comme HKir
(parapente)

Jocelyn Lapointe

112, Cbte de pérou

Baie Saint Paul, QC, G37 1L4
418-435-3214
www.lbrecomme hirca

Air Libr

(deltaplane)

Daniel Léveillé

7339 A, Berri

Montréal, QC, # 2R 2G6
514-803-1449
www.airlbre.ca

Survol Québec - Décembre 2011

Liste des clubs et écoles

Distance W ILibre

(parapente, deltaplane, paramoteur)
Vincent Vaillancourt

640, rang de la Montagne

St-Paul d'Abbotsford, QC, JOE 1A0
www.dvica

info@ dvica

\ills Quatre Saisons
(parapente, paramoteur, kite)
Jacques Blanchet

815, Berthiaume — 5
Contrecoeur, QC, JOL 1CO
450-587-8917
www.voiles4saisons.com
info@ voi Bs 4s ais ons .com

Zone BHRue

(parapente)

Bruno Berti

514-962-0707

parazone b Bue @ h ot ai bkcom
Richard Bellemare
450-229-5512

AirSe ns ation
(parapente)

Jean Guenette

502, boul. Grives — 2
Gatineau, QC, J9A 3W8
819-360-0099

Aéros ty I Airs port inc.
(parapente)

René Marion

Station Mt St-Anne

200, boul. Beaupré
Beaupré, QC, G0a 1E0
418-955-3117



Assemblée générale annuelle A

CONVOCATION
ASSEMBLEE GENERALE ANNUELLE

Date: dimanche 19 février 2012

Heure: 9:00 (accueil 8:30)

Lieu: Regroupement Loisirs Québec 4545 Pierre de Coubertin (stade olympique) Montréal
Salle : Lafontaine

. Contrdle des présences et vérification du quorum

. Ouverture de I’assemblée générale

. Nomination d’un(e) président(e) d’assemblée

. Nomination d’un(e) secrétaire d’assemblée

. Lecture et adoption de I’ordre du jour

. Lecture et adoption du procés-verbal de I’ AGA 2011

. Lecture et adoption des états financiers 2011

. Nomination d’un vérificateur des états financiers de 2011

. Rapport du comité exécutif

. Rapport des comites

. Election du nouvel exécutif

. Election des comités

13. Projets 2012

14. Avenir du Survol (nombre de parutions)

15. Avenir du site web (vs site ACVL)

16. Evolution des taches de 1'éditeur du Survol

17. Stratégies Compétitions

18. Projets Archives

19. Révision du prix de la cotisation annuelle pour 2012
19.1 Tirage de deux cotisations annuelles

20. Varia

21. Fermeture de I’assemblée générale

OO0 N WN—

—_—— —
N = O

Un dédommagement pour le transport de 0,10$/km sera versé pour le déplacement d’un
représentant par club. Profitez de I’occasion pour remplir votre voiture! Toutes les autres
voitures qui contiendront quatre membres de I’AQVL seront éligibles au méme
dédommagement. Informez-vous aupres de votre club local ou aupres du trésorier de
I’AQVL au moment de I’assemblée générale.

Pour vous impliquer, il n’est pas nécessaire d’étre de la région de Montréal. Il est possible
d’aider les différents comités car les échanges se font souvent par Internet. Vous pouvez
¢galement aider la revue Survol en envoyant des articles ou des photos de vos activités de
vols.

Les membres de I’exécutif 2011
Survol Québec - Décembre 2011



Procuration

Association Québécoise de Vol Libre 4545 Pierre de Coubertin,C.P. 1000 succ. M Montréal (Qc) H1V 3R2

Montréal, février 2012

Date : dimanche 19 février 2012

Heure : 9:00 (accueil 8:30)

Lieu : Regroupement Loisir Québec, 4545 Pierre de Coubertin (stade olympique), Montréal
Salle : Lafontaine

CANDIDATURE POUR UN POSTE AU COMITE EXECUTIF OU PROCURATION
ASSEMBLEE GENERALE ANNUELLE

Lors de cette assemblée, les membres de 1’ Association Québécoise de Vol Libre ont le droit de voter et de se
présenter pour les postes de I’exécutif et des comités. L’assemblée générale annuelle est I’occasion
d’apporter vos idées, vos critiques constructives, votre énergie et de participer, vous-méme, a la prise des
décisions. Les membres de I’AQVL ont le droit de postuler par écrit sur ce formulaire avant la date de
I’assemblée générale annuelle. Si le jour de I’assemblée, il y a une seule candidature, le candidat est déclaré
¢lu. S’il n’y a aucune candidature écrite, 1’¢lection se fait a main levée parmi les personnes présentes qui se
portent candidates ou proposées par un membre. Les postes du comité exécutif sont les suivants : un
président, deux vice-présidents, un trésorier et un secrétaire.

Vous avez également le droit de vous faire représenter par quelqu’un en lui signant une procuration. Cette
personne doit étre présente a I’assemblée générale annuelle.

CANDIDATURE
Nom :

Candidat ou candidate :

Signature : Date :

Signature et date du secrétaire :

PROCURATION
Nom :

Donne procuration a :

Signature : Date :

Signature :

A remettre & un membre de I’exécutif au plus tard a I’assemblée générale annuelle du 19 février 2012 ou a
envoyer par courriel info@aqvl.qc.ca pour le 19 février 2012.

Survol Québec - Décembre 2011



Reéves et synchronicites g

temps pour fouiller ta voiture et
trouver la seule orange qui ne
peut étre traversée. Le réservoir a
essence se vidait sous vos yeux,
perdues au milieu de nulle part,
encore une fois et pas une station-
service a 1’horizon. Cette fois-ci,
ca se passait dans le Dakota du
Nord et il faisait nouerre comme
chez le diable. Alors, on ne voyait
pas ce qui se passait en avant.
Bordel! Une autre tempéte, mais
la, juste de vent! Mais quel vent!

La pointe sud,

Les deltas se faisaient barouetter,
ils sautaient sur leur supports
tellement il ventait fort. Je voulais
resserrer les courroies qui les
retenaient parce qu’ils se faisaient
vraiment déplacer et a chaque
saut, et ca me donnait mal au
ceeur! J’avais I’impression que
mon rack avant allait arracher!

Survol Québec - Décembre 2011

J’ai stationné la voiture avec le
nez dans le vent cette fois-ci pour
ne pas que la portiere arrache en
I’ouvrant et j’ai sorti de peine et
de misere pour aller sauver nos
pauvres engins volants! Du haut
de mes 130lbs, je pensais me
transformer en OVNI et revoler
ben loin si je ne m’agrippais pas a
la voiture. Coiffure instantanée!
La force de ce vent invisible était
vraiment impressionnante! Sur-
tout qu’on ne voyait rien a
3

uT
I’horizon pour avoir une idée de
I’ampleur de cette béte. Et mon
aiguille de gaz qui n’en finissait
plus de descendre, la station la
plus proche selon le GPS semblait
atteignable, mais la route tournait
et nous a remise dans une position
vulnérable, perpendiculaire au
vent... La trouille m’a pris

comme rarement! On a vu une
maison, la premiere depuis un
trop long moment. Avec mes
yeux ben écarquillés, j’ai regardé
Camille, et, de mon plus sérieux
de 3h du mat je lui ai demandé¢ :
« on va tu sonner? »...

Surveillez le prochain Survol
pour la suite de notre périple ou
I’invisible nous a encore prises au
détour a notre retour vers le
Quebec...

C’est le 12 décembre 2011 et
Jécris ces lignes aprés avoir fait
un examen final en méthodes
thérapeutiques ce matin et j’ai
d’autres travaux a faire d’ici la
fin de la session - qui fut
abracadabrante cet automne.

L’invisible me talonne et j’en suis
a prendre une décision parmi les
plus grandes de ma vie, mises a
part celles que je prends a chaque
instant en delta pour conserver
ma vie. Je dois choisir ou j’irai
pratiquer ~ comme  infirmiere
praticienne en 2012... j’ai ap-
pliqué a 6 places au Québec et le
vol libre fait un gros poids dans la
balance de cette décision.

Merci de m’avoir lu jusqu’ici, ca
fait du bien de me rappeler que je
suis encore pilote malgré mes
autres priorités! Au plaisir de
revoler ensemble!

Catherine Gagnon



Kits
Formation tvmqmpement complet

Saisons Scole accréditée par Transport Canada

cerf-volant de traction
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Tous les accessoires qu'il vous faut e
Sac de pliage Origami de SOL et Skywalk, sa: e
Plusmax, Icaro, variomeétres Flytec, accessoires Supair,



