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En couverture

Catherine Gagnon en vol deltaplane.
Un grand merci pour cette super photo

Ont participé a ce numéro :

Bosco "Le Chaton" Daude (Edition et photos), Béatrice "L'amazone de vol" Favreau (illustrations),
Christian Forget (rédaction), Catherine Gagnon (rédaction et photos), Domagoj "le prez" Juretic
(rédaction), Serge Lamarche (rédaction et photo), Frangois Véronneau (rédaction et photos), -
Impression : Impression Totale a Granby
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L'autre jour (3 juin), aprés le travail,
jlavais décidé de faire un petit détour
avec ma moto et d'aller rejoindre mon
amie au travail a l'aéroport de Bromont
et ensuite de revenir vers Granby en se
suivant. J'ai d'abord pensé prendre les
petites routes, puis j'ai changé d'avis et
me suis dirigé vers l'autoroute avec
l'intention de bifurquer vers Cowie, et de
ratrapper la rue Simonds, histoire de
rallonger la ride. Mais j'ai été distrait et
je suis passé tout droit au feu de
circulation. Qu'a cela ne tienne, je vais
donc prendre l'autoroute pour 6
kilométres et ratrapper la route Pierre

Laporte.

Donc, je prends la rampe d'acces et apres
le virage a 180 degrés, j'accélére a fond
pour m'engager. Je suis déja rendu a
environ 95km/h quand la voiture qui me
précédait a roulé sur un morceau de
métal qui m'est apparu en tournoyant.
J'ai bien essayé de l'éviter, mais j'ai di
rouler sur un tout petit bout. Le morceau
s'est relevé et s'est fiché dans mon bloc
moteur (et dans la route) constituant par
le fait méme un levier qui a propulsé la

partie arricre de la moto en lair

Tout d'un coup, j'ai entendu un grand
« Bang! », j'ai senti l'arriére se soulever
et déraper sur le coté. Rapide correction
pour rétablir I'équilibre et 1a, ¢a se met a
patiner. Donc, pas touche aux freins,
rétablissement de [I'équilibre, et re-
dérapage de l'autre coté. La, je comprend
que ma roue arriere est recouverte
d'huile moteur mais je réussis a diriger la
moto sur l'accottement, ou je ralentis
sécuritairement ma moto jusqu'a l'arrét
complet. Je coupe le moteur et j'entends
alors l'huile qui finit de se vider du

moteur avec un gros « Glou-glou ».

Editorial

Pousse la moto jusqu'au dépanneur
Ultramar, appelle mon amie qui me
suggere d'appeler St-Césaire Motosport,
qui me dit qu'il fait affaire avec
Remorquage 440, appelle remorquage
440, attends le pick-up et remorque-
moto, fait livrer le tout a St-Césaire
Motosport, et Denyse me raméne chez

moi.
C'est quoi le « deal » avec le vol libre?

A opriori, y'a pas de lien. Mais si on
regarde mon histoire, et qu'on l'analyse,
on pourrait y voir des ressemblances.
Voyons Voir...

Pour avoir mon accident, il a fallu un
incroyable concours de circonstances. Si
deux fois

je n'avais pas changé

d'itinéraire, je n'aurais pas  pris
l'autoroute. Si j'avais collé un peu plus,
ou un peu moins, la voiture qui me
précédait, je ne serais pas passé sur le
morceau de métal. Si... Si....

Et c'est 1a que ¢a commence a avoir un
lien. En effet, la plupart des accidents ou
incidents de vol libre sont une suite de
circonstances incroyables n'ayant,
chacune d'entre elles prise séparément,
que trés peu de chances d'arriver. Et
pourtant, les circonstances s'additionnent
parfois pour aboutir a un incident ou

accident.

Un pilote peu expérimenté qui décolle en
présence d'un instructeur ne devrait pas
avoir d'accident. Un pilote expérimenté
qui décolle avec du vent « limite »
devrait s'en tirer sans trop de problémes.
Mais un pilote peu expérimenté qui
décolle seul dans du vent « limite »

pourrait enligner tous les ingrédients

pour une suite moins heureuse.
De méme, alors que tout le monde est
d'accord pour affirmer que voler sous
une voile de performance comporte plus
de risques que de voler sous une voile
type DHV 1-2, le danger est justement
de faussement assumer que rien ne peut
arriver sous une telle voile. Je me

rappelle avoir subi une fermeture
asymétrique de 40% avec ma voile
« Chaton » et de n'avoir dévié que
d'environ 15 degrés lors de la
réouverture automatique de celle-ci. Je
n'avais méme pas été inquiété et j'ai
trouvé  l'incident  plutdét  cocasse.
Evidemment, j'avais alors plus de 100
vols a mon actif ainsi qu'une altitude de
plus de 2,000 pieds.

Maintenant, immaginons la méme
fermeture mais a faible altitude, disons
lors d'une approche au-dessus des beaux

piquets de métal bordant l'attéro DVL...

J'ai retenu de mon incident de moto que
I'imprévu peut survenir a tout instant. Et
je vais appliquer cette conclusion lors de
mes prochains vols en parapente. Car, et
je dois honnétement I'avouer, I'habitude
et l'expérience ont quelque peu réduit
cette méfience de l'incident imprévu
possible qui tourne autour de chaque vol.
Appelez ¢a « l'effet intermédiaire » si
vous voulez. Moi, je préfére appeler
mon incident moto un petit rappel. Avec
retenir...

une legon a

Soyez prudents et bons vols!

Bosco (Le Chaton) Daude

Editeur du Survol
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[.e mot du président

Salut les amis du vol libre,

Je vous reviens dans ce Survol
grandement retardé par ma faute. Eh oui,
j’ai encore demandé a notre éditeur une
série de délais pour étre certain de vous
donner les derniéres nouvelles a propos
d’un sujet chaud a I’heure actuelle dans
notre monde du vol libre ; la compéte. Et

j’y reviendrai un peu plus loin.

Je dois toujours faire attention de ne pas
me retrouver en conflit d’intérét avec les
deux postes de président que j’occupe.
Mais dans ce numéro, je n’y peux rien.

Les principales nouvelles viennent du

cot¢ de I’ACVL.
Nous avons une nouvelle gérante
administrative. Elle s’appelle Margit

Nos

bureaux ont donc déménagé sur la cote

Nance et elle habite Vancouver.

ouest et les nouvelles coordonnées sont :

Margit Nance, adm i-
nis ratinve, A.C.\VL

St 308-1978 Mne Street
\ancouwver, C.B. \6K 4S1

bm @ h pac.ca

Ligne sans frais +

(877) 370-2078

gérant

 Bcopie :

Margit a commencé a la mi-mai, la
période la plus achalandée de 1’année.
Nous espérons que vous serez indulgents
car le fait est que les demandes de
renouvellement ont continu¢ de se
rendre & I'lle du Price Edouard et la
gréve des postes n’a rien fait pour aider
cette transition. En plus, des pépins avec
la base de données lui ont rendu la vie
bien difficile. Malgré tout ca, Margit
saura relever le défi et prendre sa vitesse

de croisiére, j’en suis certain. Elle a
longtemps été bénévole-étoile a ’ACVL
et nous lui devons, du moins en partie, le
fait qu’on vole encore au Mont Ste-Anne
et qu'on volera bientét dans les parcs
nationaux. Le francais de Margit est
partiel, mais avec 1’aide votre humble
serviteur, je crois que nous pourrons
toujours assurer un service de qualité
aux pilotes d’ici. (S.V.P. toujours vous
assurer de garder vos infos a date a
I’ACVL)

Alors que Margit se préparait a entrer en
fonction, nous tenions notre réunion
annuelle des directeurs a Guelph en
Ontario. Au point de vue de I’équipe des
directeurs, seul un changement est a
noter. Blake Daley a remplacé Mark
Dempsey comme directeur pour Ila
région atlantique. Mark est décédé en
cours d’année d’une foudroyante
maladie. Malgré ceci, Mark a continué
de travailler sur le dossier du Mt Ste-
Anne jusqu’a la derniére minute. Un vrai
champion ! Et en son honneur nous
travaillons sur un projet avec la société
canadienne du cancer qui pourrait
prendre la forme d’un vol-au-thon. Je

vous tiendrai au courant.

Lors de cette réunion, nous avons pour la
premicére fois destitué un instructeur
pour des fautes que nous considérons
graves. Pour le moment, nous n’avons
pas pris de décision sur le si ou le
comment dévoiler cette information. A
suivre. Et a I’autre bout du spectre, nous
avons créé un prix pour l’instructeur de
I’année. Ce prix soulignera 1’excellence
que peut atteindre le travail parfois
difficile de nos instructeurs. Ce prix est
Michael

nommé en [honneur de

05

Robertson, un vrai pionnier de notre
sport. Michael enseigne le delta dans la
région de Toronto depuis 40 ans ! Il a
contribué grandement a notre sport avec
constante de

une recherche

I’amélioration de la sécurité. Ses
« tableaux de fiabilit¢ » lui ont valu des
reconnaissances aux E-U et en Europe.
C’est étrange et un peu triste, mais la
réputation de Michael est plus grande a
I’étranger qu’ici. Michael a donc été le
premier récipiendaire de ce prix et nous
croyons que les prochains récipiendaires

seront donc dignement honorés.

Avant que ce Survol arrive dans vos
boites aux lettres, aura eu lieu notre
assemblée générale en ligne. Nous
auront pris tous les moyens pour aviser
afin de maximiser votre participation
dans ce « devoir de membre ». Comme
ce Survol arrivera aprés, je peux me
permettre de procéder au dévoilement du
logo retenu par votre exécutif. Ce choix
aura été soumis aux commentaires des
membres lors de 1’assemblée générale.
Ce logo "gagnant" a été une soumission
tardive d’une éleve parapente
Vietnamienne qui suivait des cours en
C.B. Il nous a charmé et en plus, il
correspond a certains critéres techniques
permettant plusieurs usages.
Evidemment il ne fera pas I'unanimité,
mais j’espére qu’une majorité de
membres seront d’accord avec ce choix.
Drailleurs, merci a tous ceux qui ont

soumis des logos et merci a ceux qui ont

partagés leurs opinions sur les
soumissions.

Alors le wvoici !

(\Wir photo page suiwvent)
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HPAC ACYL

HPRC/ACYL

Cesigned by Mylinh Huynh

voiconloye@gmail.com

Alors que nous dévoilons le nouveau
logo se prépare le nouveau site web et
malgré le fait que nous avons dépassé
notre estimé du mois de juin, le projet
progresse. Nous sommes certains de
pouvoir le mettre en ligne avant le
prochain Survol ! D’ailleurs nous
sommes fiers du changement d’image
que le logo apportera sur le nouveau site

web.

Pendant que bouillonne ce projet nous
proposons a nos membres du reste du
pays de tenter une expérience onéreuse.
Depuis 1 an et demi, le magazine Air
n’est plus publié. Nous voulons investir
ce déficit en termes de service aux

membres dans une expérience qui
pourrait prouver que le magazine papier
n’est pas encore dépassé comme
concept. (Plusieurs membres croient déja
le contraire.) Il s’agirait de créer un
encart « XC Canada » dans la revue XC
Mag (possiblement le plus beau mag de
vol libre au monde actuellement). Cet

encart serait envoyé a tous les membres

HPAC/ACVL

by} W A
Hﬂﬂq/sl.'fﬂ_ HPEC/BCKL Hﬁ.ﬂgf acve

//// HPAC LOGO
¢ligibles a notre défunt Air. Le bonus est
que cet encart serait publié pour le
lectorat mondial de XC Mag. Nous
verrons bien a I’AGA en ligne si les
membres sont préts pour cette aventure
ou s’ils préférent qu’on concentre nos
efforts sur un blog géré a partir du site
web.  Si vous avez visit¢ ’AGA en
ligne, vous saurez la réponse avant de

lire ces lignes !

Nous avons
notre nouveau

logo ACVL'!

Nous avons finalement mis la main sur
une assurance-responsabilité pour nos
bénévoles nationaux, régionaux et
locaux. Il est certain que la police
comporte plusieurs limites et exclusions
mais selon nos conseillés, elle vaut le
montant payé. Son premier but sera de

rassurer les bénévoles qui décident de

[.e mot du président

s’impliquer dans notre sport. Nous

allons  tranquillement  évaluer la
pertinence et les détails de cette police
durant 1’année qui vient et nous
partagerons plus de détails avec vous

dans le prochain Survol.

Dans le monde de la compétition, la
fédération aéronautique internationale a
adopté un ensemble de nouvelles normes
pour les ailes de classe « compétition ».
Ces normes ont été mises en place juste

avant le début de la saison. En méme

temps, plusieurs manufacturiers
rendaient disponibles une nouvelle
génération d’ailes a deux lignes.

Plusieurs de ces ailes correspondant a
ces nouvelles normes se sont retrouvées
dans les mains de pilotes qui les
connaissaient depuis peu de temps. Les
licux a

championnats mondiaux ont

Piedrahita en Espagne et plusieurs
pilotes se sont présentés avec des ailes
correspondant a ces nouvelles normes. A
la deuxiéme manche une hécatombe
inattendue s’est traduite par deux déces
et 6 secours. Il est bien important de dire
que cette tragédie demeure inexpliquée
jusqu’a maintenant. Malgré ce fait, la
FAI-Commission internationale du vol
décidé de
certification de ces

libre a suspendre la

ailes pour les
compétes de premicre catégorie laissant
des pays comme le Canada dans le néant
quant a la décision que l’on devrait
prendre pour nos compétes de catégorie
2 comme nos nationaux. Apres
consultations avec notre communauté de
pilote-compéte, nous avons décidé de ne
pas céder a la panique et de continuer a
permettre ces ailes a nos nationaux. Les
nationaux de parapente ont commencé
avec une peu de fébrilité par inquiétude

pour les pilotes et pour les conséquences
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[.e mot du président

possibles d’un accident dans ce type
d’aile. Et bien nous n’avons jamais eu la
chance de voir vraiment si nous avions
pris la bonne décision car seulement 2
manches ont été validées et les nationaux
sont donc non-valides pour ne pas avoir

les 3 manches minimums.

Jaimerais bien que la FAI déclare ce
temps de merde qui a affecté toutes nos
compétes cette année comme non-
valide ! Les nationaux de delta ont a
peine eu 3 manches valides. Les
championnats de la coOte est au Mt
Yamaska ont été littéralement lavés | La
coupe Québec aussi aurait pu avoir une
Cette

étendue en

meilleure météo. météo

désastreuse s’est aussi

Europe en cette premiére moitié d’été.

Ce ne sont que des spéculations, mais je
crois qu’il est bien possible qu’on se
retrouve 1’an prochain avec un paysage-
compete fort différent. Je crois que la
commission internationale du vol libre
va revoir

-la certification des ailes de classe
compéte

-le niveau d’expérience pré-requise aux

championnats mondiaux

-le pairage aile-pilote
-le  format des compétitions (en

particulier les courses au but)

Du c6té de ’ACVL et de ’AQVL nous

devrions  peut-étre  contempler de

nouvelles formules de compétes qui

tiennent compte de notre climat
incertain. Peut-€tre un format (compeéte
saisonniére avec manches quotidiennes
la dernicre

faciles a improviser a

minute....

"Ce serait I'fun
de voir des
photos du

Queébec dans

notre calendrier
2012..."

On en jasera un bon jour cet été¢ en

attendant que le vent baisse ! ;-)

S.v.p. garder vos photos et vidéos pour le
nouveau site web de I’ACVL
pour le calendrier 2012 car ca serait le

fun d’y voir des photos du Québec.

Les sites web de I’ AQVL et de ’ACVL
vous appartiennent. Dans le cas de celui
de ’ACVL, vous payez pour ! Alors de
grace, utilisez-les ! Sans  votre
participation ces sites sont sans valeur.
D’ailleurs vos vidéos et photos ont un
impact mineur sur les non-volants et
futur pilotes s’ils demeurent éparpillés
aux 4 vents. Concentrés sur vos (ACVL-
AQVL) sites internet, ils deviennent un
outil de marketing puissant. On ne vous
demande méme pas 1’exclusivité. Alors
un petit effort cet été. J’aimerais voir des

photos du Québec !!!

Soyez prudents et souhaitez-moi un peu
de temps libre pour voler en cette

deuxiéme moitié de saison !

Domagoj Juretic

Président A.Q.V.L.

Président A.C.V.L.

Délégué du Canada a la
Commission internationale du vol
libre-Fédération Aéronautique
Internationale

WWW. .
aS Su rlS ques Pour votre assurance voyage optez pour

L£0m

les conseils d’ aSSu-risgques.com

Pascal [ 514.983.2269

Horvath \ 866.625.9880
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5 juin 2011

Partie depuis presqu’un mois, par
ou commencer a raconter ce récit?

Le voyage commenca par un arrét
au Maryland ou j’ai rejoint mon
copain Steve. J’ai dénudé et
inspect¢ mes deux deltaplanes
avant de voler. Il y a quelque
chose de vraiment satisfaisant de
pouvoir faire soi-méme
l'inspection de son équipement,
de connaitre chaque recoin qui
sont autrement invisibles méme
lorsqu’on fait une inspection pré-
vol. Alors que j’étais certaine que
ces 2 structures allaient bien
voler, les premiers vols de la
saison s’effectuérent au
remorqué, chose que je n’avais
pas faite depuis pres d’un an. Les
réflexes reviennent, la confiance
revient avec. Chaque début de
saison est pour moi le méme
processus retraverser  les
¢léments stressants, reprendre les
rénes de ce cheval qui a hiberné
tout I’hiver, et me permettre de
choisir a nouveau ce sport
merveilleux.

Le 15 mai, date officielle ou team
Québec se réunit en Caroline du
Nord dans les Outerbanks.
Daniel, Camille et Marc arrivent
avant Steve et moi, font la sieste
sur la plage et se familiarisent
avec l’air local. On se pratique a
voler sur les dunes de sable pres
du site ou Orville et Wilbur
Wright ont donné naissance a
I’aviation. Il y a un caractére

invisiblement sacré d’étre présent
en ces lieux en tant que pilote!

Camille fait ses premiers vols de
la saison et le caractére amical
des dunes lui permet de relaxer
avec son delta. Le fait que j’ai
marché dans les mémes traces
qu’elle il y a 2 ans et demi semble
étre bénéfique car je peux la
guider comme une grande sceur
volante en quelque sorte. Il y a
beaucoup de pouvoir dans le fait
de savoir qu’une autre personne
est passée a travers des obstacles
similaires et qu’elle s’en soit
sortie. Une autre preuve de la
graduation de ’invisible en action.

La petite compétition dans les
dunes fut trés agréable, sauf pour
une blessure la premiére journée.

Je me suis disloqué 1’épaule
gauche lors d’un attéro en voulant
tellement faire la cible que j’ai di
« puncher » prés du sol tout en
étant en correction. J’ai atterri sur

Réves et synchronicites

les pieds sans problémes, mais
mon épaule a débarqué lorsque le
poids de I’aile est revenu sur mes
bras car je ne pensais pas a me
protéger I’épaule a ce moment-la.
Habituellement lors de tout
atterrissage je pense a garder mes
¢paules dans leurs capsules et 1a,
I’atmosphére de la compétition et
mon feeling de 1’air m’ont
tellement emballé que j’en ai
oubli¢ mes amies les épaules
fragiles. La compétition s’arréta
la pour moi et pour les épreuves
en équipe, Team Tabarnak fut
dissoute quelque peu en ayant
deux trous a combler puisque
Marc s’était étiré un muscle aussi

quelques jours auparavant. Pour
moi c’est une 4e dislocation pour
I’épaule gauche et je pense
sérieusement a envisager une
chirurgie. Mais 1a, faut rester au
moment présent, le futur arrivera
bien un jour. Au moment présent
j’applique ma formule magique
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Suite de l'aventure

qui m’a permis de retrouver 1’air

peu longtemps  aprés  des
dislocations dans le  passé.
Recette magique, ca marche

tellement bien que 7 jours apres
la dislocation j’étais de retour
sous mon aile, a atterrir sur les
roues, mais au moins a voler!
Recette  magique pour les
intéressé(e)s ne pas laisser
I’inflammation s’installer, donc
glace et anti-inflammatoires en
abondance et le plus important,
qui est selon moi la visualisation.
Je visualise donc chaque jour les
cellules qui ont la job de garder
les épaules en bon état venant
ramasser les dégats en mode
accéléré, genre payées temps et
demi! Puis les cellules jeunes en
attente d’emploi qui viennent
renouveler la structure et la
rendre plus solide a chaque jour.
Cette visualisation m’avait permis
de voler 5 jours aprés m’étre
disloqué les 2 épaules en méme
temps en 2008. Ca marche mais
faut y mettre son effort de
positivisme. Une autre mani-
festation de [I’invisible alors
quon parle de ID'influence de
I’esprit sur le corps. Médecine
trés valide selon moi car j’en suis
une preuve vivante!

Le 23 mai c’est un retour a
Lookout Mountain Flight Park en
Géorgie. Cet endroit est treés
spécial, pour moi ce sont les
retrouvailles  perpétuelles avec
des gens que j’ai appris a
connaitre au fil des ans. Méme si
je ne les vois pas pendant un an

ou plus, les mémes liens toujours
aussi forts sont présents tandis
que d’autres se développent. Un
ami que je connaissais a peine
nous invite a rester chez lui pour
le temps du s¢jour. Voila qu’une
belle complicité¢ s’installe entre
team Québec et notre hote Dean
Funk. Chacun d’entre nous
participe a la guérison et a
I'évolution des autres et la
puissance de I’invisible se
manifeste quotidiennement. Nous
aidons Dean a éclairer la voie a
laquelle il aspire dans sa vie
personnelle et, riche de son
expérience dans les airs, il nous
aide tous a développer nos
compétences de pilotes. Quel bel
échange! Dean sera a Mont St
Pierre cet été a enrichir la magie
de notre montagne québécoise!

dessus de la montagne ou deux
surprises m’attendaient : 1) les
quelques  thermiques  restants
m’ont permis de demeurer sur la
montagne une bonne demie-heure
avant que s’installe un beau
Magicwonderwind. Tout d’un
coup, la machine a chaleur s’est
adoucie et je faisais un avec I’air,
ca montait et flottait partout...
menoum! 2) PPautre surprise fut
un faucon qui vint m’observer de
trés proche en vol en fongant
pratiquement vers moi avant de
me montrer la beauté de ses ailes
lors d’un tourné en piqué. Que
c’est majestueux! Lors de mon
retour au méme endroit, mon
chum des airs est encore la, il
vole sous moi, puis se place en
formation sur mon aile droite
avant de passer derriére moi et

Un

soir
fumante ou la
thermiques m’a un peu effray¢, je
me pris un petit remorqué au

aprés une journée

force  des

ressurgir au bout de mon aile
gauche. Nos regards étaient
fusionnés, il se passa comme une
communication invisible ou le
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regard percant de [’oiseau me
rappela de voir loin et clair
devant moi peu importe ce qui se
passe dans ma vie. Que de garder
mes objectifs en mire et faire les
choses tel que mon ame me les
présente sans forcer ni résister
demeure le meilleur service que
je peux rendre 2 moi-méme, pour
mon ¢évolution et celle de
I’humanité.

Mes buts personnels ont toujours
été tres forts en moi et
généralement j’arrive a avoir du
succes dans ce que je fais. Malgré
les faiblesses intrinséques que
nous portons, 1’essentiel réside en
notre  habileté a  prendre
responsabilit¢ de toutes nos
pensées, paroles et actions afin de
dépasser nos faiblesses et s’en
faire des alliées. Ceci est une des
grandes lecons que le delta m’a
appris depuis pres de 5 ans que je
pratique ce beau sport! Mon but

ASSURANCE VOYA

. Pa ra'pewt_.g o]
- Voyage U

pour I’été est de commencer a
voler en X-Country. J’ai donc pris
la  responsabilit¢ de  mon
autonomie et j’ai affronté ma peur
hier soir en exécutant
parfaitement un atterrissage sur
les pieds, le premier depuis ma
blessure a 1’épaule 2 semaines
auparavant. Quel succeés que je
mets en banque de confiance!

Nous resterons encore une bonne
semaine a Lookout puis Camille
et moi prendrons la route de
I’Ouest vers le Colorado et
I’Utah. D¢ja les contacts sont
¢tablis avec des pilotes de chaque
région et les choses semblent se

dérouler de maniére fluide,
empreinte d’harmonie et de
synchronicités extraordinaires.

Ceci me donne encore une fois la
preuve que je peux avancer dans
la vie et simplement faire
confiance en cet invisible qui me
porte et me guide tant que je le

Réves et synchronicites

traite bien et suis a son écoute!

Pour ce qui est du film, les gens
qui devaient étre derriere la
caméra se sont retirés du projet
pour le voyage alors j’essaie de
vivre devant et derriere la caméra
mais ce n’est pas évident. Je
préfere le moment présent et
profite donc de chaque instant
pour grandir et je filme /
photographie aussi souvent que
possible. Je fais confiance que
mes bons amis monteurs sauront
utiliser I’invisible pour
communiquer 1’essentiel de mon
message avec les images que
j’aurai.

A Dbientst pour la suite!

Catherine, en quéte de I’invisible
accompagnée de Camille, Marc,
Daniel,

Dean et les oiseaux.

IMINPYAD ANS 09IVIMOL 1< PUMPWAON
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La compétition au Québec...
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a partir de 199,99 $
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Bonjour a tous,
Le 27 février dernier, ma mére est décédée. Lors de

U sousends do mes 17 années d'organisation de la féte du vol libre et
Ylussstte Cloudies des 3 championnats canadiens au Mont St-Pierre, elle
déridlie Lo m'a aidé de facon souvent remarquable, en répondant

L7 fiuides 2001
s Laye do T

a de nombreux appels téléphonique, en accueillant des
% pilotes, et méme en faisant qeulques déjeuners a
~ Tloccasion. Elle m'accompagnait souvent lors des
cérémonies d'ouverture des fétes du vol libre. Je la
félicite pour tout ce qu'elle a fait pour le vol libre.

MerrriscoOMescees

Claude mercier



Le "Race & Rally"

Le «RACE & RALLY»,
une competition hors du
commun

«Rien ne sert de courir,
il faut partir a point»

(Le lievre et la tortue, Jean de la Fontaine)

La Floride demeure un lieu de
prédilection pour le vol libre et
tous ceux qui ont golté aux
fameux «big pufty thermals» (lire
textuellement «gros thermiques
larges et puissants») vous le
diront. Les adeptes de cross
country, parapentistes autant que
deltistes, en reviennent avec
souvent plus d’heures de vol et
plus de kilométres de cross en une
ou deux semaines qu’il n’en
feraient durant la belle saison ici.
Des sites comme Wallaby Ranch
ou Quest Air, de méme que
Florida Ridge plus au sud ou les
parapentistes se font treuiller,
restent mythiques quand aux
possibilités qu’ils offrent tant au
nivcau du vol que des
commodités de camping et de
villégiature.

Le «Race & Rally» s’inspire de
tout cela! Cette rencontre existe
depuis bientot trois années. C’est
une compétition internationale
sanctionnée par la FAI et qui se
veut un peu spéciale. On a voulu
allier les courses au but avec
turnpoint, a un rally ittinérant. Le
but de la journée devient donc le
point de départ du jour suivant.
Cela nécessite une logistique
complexe qui doit permettre aux

50 pilotes inscrits de décoller a
chaque  manche d'un lieu
différent. Cinq ultra-légers
Dragonfly assurent le remorquage
durant la compétition et se
déplacent systématiquement de
but en but. Il faut inclure a tout
¢a un personnel d’au moins 25
personnes qui gere la compétition
et qui assure quotidiennement la
récupération, le gite et l’assiette
aux compétiteurs.

Les Etats du sud des Etats-Unis
au  printemps  offrent  des
conditions de vol exceptionnelles,
avec en général des vents légers
du sud-sud-ouest, ou sud-sud-est,
qui favorisent une remontée vers
le nord, d’ou I’idée d’un rally

; v U o
e : { -

1

ML o

Mr_lg.'f;cus. CA -

5 .-:;Rlaf:ama

Data SI0. NOAA,

Le but : atteindre a partir du
centre de la Floride le site de
Lookout Mountain en Géorgie.
Mais depuis que 1’épreuve existe,
les conditions n’ont jamais permis

USs

de remonter autant vers le nord et
d'accomplir cet exploit, tout en
permettant aux meilleurs pilotes
d’amasser des points au niveau
international. ~ Cette année fit
toutefois exceptionnelle et la plus
valide depuis que I’épreuve existe.

Javais tent¢ de convaincre
quelques copains, «allez les gars,
oubliez la compet, on va tripper
comme des malades», mais pas
moyen de les extraire de cette
gangue qui un jour ou [autre
nous retient sur le plancher des
vaches, et nous ¢éloigne en méme
temps de nos plus grandes
aspirations. C’est un hasard en
fait qui m’a projeté dans le flot de
cette expérience qu’il faut vivre

I T

13 - Yt_ii‘l_lhllessﬁi;lmark

© 2011 Google
. NGA,

au moins une fois dans sa vie.
L’inscription  trés contingentée
devait étre réglée avant le 15
décembre 2010. Je me suis dit,
allez, essaic méme s’il ne reste
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que trés peu de places. J’envoie
par internet mon inscription,
j’oublie tout ca, et c’est en lisant
le fameux «Oz Report» en janvier
que je vois mon nom dans la liste
des inscrits... «Pu’l choix moi la
lay, alors j’y suis all¢! Tout seul
comme un grand, en auto, avec
mon rigide sur le toit. En passant,
j’étais le seul rigide du groupe.

J’ai compris plus tard que faire ce
genre de compétition itinérante,
c’est pas vraiment adapté pour
une aile rigide, plus lourde, et
plus longue a monter (faire ¢a en
parapente, ¢a serait incroyable les
amis!!!).

Le Race & Rally, du 8 au 14 mai
2011, ¢a été 711 kilométres de
parcours, 5 jours de vols et 3
Etats traversés, de la Floride en
passant par la Géorgie et en
finissant en Caroline du sud
(figure 2). Pour moi, ce fat plus

de 26 heures de vol en 7 jours
incluant la journée de pratique, et
plus de 497 kilométres parcourus.
Dois-je en dire plus? Dommage
que je n’ai pas de photos en vol
ou des vidéos qui prouvent tout
ca. J'ai quand méme la trace de
mon GPS lors d’un vol de 163
kilométres. (Note de 1'éditeur : je
n'ai pas inclus cette trace parce

que le rendu noir et blanc la
rendait invisible, mais je l'ai bien
vu, de mes yeux vu! Juré!!!).

Mon plus grand défi, c’était
d’apprendre en volant avec les
meilleurs.  Mission accomplie.
J’avoue que je ne suis pas a la
hauteur de la majorit¢ de ces
pilotes série, je ne suis pas assez
compétitif et ici, oubliez la
course, on vole surtout pour rester
en ’air. L’important c’était aussi
de parler aprés I’épreuve avec
ceux qui ont volé vite et bien.

Le "Race & Rally"

«Pourquoi, toi qui était bien en
dessous de moi a 30 kilometres
du but, es-tu rentré avant moi?»
Voler vite, pour nous qui vivons
dans une région ou les
thermiques se font généralement
rares, ¢a parait plutdt un non-sens.

Voler vite en compétition et tout
le temps en fait, ¢a veut dire
monter vite dans le thermique, ce
que je peux faire trés bien, méme
mieux que plusieurs des autres
compétiteurs que j’ai rencontré.
Mais voler vite, c’est aussi planer

plus longtemps, 15, 20 kilo-
metres, parfois plus, sacrifier
plusieurs thermiques ordinaires

pour ne tourner que dans les plus
puissants, prendre des risques en
descendant sous la barre des
3000, parfois 2500 pieds, suivre
les autres, ne pas les lacher, ne
pas hésiter a faire monter Ia
vitesse a plus de 80 et parfois
90km a l'heure en transition,
quand les conditions permettent
de dauphiner de nuage en nuage a
plus de 8500 pieds.

C’est tout ¢a que j’ai appris et
que j’ai surtout pu mettre en
pratique. Il m’aurait fallu encore
au moins deux semaines de vol
comme ¢a pour bien maitriser les
legons, et améliorer mes
performances.

La chaleur de la Floride et de la
Géorgie au mois de mai, c’est une
des épreuves les plus difficiles de
la compétition. On décollait sur
le tarmac des aéroports qui nous
accueillaient, Moultrie, Americus
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Une compétition hors du commun

(lieu du premier vol de Lindberg),
Vidalia (joli aéroport au cceur de
I’appellation controlée des
oignons de Vidalia, certainement
les meilleurs au monde!!)...

Quand la manche est ouverte, et
que je dois me mettre en ligne
derriére souvent plus de 25 a 30
autres  pilotes, tout équipé,
casque, harnais, etc... prét a
décoller avec plus de 37 degrés de
chaleur, plié sous mon aile, la
goutte qui me dégouline au bout
du nez pendant souvent plus de
30 a 45 minutes, je me demande
si ¢ca n’est pas ca la pire épreuve

Mais une fois en ’air, c¢’est vite

oublié¢! Les essaims (gaggles) se

Delta Icaro Laminar 14 - Prix demandé :

forment, on attend le départ a la
base du nuage, sur le bord du
cylindre de 5km de diameétre, en
essayant de visualiser
intérieurement le «goal». Le
plaisir de ces longs cross, c’est
d’avoir des reperes tout le long
des immenses parcours, des
pilotes, des oiseaux, des planeurs.
C’est une compétition, oui, mais
c’est aussi beaucoup d’entraide
entre compétiteurs, et ¢’est aussi
¢a qu’il faut apprendre... voler
ensemble, s’entraider pour aller
plus loin, ou pour revenir a la
base. Quand le gaggle freine, et
bien toi aussi tu ralentis, parce

quil y a wune raison, les
conditions deviennent plus
A Vendre :

faibles, c’est plus hasardeux, ¢a
monte moins vite... et puis
soudain, ¢a repart en fou, les
ascensions se font plus
rapidement, le plané est plus
long, a plus grande vitesse, et ¢a
raccroche partout!!! Le bonheur
je vous dis!

Mais faire le but, c’est le
paroxysme, |’état de grace... Je
suis a 7000 pieds, mon
instrument me dit que je fais le
goal... mais je ne le vois pas
encore, c’est a plus de 25 km.
C’est ou? J’ai des doutes quand a
la pertinence des données et de
I’informatique, mais j’y vais a
fond de train, le vent dans mes
oreilles augmente jusqu’a ce que
je n’entende plus rien d’autre, la
vitesse indique 60, 70, 80km/h.
Je ne vois pas encore le but, mais
je regarde dans sa direction, est-
ce bien la, si loin, cet aéroport?
Je ne veux pas regarder le sol, je
regarde I’horizon, je deviens moi-
méme I’aile qui me supporte, et
puis je le vois, j’arrive! Il y a les
gagnants qui sont déja la, mais
moi aussi, aujourd’hui, je suis
gagnant.

Francois Véronneau
Pilote rigide Aeros Phantom,
parapente Axis Vega II

$ 1,500.00 - Aile de haut niveau offrant un ratio

performance / prix remarquable - Poids pilote mini/maxi : 165/240 1b - 75/110 kg - Surface : 155 pi
carrés / 14.4 métres carrés - Nombre de lattes : 23 extrados / 4 intrados - Envergure :34 pieds / 10.4

meétres - André Guindon

(450) 534-1299
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Will1 2011

Le défi distance Willi 2011 - 22/23 au 31 juillet
Dans les mythiques Rocheuses Canadiennes!
Ou? Ben oui, dans les fameuses Rocheuses, les
montagnes qui soudent le Pacifique aux Prairies.
(Soudure du tonnerre de Zeus!) Les montagnes cheres
aux coeurs de francophones et qui gardent le Canada
uni, quoi. C'est ca, c'est de leur faute. Comme aux
copains dans la place anglo, faut leur parler de temps
en temps pour qu'elles ne s'assimilent pas trop. En
bref:

Willi 2011

- inscription $80. Inscription en ligne est
recommandée.

- les participants doivent étre membres assurés ACVL.
Deux décharges de responsabilités a signer par les
participants. Celle du GEAR (disponible en ligne) si
vous ne l'avez pas déja signée. Et celle du Willi qui
doit étre signée chaque année.

- compétition ACVL de classe C. Méme format
détendu que d'habitude. Vol libre delta et parapente,

L ot ) : . ¢
catégories  d'habiletés pour pointage/prix. Trois CL"” | s FL:} .y N
meilleures  distances  comptent.  Allers-retours
requiérent preuve gps. etc. Dessin : Béatrice Favreau

- horaire: inscriptions/BBQ vendredi soir 22 juillet
pour permettre de voler deés samedi. Samedi 23 juillet
est jour 1 de vol et seconde vague d'inscriptions/BBQ.
Inscription permise toute la semaine. Dimanche le 31
juillet est dernier jour de compete avec
souper/trophés/prix dans la soirée. Déjeuner de
crépes/oeufs inclus tous les matins vers 9:00 suivi du s
breffage des participants vers 10:00. e
- quartiers généraux au GEAR. Décollage au mont 7.¥

Allez en ligne pour plus d'infos, regles, inscriptions: 3
http://mt7.ca/wmxcc.html

Venez  préparés et  volez  prudemment!
Nouveau a Golden? Lisez Info voyageurs:

http://mt7.ca/tourisme 7 enbref.html

Serge au Mont 7

Serge Lamarche - Golden
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38¢me Coupe Icare P&

Du 22 au 25 septembre 2011 - St-Hilaire du Touvet — Lumbin - Chartreuse — Isére — France

La manifestation de parapente et de sports aériens la plus célébre du monde (entre 70 et 80 000 personnes chaque
année) féte ses 38 bougies du 22 au 25 septembre sur le site de Saint Hilaire du Touvet — Lumbin, dans le massif de la
Chartreuse en Isére. Le vol libre dans tous états et sous toutes ses formes donne rendez-vous aux réveurs et aux grands
enfants pour une parenthése poétique et colorée dans le ciel des Alpes dauphinoises.

La Coupe Icare est depuis 38 ans le rendez-vous de fin de saison incontournable des passionnés de parapente,
deltaplane, paramoteur... Professionnels et pratiquants, venus des quatre coins de la planéte, accueillent
chaleureusement les curieux de tous les horizons et font le spectacle quatre jours durant, entre ciel et terre au-dessus de
la vallée du Grésivaudan, entre Grenoble et Chambéry.

Le site de Saint Hilaire — Lumbin vit au rythme du plus vieux réve de I'homme au fil des saisons. Et chageu année en
septembre, ils sont plus de 900 bénévoles a participer a l'organisation de cette grande féte des sports aériens et a
accueillir 10 000 pilotes et 75 000 spectateurs.

Au programme dans le ciel
- Icarnaval (concours international de vols déguisés)
- Icare Show (démonstration aériennes avec et sans moteur)

A Saint Hilaire (décollage)

- Icare Expo (salon des professionnels du vol libre)

- Les Icares du Cinéma (Festival International du Film de Vol
Libre)

- Icare Momes (I'espace enfant dédi¢ au monde de 1'Air)

- Icare Folies (spectacles et animations de rue)

A Lumbin (atterrissage)

- Icare Ballons (le rendez-vous des montgolfiéres)

- Icare Attero (ULM, cerfs-volants, kite, aéromodélisme, féte de
la santé et du bien-étre...)

Et pour limiter l'impact de la manifestation sur la nature, toujours
et plus que jamais, l'organisation met en place ICARE ECO
(navettes gratuites entre les différentes zones de la manifestation
et les parkings de la vallée (Icarenbus), gobelets consignés dans
tous les points de restauration de la manifestation, collecte et tri
des ordures...)

Les RELATIONS PRESSE sont désormais gérées par Frédérique Assael, professionnelle de la communication qui vit
et travaille a Saint Hilaire, et qui pratique le parapente.

Frédérique Assael - conseil@frederiqueassael.com - www.frederiqueassael.com
Organisation Coupe Icare - info@coupe-icare.org - www.coupe-icare.org
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pannes radioen
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Quel pilote en formation n'a pas
eu un jour la hantise de devoir
gérer tout seul son atterrissage
parce qu'il n'entend plus un mot
de son instructeur sur la radio?

Une telle situation, heureusement
assez rare, est tout au moins
stressante tant pour 1'éléeve que
pour l'instructeur qui l'encadre.
J'ai personnellement été témoin
de deux incidents de la sorte.

Ce qui se fait couramment

Les écoles et instructeurs
prennent la chose au sérieux; on
va souvent utiliser deux radios, de
facon a ce que si I'une tombe en
panne, l'autre va continuer a
fonctionner. Confiant que le
risque de voir les deux tomber en
panne durant le vol est trés mince,
on procede comme ¢a depuis des
années. Il semble y avoir deux
écoles de pensées sur la facon de
les utiliser et chacune d'entre elles
comporte ses avantages et ses
inconvénients.

1. L'¢leve pilote part avec les
deux radios allumées. Si I'une
flanche, l'autre continuera de
fonctionner sans avoir a toucher a
quoi que ce soit. Tout va bien
généralement si les piles ont été
préalablement chargées a bloc.
Cependant, il ne faut pas oublier
que lorsque les deux radios
fonctionnent en méme temps, les
piles se vident aussi en méme
temps. Alors quand un jeu de
piles est wvidé, [lautre va
nécessairement se vider peu de
temps aprés. On a donc pas
¢liminé totalement la possibilité

d'une panne.

2. Toujours avec deux radios, on
en allume qu'une seule. Si elle
tombe en panne, 1'¢léve pilote
peut alors allumer [l'autre. On
double, théoriquement du moins,
le temps d'autonomie. Si la panne
survient en haute altitude et dans
des conditions calmes, le pilote
dispose d'amplement de temps
pour réagir. Il n'a qu'a allumer la
deuxiéme et la communication se
rétablit aussitot. Par contre si la
panne survient en finale et que
par exemple, un vent catabatique
prend le pilote par surprise, il
n'est pas du tout certain que ce
dernier aura le temps, ni méme le
réflexe d'allumer l'autre radio car
il a besoin de ses deux mains et
de toute son attention pour atterrir
a l'endroit prévu. Il y a donc ici

un risque de coupure des
communications a un moment
critique. Cela pourrait méme

mettre le pilote en danger s'il
panique le moindrement.

Comme nous venons de le voir, le
fait de confier deux radios a
I'éleve pilote ne garantie PAS qu'il
n'y aura jamais de panne. Je crois

qu'on peut faire mieux S'il est
impossible  d'éliminer comple-
tement les risques, on peut

prendre des mesures pour les
réduire considérablement.

Une solition : lihentation

rdondant!

Ces scénarios évoquent bien que
dans la quasi totalit¢ des cas de
pannes, ce ne sont pas les radios
qui sont en cause mais bien les
piles  rechargeables qui les
alimentent. Contrairement a la
plupart des piles primaires (non
rechargeables), leur voltage ne
diminue pas de fagon linéaire; il

Prévenir les pannes radio en vol

reste assez stable durant environ
90% de leur décharge, pour
ensuite descendre brusquement
(en a peine quelques minutes) a
leur point de décharge. La radio
va donc s'éteindre, avec les
possibles  conséquences qu'on
peut deviner...

Presque toutes les radios sont
munies d'une prise pour brancher
un chargeur ou une alimentation
externe. La plupart du temps,
I'adaptateur peut aussi recharger
les piles méme si ce n'est pas
l'idéal. Si des piles sont présentes
dans la radio et que cette dernicre
est alimentée par la prise de
I'adaptateur, elles ne se dé-
chargent pas. Si on débranche
cette alimentation, elle continue
de fonctionner sur ses piles,
comme si de rien n'était.

Grace a cette propriété, on peut
donc réaliser, de maniére simple
et a la portée de tous, un systéme
d'alimentation = redondant.  On
installe des piles dans un boitier
externe qui va se brancher dans la
prise d'adaptateur. Alors, c'est ce
boitier qui va l'alimenter.

A mon avis, cette option est le
meilleur des deux mondes; plus
économique que I'emploi de deux
radios et surtout, beaucoup plus
fiable si le montage est bien fait.
Avec ce systéme, rien ne nous
empéche d'alimenter deux radios
en méme temps pour gagner
davantage en fiabilit¢ et réduire
presque a zéro, les risques de
pannes de communications. Per-
sonnellement, je pense qu'il n'est
pas nécessaire d'aller jusque la
car avec une seule radio, on a
déja un taux de fiabilité trés
supérieur a ce qu'on a pré-
sentement.
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Prévenir les pannes radio en vol

Evalaton de &k sitwaton
Avant de commencer, on doit
d'abord wvalider que Ila radio

continue de fonctionner sur ses
piles lorsqu'on la débranche.
Premiérement, on l'allume et on
branche la fiche de I'adaptateur
sans brancher celui-ci dans la
prise de courant. Si la radio
fonctionne toujours, elle est
compatible avec ce systeéme. Si
elle s'arréte, elle fait partie des
exceptions et une légere modi-
fication sera requise pour que ca
fonctionne.

L'étape  suivante consiste a
déterminer quel est la tension
requise par votre radio pour
fonctionner adéquatement sans
que les piles internes ne se vident.
Si elle utilise un « battery pack »
scellé, la tension est indiquée
dessus. Si elle utilise des piles
ordinaires, on multiplie le nombre
de piles par 1,5 et ¢ca nous donne
la tension nominale; en 1’oc-
currence, 6 Volts si on a 4 piles.
Il faut maintenant s'assurer aussi
du bon fonctionnement du
régulateur de voltage présent a
I'intérieur. On peut considérer
qua 3 Volts au-dessus de Ila
tension totale des piles, tout ira
bien, mais on ne doit jamais
dépasser la valeur maximale
spécifiée par le fabricant. Référez-
vous a la fiche technique pour
valider.

Prenons I'exemple de la Kenwood
TH-22 utilisée par les deux plus
importantes écoles au Québec et
de nombreuses autres en France.
Pour ce modéle, Kenwood précise
entre 5 et 16 Volts. Si on tient
compte de la baisse de tension
des piles primaires externes avec
la décharge, 9 Volt, donc 6 piles
serait un bon choix.

Evidemment, ce dispositif ex-
terne, tel que je le propose ici, ne
devrait é&tre utilis€é qu'avec des
piles primaires. Je sais, ce n'est
pas trés « vert » mais il y a une
raison. Tant et aussi longtemps
que la tension fournie par ce
boitier reste supérieur a celles des
piles internes de la radio, c'est lui
qui se décharge. Avant que les
piles internes prennent la reléve,
le pack externe va devoir se vider
au-dela de la tension de décharge
des piles rechargeables. Si l'em-
ploi de piles rechargeables dans le
pack ne compromet pas la
fiabilit¢ du systéme, vous allez
les endommager de maniére
irréversibles en quelques déchar-
ges seulement. En effet, ce type
de pile n'aime pas se faire vider
compleétement. Dans la vraie vie,
un ¢leve pilote ne fera pas
énormément de vols nécessitant
un encadrement, ou une fiabilité
absolue de la radio est indis-
pensable.  En plus, en mode
réception seulement, une radio
consomme assez peu d'énergie,
45 milliamperes pour une TH-22
en mode normal et 15mA en
mode « Dbattery saver » sans
signal. Un peu plus en réception
de signal selon le volume. Dans
ce cas-ci, l'usage de piles carbone-
zinc remplit bien les besoins si
elles sont fraiches. Elles sont
aussi moins polluantes que les
alcalines. Dans les cas ou une tres
longue autonomie est indispen-
sable, on peut toujours utiliser des
piles au lithium.

On pourrait utiliser des piles
rechargeables dans le pack
externe si  on l'équipe d'un
dispositif capable de surveiller
leur voltage et de couper
l'alimentation lorsque ce dernier
atteint le point de décharge qui se
situe a environ 1.1 Volts par pile.

La rdondance, B défautde

sa quale
Lorsque la source d'alimentation
externe rend I'ame, les piles

internes de la radio prennent la
releve de maniere tout a fait
transparente, du moins aux
oreilles. Alors on ne s'en rend
pas compte, si bien que si on ne
vérifie pas que l'alimentation
externe est bel et bien branchée,
on risque de se retrouver en
panne seche en plein vol. Pour
éviter cela, on doit donc inclure
cette vérification dans notre
« check list » Certaines radios
comportent un indicateur de
niveau des piles qui disparait de
l'affichage lorsqu'elle est alimen-
tée par une source externe,
comme sur les GPS. Si ce n'est
pas le cas, on doit retirer le pack
de batterie temporairement afin
de s'assurer que ca fonctionne
encore. Cette précaution est parti-
culierement importante lorsqu'on
a qu'une seule radio.

Pour ceux qui posseédent des
talents de bricoleur et un peu de
connaissances en montage
¢lectrique, je suis convaincu que
maintenant que vous avez
compris le principe, vous pouvez
déja procéder a des tests et en
construire un vous-mémes, a la
condition de savoir faire de
bonnes soudures. Pour les autres,
j'expliquerai en détails comment
faire dans le prochain Survol!

Bon bricolage et bons vols!
Christian Forget

Site internet:
www.jeveuxvoler.org
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Aviation SaintPau Kremorqué)
Normand Michaud

812, rang Elmire

St-Paul d'Abbotsford, QC, JOE 1A0
450-379-9369

www.aviations tpau kcom

nom and.m ich aud@ vide otron.ca

Le Skwal

Jean-Sébastien Cloutier

45, rue Pierre Mercier

Mont St-Pierre, QC, GOE 1V0
418-797-2025

Fansebas tie nvo B yah oo.ca

Les Aills de h\alke
Roland Bélanger
418-723-8327

5b5@ h otm ai lcom

Sikes de volllbr de Ch arlwoix
Maxime Prud'homme
m axannie @ de s ination.ca

Clb de wvwolllbre de Godbout
Harold Banville

33, rue Vaudreuil,
Baie-Comeau, QC, G4Z 1E5
418-296-8688

C b de parape nt du Sague nay
Martin Saint-Hilaire

3782, Notre-Dame

Jonquiere, QC, G7X 2G1
418-592-7482

st m22@ yah oo.ca
www.sEhiRir.gc.ca

Chbde volllbr de The tord Mines

Francois Gilbert

161, Ste Catherine,

Thetford Mines, QC, G6G 2L6
418-227-6616
levasseur.marco@hydro.qc.ca

Chbde wvollbr des Sau kb
Louis Pelletier
819-336-4968

Chlb de wolllbr Yamaska
Michel Gingras

Rang Haut de la Riviere Nord
St-Pie de Bagot, QC, JOH 1WO0
450-772-2929

migilll@ m s n.com

Distance o ILibre

Vincent Vaillancourt

640, rang de la Montagne

St-Paul d'Abbotsford, QC, JOE 1A0
www.dviica

info@ dvica

Faucon \o ILaure ntide s
Pierre Vanier

159, Chemin du Lac Noiret
Morin Heights, QC, JOR 1HO
pie e vanie r@ h otn ai bkcom

Clbde volllbr Ottaw a
Jim Ramsden

OHPC, 2440 Don Reid drive
Ottawa, ON, K1H 1E1
613-863-5230

Jm r@ cad Ink .com

Clbde volllbre de Québec
1660, rue Muir

Québec, QC, G1S 2G4
418-668-7959

www.cvll.com

info@ cvAll .com

Ecols

Libre comme HKir
(parapente)

Jocelyn Lapointe

112, Cbte de pérou

Baie Saint Paul, QC, G37 1L4
418-435-3214
www.lbrecomme hirca

Air Libr

(deltaplane)

Daniel Léveillé

7339 A, Berri

Montréal, QC, # 2R 2G6
514-803-1449
www.airlbre.ca

Répertoire des clubs et €coles

Distance W ILibre

(parapente, deltaplane, paramoteur)
Vincent Vaillancourt

640, rang de la Montagne

St-Paul d'Abbotsford, QC, JOE 1A0
www.dvica

info@ dvica

\ills Quatre Saisons
(parapente, paramoteur, kite)
Jacques Blanchet

815, Berthiaume — 5
Contrecoeur, QC, JOL 1CO
450-587-8917
www.voiles4saisons.com
info@ voi Bs 4s ais ons .com

Zone BHRue

(parapente)

Bruno Berti

514-962-0707

parazone b Bue @ h ot ai bkcom
Richard Bellemare
450-229-5512

AirSe ns ation
(parapente)

Jean Guenette

502, boul. Grives — 2
Gatineau, QC, J9A 3W8
819-360-0099

Aéros ty I Airs port inc.
(parapente)

René Marion

Station Mt St-Anne

200, boul. Beaupré
Beaupré, QC, G0a 1E0
418-955-3117
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Formation'e qmpement complet

Ut pour optimiseryy otre prochaine saison de val

Pﬁra nte, paramoteur,
cerf-volant de traction

Le Miniplane Top 80 rec
pour les pilotes de 210 Ibs

Seulement 18,2 kg pour tout I'ens
moteur et sellette qui vous permettra
prés de chez vous pour accéder dire
ciel soit pour une ballade de fin de
heures d'autonomie ou encore
mettre d’aller vous placer dir
I'ascension, d’éteindre le moteur ¢
sellette grace aux CANNES ARTICUL

Temps de vol garanti, s
plaisir assuré, I€ vol libre
accessible. ,

MESCAL 3, TEQUILA 3, POISON 3 ET JOINT 2
A SURVEILLER : E-WALK PARAMOTEUR
ELECTRIQUE CONCU POUR LE VOL LIBRE

Tous les accessoires qu'il vdus-f
Sac de pliage Origami de SOL et Skywalk, sac
Plusmayx, Icaro, variométres Flytat;, accessoir
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