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Senor Méteo

...Oh 1a 1a, quel frigo! Bien sir,
quand on revient de Cuba ou il
fait 35°C et qu'on se réveille le
lendemain a -15°C, c¢a fait tout un
choc thermique! Oui oui je sais,
je suis chanceux d'avoir pu passer
2 semaines inoubliables, tout au
chaud a Cuba, pendant que mes
parapotes se les gelaient...

Ca fait que maintenant, je compte
les jours et les heures qui me
séparent de la saison de l'amour,
ou les thermiques généreux nous
souléveront jusqu'au Nirvana des
parapentistes (situé tout juste sous
la base des nuages).

Mais quoss€¢ qui se passe? Entre
les journées pluvieuses ou
venteuses, il ne reste pas grand
chose de la semaine... C'est ca le
réchauffement climatique? Quoi,
pas de « big puffy thermals »?
Pas de palmiers? Pas de Nirvana
a 10,000 pieds? C'est quoi ces
plafonds-la a 2,500 pieds? Hé!
C'¢tait pas supposé étre comme
ca!

Le probleme, on le sait
maintenant, ce n'est pas la
chaleur, c'est I'humidité. Ici au
Québec, ou se trouve quelque
chose comme 10% de toute l'eau
potable de la planéte, chaque
augmentation de température a
pour résultat une augmentation de
I'humidité relative, ce qui se
traduit par plus de journées
pluvieuses (depuis 10 ans, il y a
environ 1 ou 2 journées
pluvieuses de plus par an, selon
mes  statistiques  personnelles).

Editorial

L'humidité favorise aussi les
inversions avec leurs plafonds
bas. Ajoutez a cela le smog et
autre pollution de I'atmosphére et
vous comprendrez pourquoi on
n'a plus les étés d'autrefois avec
leurs épisodes de temps chaud et
sec. Le dernier épisode chaud et
sec remonte a 1'été 2001... Ca fait
déja plus de 10 ans!

La solution? Cuba, Mexique,
Europe... bref, partout sauf au
« tiers-monde du vol libre » pour
paraphraser Michel, un parapote a
moi qui m'a demand¢ de taire son

deuxieme nom par peur de
représailles (c't'une farce!). N'en
pouvant plus, j'ai décidé de

rejoindre une belle bande de
malades qui avait organisé un
voyage de vol libre a Santiago de
Cuba.

J'espérais  bien  recevoir de
nombreux témoignages de ce
voyage ainsi que de d'autres
voyages dans le Sud ou d’ailleurs
pour faire, comme qui dirait, un
numéro spécial voyages. Mais, a
I'ére du « fast food » é€lectronique,
je n'ai surtout recu que des liens
vers des vidéos You Tube. Pas
mal, mais ¢a ne fitte pas dans le
Survol ¢a ! J'ai besoin d'articles et
de photos et ¢a devient de plus en
plus difficile a obtenir. En fait, a
I'heure ou j'écris cet édito, je n'ai
recu qu'un seul article de voyage
d'un parapote qui s'est tapé un
secours a Cuba. Allez vite lire ¢a!
Sl y a dautres articles de
voyages dans ce Survol, ils seront
arrivés apreés la date de tombée
(sans secours)!

J'y ai donc ajouté mon propre
récit de voyage, que j'aurais bien
gardé en réserve pour le prochain
Survol et j’aurais cédé la place a
d'autres articles de voyage, mais
ceux-ci ne sont jamais arriveés...

C'est en partie pour cette raison
que ce numéro de votre magazine
favori, le Survol, sera le dernier a
étre imprimé en papier. Les
quelques derniers numéros qui
suivront ne seront édités qu'en
format électronique, le temps
qu'on transforme cet outil
d'information en site web évolué.

C'est comme la fin dune ére, la
fin d'une saga. Et j'en fais partie.
Bien shr, il y aura autre chose
aprés le Survol, et peut-étre que
c'est moi qui ai de la misére a
m'adapter a quelque chose de
nouveau, mais je sens comme une
nostalgie qui s'installe  tran-
quillement. J'ai un petit gout
amer en-dedans de moi alors que
je ressens venir ce qui, pour moi,
est la fin dune trés belle
aventure: le Survol.

Un peu comme une astringence,
quoi!

Bosco Daude
Editeur du Survol



Le mot du président B

Bonjour chers pilotes et amis
du vol libre,

La belle saison nous apporte de
belles journées de vol de plus en
plus communes et elle vous
apporte ce dernier Survol. Oui,
j’ai bien dit dernier! J’espere que
vous avez lu mon dernier motdu
présidenten début d’année car j’y
mentionnais que votre exécutif
allait examiner la possibilit¢ de
mettre un terme a nos publi-
cations de revues papier. Et bien
nous I’avons fait. Il a été¢ décidé
d’abandonner B Surwoll tel que
nous le connaissons maintenant.
J’ai déja soulevé les raisons dans
ce précédent numéro. Et, en
rappel, je peux vous dire que
nous ne mettons pas la faute sur
vous, les membres. Le fait que
notre éditeur doive se battre pour
obtenir du contenu n’est pas la
raison de cette décision. Elle est
plutoét due au fait que I’environ-
nement dans lequel vivent nos
membres et la facon dont ils
communiquent a beaucoup
changé, et votre association doit
s’y adapter. D’ailleurs, votre
président, qui a chaque numéro
retarde la publication de votre
revue pour inclure les nouvelles
les plus fraiches, est confronté
aux limites d’un instrument de
nouvelles trimestriel. (D’ailleurs
pendant que j’écris ces lignes,
Bosco s’arrache encore les
cheveux sur la téte, et pendant
qu’il lui en reste, il faut mettre
un terme a ce supplice.) Malgré
ses efforts, ce dernier Survol sera

déja dépassé avant sa sortie. Il ne
peut étre en compétition avec
Facebook et [D’internet. C’est
peine perdue. Donc, il nous faut
aller rejoindre les membres sur
leur terrain, terrain qui se situe
maintenant sur la voie ¢élec-
tronique. Il nous permet de tout
partager (textes, liens, images,
vidéos). C’est une grande
évolution en termes de contenus
et en termes d’instantanéité. Je
me souviens de la sensation
d’avoir pu envoyer des photos du
déco en temps réel lors des
championnats de parapente de
2009! Le seul probleme est que
ce terrain est une jungle. Et,
lentement mais slrement, nos
membres et le contenu qu’ils
publient s’éparpillent.

La mission
premicre de votre
association est de

rassembler ses
membres et de
promouvoir un
esprit
communautaire

Comme je I’ai dit si souvent dans
le passé, je crois qu’il en va de la
survie de notre petite tribu et du
sport qui 1’unit. Pour continuer
cette mission et nous adapter aux
nouvelles réalités du monde des
communications, nous publierons
deux (2) autres Survol mais de
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facon ¢électronique  seulement.
Ceci nous donnera le temps de
préparer notre site internet afin
d’héberger un blog destiné¢ aux
membres. Nous ferons aussi tout
en notre pouvoir pour arrimer ce
site avec le site de ’ACVL et un
nouveau forum remplacera la
liste actuelle. Avec [P’aide des
médias sociaux tels Facebook et
les groupes AQVL et ACVL,
nous espérons créer un
environnement qui favorisera la
convergence des échanges entre
les membres et les deux
associations qui les représentent.
Sans votre participation cet effort
sera vain. SVP, rejoignez ces
groupes et visitez vos sites
internet AQVL et ACVL.

Nous prévoyons qu’a moyen
terme, cette transformation créera
aussi des économies que nous
redirigerons vers la promotion du
sport et la promotion de cet esprit
communautaire nécessaire a notre
survie.

Un ¢élément clé pour la promotion
de cet esprit communautaire est
la promotion des rencontres et
des compétitions et la partici-
pation a celles-ci. D’ailleurs,
votre exécutif a bonifi¢ le
soutient a ces événements qui
agrémentent notre belle saison.
Ces événements incluent main-
tenant les simples rencontres
jusqu’a concurrence de $400 ou
$20 par membre participant et un
maximum de deux événements
par club par saison. Les com-



[.e mot du président

pétitions  sanctionnées  conti-
nueront d’étre  subventionnées
(encore  plus  généreusement)

.Pour les détails, je vous invite a
consulter le proces-verbal de Ia
dernicre AGA de I’AQVL qui est
disponible sur notre site internet.

Malgré ces efforts et malgre
I’implication de gens comme
René Marion, il est triste de
constater que cet engouement qui
a commencé en 2005 avec la
tenue des championnats de la
Cote Est de parapente semble
s’effriter (merci René et Pierre
Archambault pour cette vaillante
implication!). D’ailleurs on vient
d’annoncer  I’annulation  des
nationaux de delta a Pemberton,
C.B. Espérons que ce soit
passager. Les nationaux de
parapente eux se tiendront a
Pemberton avec des pilotes de 14
pays, mais avec peu ou pas de
pilotes québécois. Quel dommage!

Quoique d’autres événements
soient moins compétitifs de na-
ture, ils sont tout aussi essentiels
a notre esprit communautaire et a
notre visibilité. Cette année aura
lieu le 35%¢me festival du vol libre
de Mont-Saint-Pierre. Cet ¢évé-
nement qui se tient a la Mecque
du vol libre québécois devrait étre
un passage obligé pour tout pilote
du Québec. Et cette année un
programme trés chargé est prévu.
Si tout va bien, notre responsable
de la promotion y sera avec un
chapiteau AQVL et nos superbes
nouvelles oriflammes. Et ce sera
la derniere étape de notre tournée

“’promotion” (avec des présences
fructueuses aux festivals plein-air
de Montréal et Québec — merci a
Frangois Vincent, Voiles Saisons,
DVL, Aérostyle ainsi qu’a tous
les bénévoles!). A ce propos, si
vous pensez aller a Mont-Saint-
Pierre, communiquez avec
Francois car il aura besoin d’un
petit coup de main pour notre
kiosque. N’oubliez surtout pas
que vous pouvez planifier une
semaine de vacances mémorables
en prévoyant aussi du temps pour
assister a la rencontre des Aills de
b \GE¢: dans le bas du fleuve.
Cette rencontre précede celle de
Mont-Saint-Pierre d’une semaine.

Dans un tout autre
ordre d’idées, je
tiens a rappeler a
tous a quel point
nos instructeurs

sont importants
pour ’avenir de
notre sport

C’est pour cette raison que nous
avons créé un prix ACVL pour
I’instructeur de 1’année. Nous
avons créé ce prix en I’honneur
de Michael Robertson, un
pionnier du vol libre au Canada
avec une carriere d’instructeur qui
a pass¢é la barre des 40 ans! Nous
avons nommeé ce prix en son
honneur et nous lui avons décerné
la premiere édition de ce prix I’an
passé. Cette année, le prix a été
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décerné a John Janssen de Muller
Windsports a Calgary. John
enseigne depuis fort longtemps et
son implication dans le sport est
sans égal. Il a mis sur pied un
programme d’initiation au vol
libre en collaboration avec
I’Université de Calgary. Ces
cours de vol libre font carrément
partie de la programmation sport
de Dluniversité. Ils permettent a
un nombre phénoménal de jeunes
de s’initier a notre sport. Muller
Windsports réussit ensuite a
convertir un pourcentage
intéressant de ces initiations en

pleines formations. Bravo John!

Pendant que nous créions ce prix
spécial, nous avons eu a destituer
un instructeur de delta en C.B. En
effet, nous avons dia d’abord
suspendre cet instructeur et
I’année suivante, I’expulser pour
négligence sérieuse ayant pu
conduire au décés d’un éleéve.
Une décision difficile qui s’est
confirmée par un non-respect
total de la suspension (qui a
précédé 1’expulsion).

Cette année, la saison a
commencé avec un spectaculaire
accident ou une pauvre jeune fille
d’origine mexicaine est tombée
d’un deltaplane tandem. Cet
accident a profondément secoué
notre communauté dans 1’ouest.
Le déces de cette jeune femme
est une grande tragédie. Les
médias ont sauté sur cette
histoire, avec raison. Ceci aura
des effets négatifs sur I’image de
notre sport pendant des années et
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portera préjudice a nos efforts de
communication.

Malgré tout, il était du devoir de
votre association de gérer cette
crise de relations publiques avec
tous nos moyens et c’est ce que
nous avons tent¢ de faire. Nous
avons obtenu un certain succes, et
ce, malgré le fait que I’instructeur
impliqué ait avalé une carte
mémoire qui avait filmé tout
I’incident. Ce facteur pourrait
avoir contribué a porter des
accusations formelles de négli-
gence criminelle a 1’égard dudit
instructeur. Pour ce qui est des
causes de [1’accident, nous ne
pouvons commenter pour
I’instant. Par contre, je peux vous
dire que 'ACVL a nommé son
propre enquéteur dans cette
affaire. Martin Henry (ancien
président ACVL, pilote de plus de
30 années d’expérience et ayant
déja participé a des enquétes du
coroner) dirige notre enquéte et il
le fait avec la collaboration de la
GRC, qui a mené sa propre
enquéte. Martin a eu accés a
toutes les preuves recueillies par
la. GRC. La GRC les lui a
transmis. L’ACVL a suspendu cet
instructeur en  attendant les
résultats de notre enquéte. Aussi,
il ne faut pas oublier que le
bureau du coroner local émettra
un rapport qui peut avoir
d’énormes  conséquences  sur
notre sport. Le dernier détail dont
nous devons nous soucier (et je
n’ai pas encore de réponse en téte
a ce sujet) est I’impact que notre

enquéte pourrait avoir sur les
procédures judiciaires maintenant
entamées contre cet instructeur.
Bref, comme vous pouvez voir, il
s’agit d’une situation  bien
complexe sur le plan légal. Du
coté de Transports Canada, nous
avons joué¢ la totale transparence
et nous leur avons offert notre
collaboration. Cette stratégie a été
payante car la confiance qu’ils
portent a [I’égard de notre
association n’a pas été ¢ébranlée.

Nous ne pouvons tout de méme
pas laisser passer le déces de
Lenami Godinez-Avila (la jeune
victime) sans se questionner au
sujet de la sécurit¢ dans notre
sport. Un questionnement qui est
valable pour chacun de nous,
mais que nous voulons
particulierement diriger vers nos
instructeurs. Vous, les instruc-
teurs, qui €tes notre réserve de
connaissances et d’expériences,
vous ¢&tes peut-étre les mieux
placés pour faire cet exercice de
remise en question.

Nous avons
I’intention de créer
un petit groupe de

travail qui
s’attaquera a cette
tache que nous
tenterons auparavant
de bien définir et
encadrer
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En tant que pilote, comme il nous
est interdit de faire des accidents
un sujet tabou, je partage avec
vous une autre triste nouvelle. Au
moment ou j’écris ces lignes, un
deuxiéme déces vient de survenir
en C.B. Un jeune deltiste volant a
Lumby (ou avait lieu une
compéte dans laquelle il ne
participait pas) a trouvé la mort
en ratant son approche de
I’atterro. Il semble qu’il ait induit
un  mouvement de  roulis
difficilement controlable qui I’a
amené a décrocher une aile et
"glisser" jusqu’au sol. L’aile en
question était une vieille aile de
niveau bien supérieur au sien
qu’il avait acheté sur internet.

Notre sport est le sport le plus
fantastique qui soit, mais il doit
se faire les yeux ouverts et en
toute connaissance de cause.
C’est ainsi qu’il s’apprécie a sa
juste valeur. C’est ainsi qu’il se
mérite  pleinement. Nous ne
sommes que des  invités
temporaires dans cet univers
invisible qui nous surplombe.

Volez haut, volez loin et soyez
prudents, pour que vous puissiez
recommencer encore et encore.

DomagojlJuretic
Président A.Q.V.L.
Président A.C.V.L.



n Merci a tous !

Ce numéro du Survol sera le dernier a étre imprime en
version papier. Quelques numéros seront €édités en version
clectronique seulement, puis la production cessera pour
faire place a un mode d'information en ligne.

Je tiens a remercier tous ceux et celles qui, a travers des
articles, photos, ou aide a la production, m'ont permi de
vivre cette grande aventure du Survol :

Rolland Bélanger, Richard "Boubou" Bellemare, Ben, Réal
Blais, Nathalie Blanchet, Pierre Boyer, Marc Breton,
Eudenir Cardoso, Luc Doucet, Francois Dussault, Béatrice
"L'amazone de vol" Favreau, Christian Forget, Catherine
Gagnon, Christian Grenier, Anne-Sophie Guernier, Mélanie
Houde, Domagoj "Le prez" Juretic, Anne Jutras, Ronny
Kay, Serge Lamarche, Denyse Lascelles, Claude LeBel,
Guy Leblanc, Marco Levasseur, Albert Limoges, Ren¢
Marion, Robert Bob Pelletier, Myriam Savard, Frangois
Véronneau, Francois Vincent.

Bosco "Le Chaton" Daude
Editeur du Survol
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Liste des clubs et écoles

Clubs

Aviation Saint Paul (remorqué)
Normand Michaud

812, rang Elmire

St-Paul d'Abbotsford, QC, JOE 1A0
450-379-9369
www.aviationstpaul.com
normand.michaud@yvideotron.ca

Le Skwall

Jean-Sébastien Cloutier

45, rue Pierre Mercier

Mont St-Pierre, QC, GOE 1V0
418-797-2025
jeansebastienvol@yahoo.ca

Les Ailes de la Vallée
Roland Bélanger
418-723-8327
rSb5@hotmail.com

Sites de vol libre de Charlevoix
Maxime Prud'homme
maxannie@destination.ca

Club de vol libre de Godbout
Harold Banville

33, rue Vaudreuil,
Baie-Comeau, QC, G4Z 1E5
418-296-8688

Club de parapente du Saguenay
Martin Saint-Hilaire

3782, Notre-Dame

Jonquiere, QC, G7X 2G1
418-592-7482
sthm22@yahoo.ca
www.st-hilaire.qc.ca

Club de vol libre de Thetford Mines
Francois Gilbert

161, Ste Catherine,

Thetford Mines, QC, G6G 2L6
418-227-6616
levasseur.marco@hydro.qc.ca

Club de vol libre des Saults
Louis Pelletier
819-336-4968

Club de vol libre Yamaska
Michel Gingras

Rang Haut de la Riviere Nord
St-Pie de Bagot, QC, JOH 1W0
450-772-2929
migi111@msn.com

Distance Vol Libre

Vincent Vaillancourt

640, rang de la Montagne

St-Paul d'Abbotsford, QC, JOE 1A0
www.dvl.ca

info@dvl.ca

Faucon Vol Laurentides
Pierre Vanier

159, Chemin du Lac Noiret
Morin Heights, QC, JOR 1HO
pierrevanier@hotmail.com

Club de vol libre Ottawa
Jim Ramsden

OHPC, 2440 Don Reid drive
Ottawa, ON, K1H 1E1
613-863-5230
jimr@cadlink.com

Club de vol libre de Québec
1660, rue Muir

Québec, QC, G1S 2G4
418-668-7959
www.cvig.com
info@cvlq.com

Ecoles

Libre comme l'air
(parapente)

Jocelyn Lapointe

112, Cbéte de pérou

Baie Saint Paul, QC, G3Z 1L4
418-435-3214
www.librecommelair.ca

Air Libre

(deltaplane)

Daniel Léveillé

7339 A, Berri

Montréal, QC, H2R 2G6
514-803-1449
www.airlibre.ca

Survol Québec - Juillet 2012

Distance Vol Libre

(parapente, deltaplane, paramoteur)
Vincent Vaillancourt

640, rang de la Montagne

St-Paul d'Abbotsford, QC, JOE 1A0
www.dvl.ca

info@dvl.ca

Voiles Quatre Saisons
(parapente, paramoteur, kite)
Jacques Blanchet

815, Berthiaume — 5
Contrecoeur, QC, JOL 1C0O
450-587-8917
www.voiles4saisons.com
info@voiles4saisons.com

Zone Bleue

(parapente)

Bruno Berti

514-962-0707
parazonebleue@hotmail.com
Richard Bellemare
450-229-5512

Air Sensation
(parapente)

Jean Guenette

502, boul. Grives — 2
Gatineau, QC, J9A 3W8
819-360-0099

Aérostyle Airsports inc.
(parapente)

René Marion

Station Mt St-Anne

200, boul. Beaupré
Beaupré, QC, GOa 1EQ
418-955-3117



Parapente a Santiago de Cuba
Janvier 2012

Nous sommes partis le 26 janvier
de Montréal en deux vols
différents. Quelques  pilotes
chanceux partaient pour un sé¢jour
de deux semaines a 1’hotel Costa
Morena a Santiago de Cuba. Les
autres pilotes allaient au méme
hotel mais pour une semaine
seulement. Un hotel qualifié
comme étant un 2 'z étoiles mais

qui a ¢été surprenant pour la
qualité¢ du service recu versus le
prix que nous avons payé.

Le vendredi, il y a eu une
rencontre d’information présidée
par Réal. Réunion au cours de
laquelle il nous a fait part des
regles que le groupe devait suivre
pour la durée du voyage. Ensuite,
a 14h, moi et les 21 autres pilotes
sommes partis en  autobus
(¢tonnamment trés confortable)
pour notre premier vol a la
montagne de Boniato. Aprés un
trajet d’une quarantaine de
kilométres, nous sommes arrivés
a destination. Le vent est juste
parfait, en plein dedans. Notre
ami Raul, le pilote local qui nous
recoit et nous aide a tous les ans,
a été le premier a décoller. Je ’ai
secondé, mais un probléme avec
mes freins m’a dérangé tout le
long de mon vol. En fait, je
pilotais avec un frein cassé. Mais
il n’était pas question que
J’abandonne. J’ai réussi a le
réparer tant bien que mal lorsque
J’étais en vol et j’ai tout de méme

réussi a voler jusqu’au coucher du
soleil. Pas si pire comme premier
vol malgré tout.

Martin Coté a fait un super beau
vol. Accompagné de quelques
autres pilotes, il est allé exploiter
la deuxiéme montagne jusqu’aux
antennes. Nous sommes tous
retournés a 1’hotel avec un beau
sourire estampé sur nos visages.

\

Nous étions disposés a apprécier
ce qui suivait : un souper arrosé
de vin et un spectacle de danse en
fin de soirée.

Samedi, je me suis réveillé tot
pour admirer le magnifique lever
de soleil. Celui-ci qui émergeait
de la mer.

Alors que ma
blonde profitait du
decor pour faire
ses exercices de
méditation,
J’analysais les
conditions des
vents et nuages du
début de la journée
(une autre forme
de méditation)

(Ca promettait. Il semblait y avoir
de belles conditions de vol.
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Incident de vol

Apres le repas du midi, nous
sommes partis vers Boniato pour
une deuxieme journée de vol. En
arrivant, je me suis installé pour
profiter des thermiques qui
¢taient encore treés présents a cette
heure-la. Javais I’intention
d’explorer les montagnes plus
loin, a gauche. Il semble que
c’était la route permise pour
voler. Nous n’avions pas encore
I’autorisation d’aller vers I’arriere
du déco. Dommage puisque selon
moi, il y avait beaucoup de

\

potentiel a exploiter dans cette

direction. La distance de vol
m’apparaissait immense, mais
enfin. Probablement que I’an

prochain nous pourrons explorer
cette section. Les pilotes cubains
font des démarches en ce sens
aupres des autorités locales.

Bon, de retour a mon vol...Je suis
allé loin, apres les antennes. On
avait un beau ridge thermo-
dynamique d’environ 15km. On
pouvait aller encore plus loin
mais sans la garantie de revenir a
temps parce que le coucher du
soleil se pointait a 1’horizon. J’ai
donc décidé de me diriger vers le
terrain d’atterrissage officiel. En
volant vers celui-ci, j’ai rencontré
d’autres pilotes qui ont pris la
méme décision que moi. Ce fut
une belle journée de vol, a graver
dans ma mémoire.

Les dimanche, lundi et mardi,
nous ne sommes pas allés voler
en raison des mauvaises condi-
tions climatiques. Nous en avons



Secours a Cuba

donc profit¢ pour faire d’autres
activités telles que : boire, faire
de la plongée en apnée, boire,
aller marcher, boire, boire, aller a
la plage, boire, aller a la piscine,
boire... YEEEPPPPYY !l!II!
Le mercredi, dernier jour de
vacances  pour  quelques-uns
d’entre nous, était prometteur
puisque le vent s’¢était affaibli et il
soufflait dans la bonne direction.
C’était parfait. Arrivée a la
montagne, comme d’habitude, je
me suis installé dés que possible.
Cependant, il y avait un petit
probleme. Le vent météo en
altitude venait de ’arriere de la
montagne mais le vent de la
vallée soufflait bien dedans et
permettait les décollages sans
probléeme. Par contre, on voyait
qu’il y avait une zone de
cisaillement.

J’ai décollé. J’ai enroulé un bon
thermique en face du déco et je
suis monté jusqu’a 700 m. La, j’ai
eu une fermeture du coté
extérieur de la rotation. J’ai réussi
a la controler, mais [’aile s’est
fermée de ’autre coté et est restée
coincée entre les suspentes. J’ai
control¢ D’autorotation avec le
frein droit. Ensuite, j’ai analysé la
situation...J’étais en arriere du
déco, environ a 250 m de
dénivelé. Je n’avais pas beaucoup
de temps pour sortir la cravate.
Jai essay¢ le stabilo. Ca ne
marchait pas. J’ai pompé le frein
gauche. Ca ne marchait pas. J’ai
tenté de fermer 1’oreille de coté,

ca ne marchait pas non plus.
Pouvais-je envisager un décro-
chage complet ? Humm, j’étais
trop bas pour prendre cette
chance.

Alors, je me suis laiss¢ dériver

vers un champ d’agriculteur et
j’ai lancé le parachute de secours.

Une demi-
seconde apres
il était déja
ouvert. La
voile a plonge
vers I’avant (la
cravate avait
sort, la
maudite

1% » 1/*#)

J’ai juste eu le temps de tirer sur
les freins le plus que je pouvais
afin d’¢liminer D’effet miroir et
ensuite j’ai gardé mes bras pres
de mon corps et j’ai atterri sur le
sol.

(Ca s’est bien terminé malgré tout.
Je n’avais méme pas eu le temps
de tout plier que mes confréres
pilotes cubains étaient arrivés
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pour me récupérer. J’avais atterri
a cot¢ d’une autoroute et
I’autobus m’attendait. De retour
au déco, j’ai calmé mes amis
pilotes québécois qui étaient
inquiets. Je voulais encore voler.
Suzanne a accepté de me préter
sa sellette puisqu’elle avait
décidé de ne pas voler ce jour-la.
Sage Suzanne.

Je me suis installé au déco avec
ma voile avec I’'aide de 1la
majorité des pilotes. Mais je
pense que mes anges gardiens en
avaient eu assez pour la journée.
Ils ont fait en sorte que le vent du
déco change de coté et vienne de
I’arriere de la montagne. Il était
impossible de décoller. J’ai donc
plié tout ca et nous sommes
rentrés a I’hotel pour profiter de
la derniére soirée (bien arrosée)
de notre séjour et pour préparer
notre retour au Québec.

J’ai beaucoup aimé ce voyage,
surtout la compagnie de mes amis
passionnés de vol libre. J’ai pu
connaitre de nouvelles personnes
que je n’avais pas encore eu
I’occasion de rencontrer. J’ai hate
a l’année prochaine pour 'y
retourner et pour exploiter encore
plus loin ce grand terrain de jeu.

Un grand merci a Réal, Claude et
Martine pour I’organisation de ce
voyage et pour la prise en charge
du groupe. Merci a tous d’avoir
été 1a.

Eudenir Cardoso



Vous voulez avoir du plaisir?
L’AQVL a besoin de vous!

Bonjour! Ici Frangois Vincent, le
responsable du comité de pro-
motion de I’AQVL.

Dans le but de promouvoir le vol
libre au Québec I’AQVL par-
ticipera trés bientdt au Festival
Plein-Air qui est organisé au Parc
Jean-Drapeau a Montréal ainsi
qu’a L’Espace 400e dans le vieux
port de Québec.

Nous avons besoin de bénévoles
pour nous aider dans différentes
taches. Si vous aimez parler de
votre sport préféré et que vous
avez le golt de nous donner un
coup de main, faites-moi signe
rapidement.

Voici un apercu de notre par-
ticipation lors du festival :

* Kiosque d’exposition dans un
grand chapiteau avec démons-
tration de voilure de parapente et
deltaplane et bénévoles qui
répondront aux questions des
visiteurs (feuillets d’informations
sur les écoles, les instructeurs, les
sites de vols, etc...)

. Expositions de photos de
parapente et deltaplane
. Présentation de vidéos de

parapente et deltaplane

*  Simulateur de Deltaplane (ou
les gens pourront essayer le
harnais et se coucher sous la voile
pour voir et ressentir le feeling, le
tout accroché sous un vrai

deltaplane qui sera appuyé sur un
support prévu a cet effet)

» Simulateur de parapente (Une
sellette est accrochée a une
structure de bois avec une
simulation de poigné pour donner
I’idée de la position de vol et le
feeling de D’appareil)

. Démonstration de vol sur
pente école (a Montréal seule-
ment — Ceux qui sont déja venu
au parc  Jean-Drapeau  se
souviendront de la pente en demi-
lune qui était disponible et qui
sera réservé pour faire nos
démonstrations)

» Démonstration de gonflage au
sol de voile de parapente par des
parapentistes bénévoles

*  Mini-formations de gonflages
au sol de parapente et de
deltaplane si possible (donné par
des instructeurs qualifiés — afin
de donner un apercu de comment
se passe une formation et
d’intéresser les gens a s’inscrire)
. Course a obstacle en para-
pente par des parapentistes
bénévoles (passer par-dessus une
table a pic-nic, faire de tour de
cones orange, ramasser un objet

par terre, etc.)
Vous pourrez nous aider de
différentes  facons.  Soit en

participant a nos démonstrations,
courses ou simplement en aidant
dans le kiosque, simulateurs et en
répondant aux questions des
visiteurs.

Les dates des événements sont les
suivantes :
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Montréal : 25, 26 et 27 mai 2012
(Parc Jean-Drapeau)

Québec : 8, 9 et 10 juin 2012
(Espace 400e — Vieux port de
Québec)

Veuillez donc me confirmer votre
aide aussi rappidement que
possible pour que j’organise les
équipes. Dites-moi  si  vous
désirez participer a Montréal ou a
Québec ou encore aux deux.

Dites-moi aussi si  vous étes
disponible les 3 jours. Et
finalement dites-moi aussi s

vous €étes instructeur.

Nous sommes tous des bénévoles
a I’AQVL, faites votre part,

donnez-nous un petit coup de
main.

. |

Francois Vincent A
promo@aqvl.qc.ca ﬂﬂ! t -

e de Vol Libire



Will1 2012

Rappel, le Willi 2012 se tiendra du 27/28 au dimanche 5 aofit inclusivement.

- inscription $80, inclus un gaminet, les repas mentionnés et $5 pour
1'équipe canadienne ACVL.

- Inscription en ligne est recommandée.

- les participants doivent étre membres assurés ACVL. Visiteurs
étrangers peuvent se procurer la carte de membre temporaire de ' ACVL.
Deux décharges de responsabilités a signer par les participants. Celle
du GEAR (disponible en ligne) si vous ne l'avez pas déja signée. Et
celle du Willi qui doit étre signée chaque année.

- compétition ACVL de classe C. Méme format détendu que d'habitude.
Vol libre delta et parapente, catégories d'habiletés pour

pointage/prix. Trois meilleures distances comptent. Allers-retours
requicrent preuve gps. etc.

- Samedi est jour 1 de vol et seconde vague d'inscriptions.

Inscription permise toute la semaine. Le dernier Dimanche est dernier
jour de compéte avec souper/trophés/prix dans la soirée.

- déjeuner de crépes/oeufs inclus tous les matins vers 9:00 suivi du
brieffage des participants vers 10:00.

- quartiers généraux au GEAR. Décollage au mont 7.

- organisation bilingue francaise/anglaise par Serge Lamarche.

- info, reégles, inscriptions en ligne.

Venez préparés et volez prudemment! Nouveau a Golden? Lisez Info aux voyageurs.
Visitez http://mt7.ca/wmxcc.html pour tous les détails.
Merci, Serge.

ASSURANCE VOY

. Parapente o
. Voyage L

Albert L

Membre de

MINPYAD INS 091MIMOT 1D PMPWACN
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Réves et synchronicité — Dernicre
partie - Fin de l'aventure

Ca fait tellement longtemps que
j’ai écrit la 3¢ partie de ce récit
qu’il m’a fallu retourner dans le
Survol précédent pour voir ou
Javais laissé le suspense planer
entre les lignes de ma plume.

Alors que Camille et moi
essayions de survivre au climat
hostile du Dakota du Nord, a 3h
du matin, dans une tempéte de
vents déments, avec un réservoir
d’essence pratiquement vide et

d’une intention ben séricuse. Puis,
les yeux écarquillés comme un
chevreuil devant des phares de
chars, je lui ai demandé : « On va
tu sonner?? ». Camille est parti a
rire dans ma face me faisant
immédiatement prendre conscien-
ce du ridicule de ma demande. Et
on a poursuivi notre chemin vers
le prochain petit village qui était
indiqué au GPS. La grosseur de
ce village nous préoccupait : il ne
fallait pas cligner des yeux en
passant parce qu’on  aurait
stirement des chances de passer
tout droit!

pas trop d’ames qui vivaient
autour, la premicére maison que
I’on apercut me fit de I’effet. Un
peu comme un miracle qu’on
n’attendait plus et qui survenait
sous nos yeux. Un miracle de
méme, on a juste le gout de se
I’approprier. Alors j’ai regardé
Camille d’un air ben sérieux et

Arrivées la, bien slr que les
stations d’essence étaient fermées
a 3hr du mat. On s’est dirigé vers
le seul hotel de la place. Un gentil
monsieur nous a accueillies et il
s’est fait un plaisir de nous
montrer sur le radar la salle béte
qu’on essayait d’éviter depuis des
heures. En fait on se trouvait en
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périphérie d’'une méga tempéte et
c’est pour ca qu’on voyageait
dans des vents déments! Ca nous
fait  apprécier le  périmetre
sécuritaire a conserver lorsque de
grandes tempétes et perturbations
sont dans les environs et qu’on
est en vol, c’est a dire, des
kilometres!!!

La station-service pres de 1’hétel,
plus moderne, nous a permis de
nous ravitailler en utilisant la
carte de crédit et on a donc pu
continuer notre route vers le
Wisconsin ot notre ami Stan
nous attendait. La-bas, nous
espérions avoir quelques jours de
répit et peut-&tre voler. La route a
travers le Dakota du Nord et le
Minnesota  est  vrrrrrrrraiment
longue. Ca se peut-tu conduire
autant!? On a cumulé les stations
d’essence, les toilettes publiques
et les restos douteux. Si bien
quon n’avait plus envie de
s’arréter nulle part d’autre que
notre destination. Et encore, on
savait qu’elle ne serait pas finale.

Arrivées au Wisconsin, Stan nous
a ouvert sa porte généreusement
et on s’est effouerrées littéra-
lement et volontairement chez lui.
Nous avions besoin de rattrapage
de sommeil intense apres la
précédente nuit qui nous avait
forcé a ne pas fermer I’ceil pour
ne pas s’envoler avec la Volvo.
C’était aussi le temps d’une
grande canicule dans I’Etat du
fromage et il faisait tellement
chaud que seulement exister était
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pénible. On n’imaginait méme
pas ce que ce serait de monter un
deltaplane par des chaleurs pa-
reilles! Quelques journées de
vents nous « ont forcé » a aller
profiter du lac environnant et de
s’esclaffer toute la journée en
seadoo. Camille faisait encore
face a ses peurs et ca a pris
beaucoup d’offres et de pro-
messes (de la part de Stan et moi
a l’effet que nous n’irions pas
trop vite) pour réussir a la faire
embarquer sur le seedoo avec
nous. Camille, toujours en voie de
dépassement d’elle-méme, m’a
presque fait perdre connaissance
quand elle a demandé¢ a piloter
I’engin marin! Décidément, ma
sceur volante m’épatera toujours!

La gang du Whitwakr Hang
GIding Clib s’est fait des plus
accueillante.  Comme  partout
ailleurs ou nous sommes passées.
La météo était moins franche par
contre. Il y avait énormément
d’humidité dans 1D’air, il faisait
extrémement chaud et les
thermiques souffraient eux aussi
de la chaleur. Tout le monde
faisait des sleds. Enfin, c¢ca
n’empéchait pas de voler, mais au
remorqué, quand ta sled te coute
258 chaque fois, tu y penses un
peu plus. Surtout en fin de périple
ou le portemonnaie souffre un
tantinet!

Une journée qui m’a particu-
lierement inspirée m’a fait sortir
le delta du sac et la sueur du
corps. Rick m’a remorquée

derriere 1’ultraléger et m’a trouvé
un thermique. Pour étre certain
que je ne le perde pas, il s’est mis
a le tourner assez serré avec moi
derricre.  OK OK, I got the
point!! Il est 1a le thermique!! Je

me suis agrippée aussi fort que je
pouvais afin de monter un peu
plus haut et étre certaine d’avoir
de laltitude pour jouer dans ce
thermique. Certains diront qu’il
faut larguer quand on a localisé le
thermique, que ca ne donne rien
de rester remorqué. Je me suis fait
prendre quelques fois a larguer,
pensant avoir trouvé le thermique
et qu’une fois en [Dair, celui-ci
s’éclipse de sous mes ailes et il
qu’il ne me reste plus assez
d’altitude pour aller jouer ailleurs.
Rick et moi restions dans le
thermique et le pilote m’a larguée
a 2500 pieds. J’ai donc joué avec
cet étrange  thermique  qui
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s’élevait de maniere farfelue et
me faisait sacrer un peu parce que
J’avais de la misere a y voir la
face invisible. J’ai atterri apres
30 minutes! Enfin, ca sentait la
ferme agricole un peu partout et

I’humidité rendait ma barre de
controle treés glissante. Ce n’était

donc pas la journée ou je
prévoyais  partir en  Cross
anyways! Camille n’étant plus

familiere avec le remorqué (car
ca faisait maintenant un mois
qu’elle n’avait pas tenté¢ de
décoller derriere 1’avion) a décidé
de garder son aile au sec dans son
sac.

Le Wisconsin est beau et bien plat
vu des airs. Il est aussi plat vu de
la terre! Fermes a perte de vue, la
vie y est paisible dans cette petite
municipalité. Ca nous a permis, a
Camille et moi, de se reposer et



méme de recommencer a faire du
jogging malgré la chaleur acca-
blante! Faut vouloir! Qu’est-ce
qu’on ne ferait pas pour garder
notre charge alaire dans sa
fourchette parfaite!

Apres 4 jours a Whitewater on a
repris la route vers I’Est. En
passant dans Chicago, il faisait
tellement chaud (ma voiture
indiquait 42C) que j’avais
I’impression que mes pneus 4
saisons allaient fondre sur le pavé
et qu’on resterait collées 1a! Pas le
temps de poireauter dans le trafic,
allez allez le monde... on avance!
N’¢étant plus habituées au rythme
effréné des grandes villes, nous
perdions effectivement patience.
Malgré la dépersonnalisation des
villes, on n’a pas manqué de se
faire dévisager avec nos 3 deltas
empilés comme des bananes sur
le toit de ma Volvo.

La route faisait en sorte qu’il
fallait contourner le lac Michigan
afin d’arriver a la fronticre de
Détroit. Si seulement j’avais eu
un char amphibie!! Les kilo-
metres additionnels se faisaient
ressentir et on sentait la pression
de vouloir arriver au Québec au
PC afin de ne pas manquer le
Festival de vol libre de Mont St
Pierre. Bien siir, a notre passage a
la frontiére canadienne de Détroit,
TOUT le monde semblait s’étre
donné le mot pour vouloir passer
en méme temps que nous. On a
perdu 2 heures précieuses a
attendre dans ce qui semblait étre
des suggestions de files de

voitures. En fait ¢’était la zizanie.
Tout le monde voulait passer et il
fallait faire attention si on ne
voulait pas se transformer en parc
d’autos tamponneuses!

On est finalement revenu du coté
canadien. Finalement, parce que
nous ¢tions de retour en sol
presque  natal, mais  moins
heureusement pour le porte-
monnaie qui recommengait a se
plaindre des prix ¢élevés de
I’essence. Incroyable la diffé-
rence entre les deux cotés d’une
ligne imaginaire! En route vers
I’Est on s’est arrété chez la tante
et I’oncle de Camille qui habitent
prés de Cornwall en Ontario. Ce
fut une belle surprise pour ces
gens généreux qui nous ont
accueillies dans leur piscine et
nous ont offert une bouffe
improvisée... a notre grande
satisfaction!

Ensuite, ce fut un retour éclair a
Montréal. Le temps de ramasser
quelques affaires, de laisser de
coté d’autres trucs superflus. Tout
ce que lon voulait, c’était se
rendre a Mont St-Pierre au plus
vite. Avant de me diriger vers la
Gaspésie, j’ai tout de méme pris
le temps d’aller faire un p’tit vol
au Mont-Yamaska et d’aller voir
des visages familiers que j’aime
tant.

Nous avons donc repris la route,
une route paisible en compagnie
du neveu a Daniel L. Samuel.
Celui-ci était a sa deuxieéme année
de participation au Festival de vol
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libre de Mont St-Pierre, comme
spectateur et comme « helper » de
tout genre. Ce jeune homme
aspire a voler un jour et il prenait
son mal en patience tout en
ouvrant grande ses oreilles pour
apprendre le plus de choses qu’il
pouvait des pilotes qui étaient sur
place.

Mont-St-Pierre a toujours la
méme magie d’année en année.
Lorsqu’on arrive par la route du
fleuve et qu’on voit cette
montagne majestueuse, on ne
peut s’empécher de frissonner a
la simple idée de la survoler
(encore). Comme si chaque fois
¢tait la premicre, la montagne
mystérieuse nous réserve
beaucoup de surprises chaque fois
qu’on lui emprunte une parcelle
de terre a fouler et de ciel a
partager. L’an dernier il y avait
beaucoup de vents venant de
I’Est. Ca rendait les conditions
particulieres et Jean-Sébastien
nous a avertit de faire attention a
ne pas se retrouver sous le vent.
Les conditions idéales furent
réunies pour la fin de semaine du
festival tandis que le ciel était
parsemé de nombreux deltaplanes
et parapentes. Par bout, il y avait
tellement de trafic en avant de la
montagne que c¢a m’étourdissait,
on se serait cru a Yamaska! Je
préférais me tenir dans le bol de
la deuxiéme montagne ou les
thermiques collaient les antennes
et le bord du bol. Les attéros qui
tabassaient se multipliaient, Mont
St-Pierre ne failli pas sur ce
point! Une chance que j’avais
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volé beaucoup pendant 1’été, ca
me permettait de prendre la
tabasse sur un ton un peu plus zen
malgré que l’attéro est toujours le
plus stressant pour moi a Mont St
Pierre (et n’importe ou en fait).

Quelques phénomenes difficiles a
expliquer a Mont St-Pierre...

1) Par une belle fin d’aprés-midi /

début de soirée, il n’y avait
presque plus de vent sur la
montagne, a peine le souffle

d’une mouche qui passait pour
faire friser le fanion sur la rampe
de bois, il n’y avait pas encore de
catabatique en bas... j’ai décidé
de décoller et d’aller voir ce qui
se tramait sur la créte le long de la
route. Quelques engins volants se
soutenaient dans ce qui semblait
étre un invisible particulier. En

effet, quand j’y suis arrivée, il y
avait une genre de restite localisée
sur I’espéce de petit mur que
forme la créte plus bas, celle qui
longe la route. Nous étions
quelques pilotes a faire le car-

rousel dans cette ascendance
timide. Un beau moment au
coucher du soleil, personne

d’autre n’a décollé aprés moi...
mais tout le monde semblait
vouloir atterrir en méme temps
que moi! J’ai géré le stress du
trafic et de Iattéro. Malgré le
temps qui passe, c’est toujours
particulier pour moi d’atterrir car,
quelques dislocations d’épaules
plus tard, on devient pissou a
force de se démembrer! J’ai donc
décidé de faire une longue finale
et d’atterrir vers le nord-est dans
le champ voisin de I’attéro
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principal et de laisser la voie libre
aux autres derriecre moi qui ont
choisi le champ principal. Pour
moi tout semblait parfait et en
controle : j’ai fait une longue
finale avec plein de vitesse en

banque et je visais a atterrir tout
pres de la barrieére, donc pas trop
de marche avec le delta.
Apparemment que les autres ont
eu une petite frousse pour moi
puisque j’ai passé a une altitude
pas trés haute de la cloture. Mon
regard était tellement centré sur
ma cible que j’ai a peine vu cette
cloture et j’ai mis les pieds
exactement ou je voulais. Pas
fachée de ce résultat et de voir
que ca a bien marché d’avoir un
regard vraiment absorbé par ma
cible, était-ce un signe d’un
raffinement certain de mes



compétences d’atterrissage apres
I’expérience de [1’été? J’osais
I’espérer.

2) Deuxiéme phénomene difficile
a s’expliquer de Mont St-Pierre,
le remaniement des affaires de
cceur... Serait-ce que la magie de
I’endroit soit si forte qu’elle nous
permette de se reconnecter a notre
essence la plus forte et la plus
profonde en nous pour que certai-
nes choses deviennent évidentes?
Autant Camille que moi-méme
avons vécu a notre manicre des
remaniements et tumultes de
cceur qui transformeérent certaines
déci-sions longuement réfléchies
et appréhendées en une réalité
qu’il  nous fallut embrasser
chacune de notre coté.

3) Troisiéme phénomene difficile
a expliquer de Mont St-Pierre : la
superbe bouffe qui réunit toutes
les ames, tous les jours, autour
d’un méga feu ou d’une méga

table. Remerciements particuliers
a Bonnie qui participe grande-
ment et généreusement a cette
magie alimentaire d’année en
année!

4) Quatriéme phénomene difficile
a expliquer de Mont St-Pierre : la
capacit¢ innée de se garocher
dans la rivicre frette et d’y nager
comme s’il s’agissait d’une
purification de I’ame pour ensuite
revenir a la maison et ne pas
pouvoir se résoudre a prendre une
douche fraiche.

5) Cinquie¢me phénomene
difficile de Mont St-Pierre : c’est
d’y penser pendant toute 1’année,
de revoir les ami(e)s qu’on n’a
pas ?/us (es) depuis 11 mois et

[}

qu’a chaque fois qu’on se voit, on
dirait que ca fait seulement 2

jours qu’on ne s’est pas vu!

6) Dernier phénomeéne difficile a
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expliquer dont je vais parler ici :
pour avoir utilisé leurs services
quelques fois, il semble que les
meilleurs mécanos soient a Mont
St-Pierre, situés juste avant la
barriere vers le décollage. Le
manche a air sur le toit du garage
témoigne de leur solidarité avec
leurs visiteurs volants annuels...
merci!

Une fois le voyage terminé, le
retour dans la vie quotidienne n’a
pas été de tout repos. Bien sir ¢a
faisait du bien de retrouver mes
affaires, pleins de beaux souve-
nirs en téte, dans le ceeur et dans
I’ame. Par contre, il y avait tant a
faire et a accomplir, notamment
le deuil de la liberté, la reprise de
la discipline des études, le fait de
s’adapter au nouveau statut de
célibataire avec le coeur en peine.
Bref, j’ai frol¢ le fond du baril
pendant un certain temps. Se
servir de cette énergie pour se
propulser vers I’avant, transcen-
der de vieux patterns qui para-
lysaient 1’énergie et conquérir de
vieilles  pensées dysfonction-
nelles, c¢’était une nouvelle
personne qui émergeait de moi.
C’est drole parce que Camille a
fait le méme processus que moi
au cours des mois qui ont suivi le
voyage. Différents ¢léments a
travailler mais sensiblement le
méme véhicule de réflexion. Tout
ca, sans qu’on l’ait prévu a I’ho-
raire. Elle et moi sommes au
diapason dans [D’évolution de
I’invisible, en exploration conti-
nue de nos étres et ames. Nous
sommes maintenant convaincues



Fin de l'aventure

que nous sommes des sceurs
d’ame. Une amitié a vie est
scellée et nous en sommes

mutuellement reconnaissantes.

Qu’arrivera-t-il de toutes ces
images (autant photos que vidéos)
que nous avons rapportées de ce
pé-riple de 3 mois? Elles sont con-
servées précieusement jusqu’au
moment ou il faudra les organiser
en un tout cinématographique ma-
gnifique, passionnant, hilarant...

Malgré la fin du voyage, la quéte
de D’invisible se poursuit dans
notre vie de tous les jours en tant
qu’humaines et en tant que pilotes
delta. J’anticipe que les buts

suivants nous habiteront, Camille
et moi, pendant le restant de notre
existence sur cette terre : vouloir
aller toujours plus haut, plus loin,
pendant plus longtemps et, le plus
souvent possible, parvenir a étre
témoins des manifestations de
I’invisible — autant les thermiques
que notre essence humaine afin
de se réaliser et d’étre a notre
plein potentiel avant la graduation
finale.

Au plaisir de voler ensemble sous
peu et de tenter d’amadouer
I’invisible le plus possible pour la
saison 2012. Alors que j’écris ces
lignes, j’ai presque terminé mon
semestre d’hiver en cette dernicre
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année de  maitrise comme
infirmicre praticienne. Il me reste
une session d’été remplie de
stages... qui risque d’empiéter
pas mal sur la saison de delta!
C’est pas grave, on se revoit
bientdt quand méme! Alors que
Jécris ces lignes également, j’ai
une pensée pour Lionel qui est
décédé récemment. Je ne I’ai pas
connu, mais je crois qu’il a
contribué a promouvoir et a
agrémenter le monde du vol libre.
Je le remercie donc pour cela!

Avec amour et amitié

Catherine Gagnon
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[La Féte du Vol Libre de Mont-Saint-Pierre
celebre ses 35 ans!

Tres chers amis pilotes de
deltaplanes et de parapentes,

Chaque année, la Féte du Vol Libre
de Mont-Saint-Pierre attire des
foules de plus en plus importantes
venant des quatre coins du monde et
c’est en grande partie grace a vous.

L’année dernic¢re, pour sa 34i¢me §
édition, la Féte du Vol Libre a !
accueilli plus de 9000 visiteurs, du
Québec et d'ailleurs. Ces nombreux 2= = ==
convives convergent vers Mont-Saint-Pierre
pour participer aux nombreuses activités
organisées a cette occasion et découvrir nos
artisans et artistes locaux, mais ils viennent
surtout assister au spectacle aérien unique que
produisent les adeptes du vol libre. En effet,
vous ¢tiez plus de 60 pilotes a prendre votre
envol en juillet 2011 et a offrir un spectacle
d'une originalité et d'une qualité exceptionnelles
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aux nombreux touristes présents sur le site. A
chaque édition de la Féte du Vol Libre votre
présence illumine le ciel de Mont-Saint-Pierre et
le conseil d'administration de la Corporation du
Tourisme vous est immensément reconnaissant
de votre fidélité.

En 2012, la Féte du Vol Libre fétera ses 35 ans
et a I’occasion de cet anniversaire nous vous
'*;:a préparor}s' une ‘édition
.l ~_ bien spéciale riche en
surprises! Cette année
le festival aura lieu du
25 au 29 juillet mais
rien ne vous empéche
de venir voler a Mont-
Saint-Pierre tout 1°¢été.
Si  certains  d’entre
vous avaient, pour
cette grande occasion,
I’envie et la motivation
d’organiser une compé-
tition (de durée, d’alti-
tude ou d’acrobaties)
entre vous, nous
serions enchantés de

ke 0



[La Féte du Vol Libre de Mont-Saint-Pierre
celebre ses 35 ans!

I’inclure dans la programmation.
Cette 35iéme édition entrainera également
certains changements dun point de vue
logistique. En  effet, suite a  vos
recommandations, nous avons fait quelques
améliorations sur le site d’atterrissage et vous
aurez dorénavant accés a une salle commune, a
une cuisine équipée ainsi qu’a des sanitaires
fraichement rénovés. Par ailleurs, nous
fourniront, comme chaque année, un service de
navettes afin de vous transporter, vous et votre
matériel, sur le Mont-Saint-Pierre en toute
tranquillité. Tel que nous en avions convenu
avec ceux d’entre vous ayant participé a la
définition des changements a effectuer, ceux-ci
nous aménent a modifier nos tarifs. A compter
de I’été 2012, il en coflitera donc 508 a un pilote
voulant prendre son envol a Mont-Saint-Pierre,
et ce pour toute la saison. Il en coltera 50$ de
plus a un pilote qui souhaiterait également
camper sur le site d’atterrissage, qu’il soit
accompagné ou non.

Par ailleurs, nous vous recommandons de vous
assurer d’étre bien respectueux de la loi en

mati¢re de vol libre car il est fort possible que le
Ministére des Transports vienne festoyer avec
nous. ..

Nous vous attendons avec impatience et vous
remercions encore d'avoir tant contribué¢ au
succes des précédentes éditions de la Féte du Vol
Libre de Mont-Saint-Pierre!

Merci  Beaucoup!

Cyrielle Loyer, coordonnatrice d'événements
Corporation du Tourisme de Mont-St-Pierre
Mont-Saint-Pierre,
Village-Parc-sur-Mer

102, rue Prudent Cloutier, C.P. 38
Mont-Saint-Pierre  (Québec)

GOE 1V0

Téléphone : (418) 797-2222
Télécopieur : (418) 797-2230

Courriel
corpo.tourisme@globetrotter.net

Sites Web
www.fondsmontsaintpierre.com
www.tourisme-mont-saint-pierre.com
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Prévenir les pannes radio g

Préwe nir Bs pannes radio
en o l(2e parte)
Réa Bkation d’une
alm e ntation re dondant
Dans I’édition d’aott 2011, je
vous ai parlé de la problématique
des radios utilisées par les pilotes
en formation. Je disais que ces
appareils étaient trés fiables mais
que la grande majorité des pannes
qui surviennent sont causées par
les piles rechargeables qui ont la
facheuse habitude de se vider tout
en laissant croire qu’elles sont
pleines. Leur composition fait en
sorte que leur voltage reste stable
durant environ 90% de leur
décharge pour ensuite rendre
I’ame quelques minutes a peine
(et parfois moins d’une minute si
elles sont vieilles) aprés que
I’indicateur d’état signale qu’il
faille les recharger. Inutile donc
de reparler des conséquences
possibles d’un tel incident.

Toujours dans ce méme numéro,
je vous avais promis un article sur
la  fabrication maison d’une
alimentation redondante, pour le
numéro de décembre. Je tiens a
m’excuser auprés de ceux qui
I’attendaient et qui ne l’ont pas
eu, mais j’avais une petite
recherche a faire qui n’a pas
donné les résultats escomptés (j’y
reviendrai plus loin). Vaut mieux
tard que jamais comme dirait le
proverbe, alors le  voici!

Devriez-vous réaliser

projet ?

ce

Tout d’abord avant de courir vers
votre  magasin  d’électronique

favori, je dois vous prévenir d’un
impératif. Pour réaliser ce projet,
il faut étre en mesure de faire des
soudures  parfaites sur des
connexions ¢électriques. Ce n’est
pas treés difficile, il faut juste un
peu de pratique, un fer a souder a
la bonne température, la bonne
sorte de soudure et un peu de
dextérité. Je ne suis pas ici pour
vous donner un cours de soudure,
ca dépasse 1’objet de cet article.
Si vous étes capables de souder
des connexions électriques sans
faire fondre 3-4 mm d’isolant et

que vos  soudures  restent
brillantes une fois refroidies,
Bravo!  Vous pouvez vous

embarquer dans ce projet en toute
confiance. Cependant, si vous
n’étes pas capables de réaliser des
soudures parfaites, de grace, ne
vous embarquez pas dans ce
projet. Si ce dispositif est mal
réalisé et que vous volez avec une
seule radio, vous courrez les
mémes risques que si vous n’en
aviez pas du tout.

Vous savez souder? Allez-y!

Pour construire le bidule en
question vous avez besoin de ces
outils:

- Fer a souder

- Tournevis

- Petite pince coupante

- Pince a long bec

- Ciseau a bois (dépendant du
boitier de montage)

- Fer a souder entre 25 et 45
Watts

- Outil a dégainer les fils (pas
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essentiel mais utile)

- Petites limes (c’est a dire :

limes d’horloger) ou couteau

Exacto

- Perceuse a vitesse variable

ou a manivelle

- Forets neufs ou bien_

aiguisés entre 3 mm et § mm

- Pointe a tracer ou petit clou.

- Pied a coulisse ou petite

régle
Vous aurez besoin des pieces
suivantes que vous devriez
pouvoir acheter chez un grossiste
de piéces électroniques. La
plupart d’entre elles se trouvent
souvent a meilleur prix chez les
liquidateurs de  surplus de
I’industrie.

- Boitier de plastique pour
montages électroniques

- Support a piles

- Coussinets autocollants en
mousse

- Petit interrupteur

- Porte fusible et fusible de 2
Amperes

- Connecteur d’adaptateur
correspondant a la prise de
votre radio

- Gaine rétrécissant a la
chaleur (pas de « tape
¢électrique »!)

- Cable a gaine souple de petit
diameétre a 2 conducteurs
multibrins

- Petites attache de nylon « tie
wrap »

- Colle a I’époxy

- Feuille de plastique isolant
(voir texte)



- Ruban adhésif double face
pour pellicule a fenétre
- Multimetre ou vérificateur
de continuité électrique

La version d’alimentation que je
propose ici devrait étre utilisée

uniquement avec des piles
primaires (non rechargeables).

Avec des piles rechargeables, ca
va fonctionner, mais voici la
surprise qui vous attend si vous
faites cela. Votre radio comporte
un indicateur d’état des piles qui

vous  préviendra  lorsqu’elles
seront faibles. Avec les piles
internes, c¢a fonctionne. Par

contre, quand vous allez utiliser
ce pack externe, votre radio
« pensera » qu’elle est alimentée
sur le courant du secteur. Comme
la tension du pack externe est plus
¢levée que celle des piles
internes, 1’indicateur ne vous
préviendra pas a temps. Vous
allez donc endommager vos piles
rechargeables car elles se déchar-
geront au-dela de leur tension
critique de 1,1 Volt par pile.

Voici un exemple Ma radio
requiert 4,5 Volts minimum pour
bien fonctionner et son indicateur
est calibré pour me signaler a 3,3
Volts. Comme ma radio est
alimentée par la prise d’adapta-
teur avec du 9 Volts, lorsque la
tension de mon pack va descendre
a 6,6 Volts (donc 1,1V par pile),
ma radio va se dire : « Tout va
bien, j’ai encore assez de tension
pour bien fonctionner ». Pour
utiliser des piles rechargeables, il
faudrait donc  impérativement

I’équiper de son propre indicateur
d’¢état de piles avec signal sonore
ou encore un circuit qui couperait
I’alimentation du pack. Je songe a
développer une version ainsi
équipée mais cala demande un
peu de recherche et dévelop-
pement. Si la communauté
démontre suffisamment d’intérét
je songe donc a développer une
version pour piles rechargeables
mais ce ne sera pas pour cette
année.

Premiére étape: Planification

Avant de percer ou de faire quoi
que ce soit a votre beau petit
boitier tout neuf, il faut planifier
pour éviter les  mauvaises
surprises. Regardez-le attentive-
ment sous toutes ses faces, ainsi
que toutes les composantes que
vous allez y installer. Prenez des
mesures et faites-vous un croquis
sur un bout de papier. Une fois
que vous ¢étes certain de
I’emplacement et des dimensions
des trous, poingonnez-les et
tracez le contour de I’ouverture
rectangulaire s’il y a lieu. Ceci
¢vitera que le foret dérape et
perce au mauvais endroit.

J’ai eu un peu de chance lors du
magasinage des piéces et je vous
en souhaite tout autant. J’ai
trouvé un boitier de plastique
ABS quasiment parfait pour cet
usage. Il a juste la bonne taille
pour 'y loger toutes les
composantes tout en permettant
I’acces facile aux piles. Lorsqu’il
est fermé, le porte-piles est
immobilisé a I’intérieur et je n’ai
pas eu besoin de mettre de
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coussinets de mousse. Avec un
support pour 6 piles AA, ¢a fait
un ménage quasi parfait! Le
fabricant est Hammond et le
numéro de  catalogue  est
1591LSFLBK. Ce boitier com-
porte des « oreilles » trouées qui
permettent de le fixer au mur
avec des vis ou ailleurs avec des
courroies. Pour l'usage qui nous
concerne, les ouvertures allon-
gées permettent d’introduire une
petite courroie de nylon équipée
d’un Velcro. On peut donc le
fixer a une bretelle de sellette ou
de harnais. Bien entendu, il y a
des dizaines de modeles qui
conviennent tout aussi bien.
L’important est de le choisir assez
grand pour tout mettre dedans,
mais pas trop grand pour éviter
un encombrement inutile. Le
mien occupe environ le méme
espace que ma radio et, avec les
piles, pese environ le méme poids.

Le support a piles

Celui que j’ai utilis€ est concu
pour 6 piles de format AA.
Malheureusement, je n’ai rien
trouvé de vraiment bonne qualité,
mais le modele courant me
semble assez bon pour faire
I’affaire a la condition de pouvoir
I’immobiliser a Dintérieur du
boitier. La fagon la plus simple
est d’utiliser des coussinets de
mousse. Il y a aussi des supports
congus pour se fixer dans le fond
a Dlaide de rivets. Si vous
disposez d’une riveteuse, vous
pouvez utiliser des « pop rivets »
3 mm en aluminium mais pas en
acier car vous allez écraser le

plastique. Quel que soit le moyen,
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il est trés important d’immobiliser
le bloc de piles, sinon, il y a

risque de rupture des fils a
I’intérieur.

Linterrupteur

L’installation d’un interrupteur

n’est pas nécessaire mais je le
recommande vivement car il va
vous simplifier la vérification pré-
vol. Selon le modele que vous
choisirez, 1l  peut  s’avérer
nécessaire de faire une ouverture
rectangulaire. J’en ai choisi un
qui indique clairement s’il est en
position MARCHE ou ARRET.
Si vous ne vous sentez pas
capable de faire une belle
ouverture assez précise, Vvous
pouvez tout simplement en
utiliser un rond. I en existe des
dizaines de modéles, vous avez
I’embarras du choix. Evitez
cependant les modeles avec un
long levier car il est facile de
s’accrocher dedans et méme de le
briser si on échappe le pack.

Le fusible

L’installation d’un fusible est
nécessaire pour la sécurité. Des
piles AA, méme alcalines,
peuvent faire un beau dégit en
cas de court-circuit. Si vous
prévoyez utiliser des piles au
lithium, il est dangereux de ne pas
en mettre. J’ai utilis€ un modele
miniature muni d’un trou que j’ai
riveté sur le coté mais si vous
avez un boitier assez grand, vous
pouvez utiliser un modéle « in-
line » qui s’installe sur un fil,
c’est plus simple. Bien sir, on ne

dépasse pas 1,5 fois la
consommation maximum,
Normalement, on ne parle pas
une fois en vol durant la

formation, alors 2 Amperes est le
choix idéal mais jamais au-dela
de 4.

Usinage du boitier

L’ABS est un matériau tres facile
a usiner, a un tel point que
lorsqu’on le perce, le foret tend a
« mordre » d’un coup lorsqu’il
traverse. Alors il faut étre tres
prudent. Si vous disposez d’un
étau, je vous recommande
fortement de I'utiliser. Des serres
font tout aussi bien I’affaire. Il
n’y a pas de contrainte a utiliser
une perceuse a main levée a la
condition bien sir de la tenir
fermement. Dans du plastique il
faut toujours percer a basse
vitesse, sinon les copaux fondent
et collent au foret. Pour les
épaisseurs ne dépassant pas
(moins de) 10 mm, 400 tours-
minute est le maximum. Si vous
avez acces a une perceuse a
colonne, i faut absolument
utiliser un étau ou tout autre
moyen pour immobiliser la piece
que vous voulez percer. Le non
respect de cette consigne peut
entrainer de graves blessures.

Le percage du trou pour le cable
de raccordement de la radio ne
devrait  théoriquement  poser
aucun souci. Je dis bien
théoriquement car si vous utilisez
le méme boitier que moi, celui-ci
comporte des rainures sur les
quatre cotés qui servent
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normalement a maintenir une ou
des cartes ¢lectroniques a la
verticale. Bien entendu, si vous
trouvez un coffret qui n’en
comporte  pas, cela  vous
simplifiera la vie.  Personnel-
lement, j’ai choisi ce modele en
raison des languettes trouées qui
offrent plus de possibilit¢ de
fixation. Apres tout, ce n’est pas
pour rien que j’ai suivi un cours
de machiniste, c’était le temps de
m’en servir et de faire avec la
situation.

Si vous ne vous occupez pas des
rainures et que vous commencez
a percer a I’endroit ou vous avez
décidé, le foret va déraper en
direction ou le matériau est plus
mince. Vous risquez donc de
percer a la mauvaise place. Il faut
donc aplanir la zone ou vous allez
percer. Un ciseau a bois est 1’outil
idéal pour couper les parois des
rainures. Avec une ¢épaisseur
uniforme, le foret va rester a sa
place si vous percez droit.

La découpe d’une ouverture
rectangulaire n’est pas si sorcier
dans du plastique. La manicre la
plus simple d’y arriver est de
percer d’abord deux trous cote a
cote, légérement plus petits que
I’ouverture. On finit ensuite le
travail avec une petite lime ou un
couteau Xacto. Alternativement,
pour sauver du temps, vous
pouvez découper I’ouverture sur
le bord avec une scie a métaux
fine et faire plusieurs traits
successifs et finir a la lime.
Personnellement, je préfere la
premiere méthode qui présente



voir

moins de
I’interrupteur sortir de son orbite
lors du remplacement des piles.

risques  de

Le trou par lequel passera le cable
de raccordement doit avoir le
diamétre exact du cable. Ensuite,
on ¢évase légeérement le coté
extérieur a 1’aide d’un foret
d’environ 8 mm afin de réduire le
stress imposé a ce dernier au
pliage. Comme le plastique est
assez mou, on maniera le foret a
la main, pas sur la perceuse.

Une composante critique
Le cable de raccordement

Ce cable, en apparence bien
anodin, est vraiment le cceur du
systtme. Pourquoi? Parce que
c’est lui qui subit tous les stress
de manipulation. Il est sujet a se
faire piétiner, étirer, écraser,
couper, etc. Méme en faisant
attention, il y a toujours une
possibilit¢ de dommage acci-
dentel. Or, la seule facon de
prévenir ce genre de dommage,
c’est d’utiliser un bon cable muni
d’un bon connecteur. Si un bon
cable est facile a trouver, il en est
tout autrement pour le petit
connecteur qui se branche a la
radio. Sa petite taille pose un réel
défi pour le faire solide.

Un autre détail vient compliquer
un peu le choix du connecteur; il
existe une bonne dizaine de
tailles, juste dans ce type. Parmi
elles, il y a parfois des différences
subtiles, peu visibles, mais ¢a ne
rentre pas. Jusqu’ici, ¢ca va, on
sait que ce n’est pas la bonne

taille. Cependant, parfois ¢a
rentre bien en apparence, mais ¢a
ne fonctionne pas. Parfois le trou
est légérement trop grand et le
contact du centre ne touche pas
ou ¢a touche mais ¢a ressort ou ¢a
donne un contact intermittent des
qu’on le manipule. Pour éviter les
désagréables surprises, apportez
votre radio avec vous lorsque
vous magasinez et n’hésitez pas a
les essayer avant d’acheter.
Certains ont le cylindre
inutilement trop long alors que
d’autres peuvent étre trop courts
et tenir « par la peur ». Bref, ca
doit rentrer jusqu’au fond sans
que rien de dépasse du cylindre.
Depuis quelques années, il y a
des tentatives de la part de
I’industrie pour normaliser les
tailles en fonction du voltage des
adaptateurs, mais malheureuse-
ment, ce n’est pas encore fait.

Jai tout fait pour trouver des
cables déja faits qu’on peut
acheter a I'unité dans le format
1,3 mm (contact central) tres
souvent utilis¢€ sur nos radios.
Malheureusement, la qualité est

rare... Ceci dit, si on est le
moindrement  méticuleux, on
arrive a faire soi-méme une
connexion fiable, car le

connecteur seul est disponible et,
chez certains grossistes, on peut
méme trouver des modeles haut
de gamme comme les marques
Neutrik ou Switchcraft. Ces
derniers coltent beaucoup plus
cher bien sir (prés de 10$ au lieu
de 35 cents) mais, apres tout,
c’est un équipement de sécurité.
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Pensez-y!

Si vous choisissez un connecteur
bon marché parce que vous ne
trouvez rien d’autre par exemple,
vous pouvez palier a cette
faiblesse en scellant sa coquille
dans de [1’époxy. Comme les
conducteurs sont tres pres les uns
des autres, il y a un risque ¢élevé
de court-circuit méme lors d’une
manipulation bien normale si on
laisse c¢a a 1’air libre. On utilisera
donc de I’époxy lent, pas celui de
5 minutes. Car justement, il
durcit trop vite et laisse des
microfissures, ce qui I’affaiblit a
moyen terme. L’époxy quatre
heures, c’est juste parfait. On
s’assure de remplir complétement
I’espace a lintérieur de Ila
coquille, on visse le couvercle en
place, on ouvre a nouveau pour
s’assurer qu’il y a vraiment de
I’époxy partout et on referme
définitivement pour finalement
essuyer le surplus qui va
inévitablement suinter. On doit
essuyer parfaitement le surplus a
cette ¢tape car c’est difficile a
enlever un fois durci. Je
recommande d’attendre  vingt-
quatre heures au minimum avant
d’y  toucher.

Mais moi, je suis paresseux! J’ai
récupéré dans un bazar, un
cordon pour téléphone cellulaire
déja équipé d’un bon connecteur
moulé. Il a T’air flambant neuf.
Une fiche moulée est I'idéal et
rien n’est plus fiable. I1 faut
cependant user de vigilance. On
doit s’assurer que les brins ne
soient pas trop petits et que la
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gaine soit le plus flexible
possible, un compromis pas
toujours facile a réussir.

Un point bien important ici;
qu’importe [’option choisie, on
doit impérativement s’assurer de
sa parfaite continuité¢, a 1’aide
d’un multimétre si possible. A
défaut d’un multimetre, un simple
vérificateur de continuité qu’on
trouve en quincaillerie fait aussi
I’affaire. On vérifiera aussi qu’il
n’y a pas de court-circuit. Je
recommande d’ailleurs de faire ce
test tout de suite apreés le moulage
de [D’époxy mais avant qu’il
durcisse afin de pouvoir rectifier
la situation au besoin. Si on
utilise un cordon de provenance
inconnue, on devra, de plus,
I’inspecter ~ attentivement pour
s’assurer qu’il ne montre aucune
trace d’usure ni de contact
intermittent.

Connexions électriques

Cette partie est tellement simple
qu’il est inutile de faire un
schéma. On prend le fil négatif
noir du porte-piles qu’on branche
au fil négatif du cable de
raccordement de la radio. On
prend le fil positif, rouge du porte-
piles qu’on raccorde a une borne
du porte-fusible. On repart de
I’autre borne du porte-fusible et
on va a une des bornes de
I’interrupteur. On termine avec un
bout de fil dont on connecte un
bout a lautre borne de
I’interrupteur et 1’autre au positif
du raccordement de la radio. On
peut aussi connecter le porte-

fusible et/ou I’interrupteur sur le
fil négatif si c’est plus pratique
dans le montage. Ca ne fait
aucune différence sur le résultat.
Cependant, la  polarit¢  du
connecteur, elle, est primordiale!
Généralement, le trou du centre
est positif et le contour du
cylindre négatif, mais il y a
quelques exceptions. Alors
vérifiez pour en étre absolument
certain, car sinon vous risquez
d’endommager votre radio. Soyez-
en  prévenus!
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C’est aussi simple que ¢a, mais y
a des petits détails trés
importants Toutes les con-
nexions ¢électriques doivent étre
soudées pour assurer la fiabilité
de fonctionnement. On utilisera
impérativement de la soudure
congue pour 1’¢électronique. Tout
autre type de soudure va, a long
terme, endommager les
composantes et provoquer des
pannes. De plus, le fer doit
chauffer a des températures
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comprises entre 350 et 430 degrés
Celsius. Si on n’a pas un fer
thermostatique, on peut I’estimer
a la facon dont la soudure fond.
Si elle met beaucoup de temps a
fondre ou reste visqueuse, il n’est
pas assez chaud. Si au contraire,
elle fond instantanément et ternit
en quelques secondes, le fer est
trop chaud. Avant chaque
soudure, on essuie la pointe avec
un chiffon de coton et on remet
tout de suite de la soudure sur la
pointe. Une pointe propre bien

« mouillée » de soudure qui reste
brillante va garantir une soudure
de qualité. Autre point important;
rien ne doit bouger pendant que
la soudure refroidit. Au besoin,
demander a un ami de tenir
quelque chose si vous n’étes pas
outillés en conséquence, pendant
que vous utilisez les deux mains.
Il faut faire tout ¢a dans un temps
assez court pour ne pas faire
fondre I’isolant du fil. Au besoin,
pratiquez sur des retailles car



c’est vraiment important de faire
de Dbonnes soudures.

Isolation des connexions

Anciennement, il était de pratique
courante d’utiliser du ruban
adhésif de toile ou de plastique

pour isoler les connexions
¢lectriques.  Aujourd’hui, c’est
maintenant  illégal sur  des
installations  permanentes. Ca

semble faire un travail propre a
court terme et, sur une installation
temporaire comme un kiosque
d’exposition, ¢ca ne pose géné-
ralement aucun probléme si c’est
bien fait. Cependant, tot ou tard,
I’adhésif perd ses propriétés. Ca
décolle et ¢a laisse un dépdt pas
trées agréable a toucher.

Aujourd’hui, heureusement, on
peut se procurer a un prix devenu
abordable, de la gaine isolante qui
rétrécit lorsqu’on la chauffe. Cet
article n’est plus réservé qu’aux
grossistes en ¢électronique. Cer-
taines quincailleries en vendent.
C’est disponible en différents
diameétres. Le taux de
rétrécissement est d’environ deux
pour un; alors il faut choisir la
bonne taille. La méthode la plus

sire pour la chauffer est un
pistolet a décaper la peinture,
mais on peut utiliser, avec
précaution, la flamme d’un

briquet ou d’une allumette. Au
besoin, on peut mettre du papier
d’aluminium pour protéger les
composantes avoisinantes et le
boitier. Portez particulierement
attention aux fils du porte-piles
qui sont souvent petits et dont

leur isolant fond facilement. Il
faut chauffer juste assez pour
rétrécir.  Si vous n’avez pas
d’expérience, exercez-vous avec
des bouts de fils. Bien sir on
n’oubliera pas d’enfiler le bout de
tube avant de souder.

Comme il n’y a pas de haute
tension, il n’est pas nécessaire de
tout isoler. Cependant, on doit
s’assurer que, quoi qu’il arrive,
on n’aura jamais de court-circuit.
Si le montage est trés compact, il
peut étre nécessaire d’ajouter une
feuille de matériau isolant aux
deux bouts du porte-piles car il y
a de petits rivets qui servent a
retenir les ressorts a différents
endroits. En aucun cas, ils ne
doivent donc toucher une autre
connexion nue. Evitez le papier
ou tout autre matériau poreux qui
peut déformer a I’humidité. Le
matériau idéal est facile a trouver
dans les vidanges. Beaucoup
d’appareils é€lectroniques compor-
tent une feuille de ce plastique en-
dessous du circuit imprimé. Non
seulement c’est un bon isolant
mais il est aussi trés résistant aux
déchirures tout en étant facile a
découper avec une paire de
ciseaux ordinaires. On le collera
avec du ruban adhésif double
face, facile a trouver en
quincaillerie. Ca colle mieux que
la plupart des colles, a la
condition de nettoyer soigneu-
sement les surfaces au préalable.
On prendra soin aussi de ne pas
laisser dépasser la feuille autour
pour éviter de la décoller lors des
manipulations subséquentes.
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Une fois toutes les connexions
¢lectriques terminées, il faut
mettre une attache de nylon
fermement serrée autour du cable
de liaison, a I’intérieur du boitier,
pour ¢éviter de Dbriser les
connexions si le cable se fait
accidentellement tirer. C’est trés
important. S’il 'y a assez
d’espace, vous pouvez aussi faire
un  nceud.

Assemblage final et test

Tout comme vous ’avez fait avec
le cable de liaison de la radio,
c’est le moment de tester
I’ensemble du systéme, ce qui
devrait normalement confirmer le
bon fonctionnement. Ne tenez
rien pour acquis. Si tout est bon,
installez de bonnes piles neuves,
refermez le couvercle sans trop
serrer les vis, juste les accoter.

Maintenant, le montage est
terminé et ca  fonctionne?
BRAVO!!!
Utilisation

Il vous appartient maintenant de
déterminer la fagcon la plus
pratique de porter le bidule sur
vous avec la radio. Par contre si
vous voulez obtenir la fiabilité
escomptée, il y a quelques points
importants a respecter:

Avant de brancher votre nouveau
bidule, il faut s’assurer que les
piles internes de la radio ont leur
pleine charge tout comme on le
fait toujours avant de voler.
N’oubliez pas que, lorsque
quelque chose est branché a la
prise d’adaptateur de la radio,



Prévenir les pannes radio

elle « pense » que c’est une
alimentation du secteur et si les
piles ne sont pas pleines, le circuit
de controle de charge va autoriser
le passage d’un certain courant
vers sa batterie interne pour la
charger. C’est donc votre pack
externe qui devient un chargeur.
Ce n’est pas ce qu’on veut
vraiment. Si par contre les piles
internes sont pleine charge, c’est
uniquement la radio que vous
alimentez. Alors les piles internes
prendront la reléve dés que votre
pack externe sera vide.

Lors de la préparation au vol, on
allume d’abord la radio seule et
on s’assure que l’indicateur d’état
des piles indique pleine charge.
Ensuite, on allume le pack
externe et on s’assure que
I’indicateur d’état s’éteigne ou
indique que la radio est alimentée
en externe. Tout dépend de votre
radio, chacune a ses particu-
larités. Maintenant je crois que
vous comprenez ’utilité
d’installer un interrupteur sur le
pack  externe.

Apres le vol, il ne faut surtout pas
oublier d’éteindre le pack externe
tout comme vous le faites pour la
radio.

Quelques exceptions

Certaines radios de type FRS ne
se chargent que sur leur socle et
ne comportent pas de prise
d’adaptateur.  Malheureusement,
vous ne pourrez pas utiliser ce
pack avec celles-la, a moins
d’effectuer une  modification
interne de la radio. C’est

généralement possible et pas trop
difficile mais ¢a demande parfois
un peu plus de compétences. Si
vous ne l’avez pas encore
achetée, il est plus simple de
vérifier cela avant [’achat.

Conclusion

Je sais que j’aurai peut-étre 1’air
d’un vendeur, mais sachez que si
je ne pensais qu’a vendre des
bidules de ce genre, je n’aurais
sans doute pas consacré autant de
temps a rédiger cet article pour
vous montrer a le fabriquer vous-
méme. Ceci dit, je ne cacherai pas
que si vous n’avez pas envie de le
faire, vous pouvez toujours me
passer la commande. Je n’ai,
jusqu’ici, eu aucune réaction de la
part de qui que ce soit en rapport
a mon précédent article. Il n’est
jamais trop tard pour bien faire...
Cependant, je suis convaincu que
si on fait voler tous les éleves
pilotes avec ¢a et que toutes les
consignes sont respectées, fini les
pannes radio en vol et tout le
stress inutile que ¢a cause autant
a I’¢tudiant qu’a [Dinstructeur.
BONS VOLS!

Christian Forget

P.S. — Cet article est également
disponible sur la page des projets

Rt
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de mon site internet a 1’adresse
suivante:

www.jeveuxvoler.org/cctf  Vous
pouvez aussi m’écrire  pour
m’adresser toute question ou tout
commentaire a I’adresse suivante:

christian@jeveuxvoler.org.

Quelques adresses de magasins
de piéces électroniques

Addison Electronique - 8018 20e
ave Montréal, tél : 514-376-1740,
www.addison-electronique.com
Maddison Electronique inc. - 382
boul. des Laurentides Laval, Tél :
450-668-2755, www.maddison.ca
Add-Tronique Inc. - 1750 ch.
Gascon, Terrebonne, Tél : 450-
964-4499

I s’agit de magasins de
liquidation de I’industrie. Bons
prix ~mais aucune  garantie
d’inventaire.

Digi-Key Canada - Tél : 1-800-
344-4539, www.digikey.ca
Important fournisseur industriel
ayant leur siége social aux Etats-
Unis et plusieurs succursales a
travers le monde. Offre un
excellent service, livraison rapide
et inventaire quasi  garanti.
Revendeur autoris¢ Hammond et
Switchcraft

Le produit fini d'allure
professionnelle
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Un Chaton a Cuba

Tout a commencé 1'an passé alors
que j'avais décidé d'aller faire un
tour a Québec pour la rencontre
annuelle / compétition en fin de
printemps. J'avais a cet effet
emprunté¢ l'appartement de ma
niéce qui passait justement cette
fin de semaine-la ailleurs, et qui
m'a gracieusement prété sa clef.
Comme tout le monde le sait, les
conditions ne furent pas bonnes,
ce qui ne nous permit qu'une
seule journée de vol, mais j'ai pu
faire la connaissance de toute la
gang de Québec. Ce sont eux qui
m'ont « contaminé » et jai
succombé a la piqlre. Je me suis
donc inscrit pour faire partie du
groupe Cuba 2012.

26 Janvier - Je me suis donc
retrouvé, en cette fin de matinée
du 26 janvier 2012, a l'aéroport
de Montréal ou j'ai rejoint une
partie de la gang. La plupart de
notre groupe voyageait sur mon
vol. L'attente a l'aéroport pour le
départ était, comme toujours, tres
long mais l'excitation et le golt
de l'aventure a venir a beaucoup
aidé a réduire l'inconfort de cette
longue attente. Le vol lui-méme
¢tait agréable mais l'atterrissage
fut turbulent. En fait, l'avion a
tressauté trois ou quatre fois sur
la piste avant de rouler et a un
moment donné, on roulait tout au
bord de la piste, a quelques
metres de 1'herbe! Inutile de vous
dire qu'il n'y a pas eu d'applau-
dissements cette fois-ci. Fait
cocasse, il y avait deux menus

spéciaux sur ce vol; le mien et
celui de la gentille dame assise a
mes coteés!

On s'est posé¢ a 18h10 mais tout
est long a Cuba; l'autobus est
parti  vers I'hotel a 19h30!
Contrairement a ce qui est écrit
sur les dépliants de voyages, ce
n'est pas 40 minutes de l'aéroport
a 1'hotel, mais une bonne heure
d'autobus, et ce, surtout di aux
conditions routiéres pitoyables de
Cuba. Sérieusement, je croyais
avoir tout vu au Québec, mais je
sais maintenant qu'on  peut
toujours trouver pire ailleurs! Il y
a de tout sur le chemin : piétons,
bicyclettes (sans réflecteurs, bien
stir), motos (parfois avec phares
défectueux), animaux (chevaux,
chevres...), charrettes tirées par
des chevaux, des anes, et j'en
passe. Fait a noter, on trouve tout
ca méme sur « l'autopista » ou
autoroute nationale a 3 voies.
Nous sommes arrivés a I'hotel
vers 20h30 et aprés le long, tres
long processus d'enregistrement,
j'ai pu profiter d'un tout petit répit
dans ma chambre pour me
rafraichir et me changer en
« tenue du sud » pour ensuite
aller manger et prendre un bon
verre de vin rouge. La direction
de 1'hotel a été tres gentille sur ce
point parce que normalement la
cafétéria ferme vers 21h.

Méme si je voyageais seul, j'ai eu
droit a une chambre avec un tres
grand lit King. Le matelas était,
disons, spongieux et lorsque j'ai
nonchalamment jet¢ ma caméra
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sur le lit, elle a rebondit plusieurs
fois en traversant ledit lit pour
finalement s'arréter a quelques
centimétres du bord. Avec un lit
Queen, ma caméra se serait
retrouvée par terre! Mais, on est
en vacances dans un hétel 2-1/2
¢toiles, alors je me suis contenté
de ce qui m'était offert et je me
suis couché tout seul dans cet
immense lit (note & moi-méme :
faut que je rectifie ce point
I'année prochaine). La premiére
nuit n'était pas bonne, comme a
chaque fois que je vais en
vacances...

27 janvier — Debout a 7h. Je
cours a mon balcon et, surprise
trés agréable, je vois la mer toute
proche. En fait, c'est la troisieme
fois de ma vie que je vais dans le
Sud et jamais je n'étais logé aussi
prés de la mer. Aprés avoir lon-
guement admiré le paysage, je
suis sorti pour une petite

promenade matinale avant d'aller
déjeuner vers 7h30. Mes exigen-
ces alimentaires trés restrictives
ne m'ont permis de manger que
des ceufs durs, des fruits et du
café noir. Mais comme j'aime les

ceufs durs et les fruits, cela ne me
causera aucun probléme durant
tout mon séjour.



Un Chaton a Cuba !

Vers 11h, nous avons eu notre
meeting général. La, Réal Blais
nous a bien expliqué tous les
détails pertinents (notamment la
signification précise de « les
roues tournent ») a notre séjour
ainsi que toutes les excursions qui
¢taient  prévues  durant les
matinées. Aprés avoir payé ma
« taxe de bienvenue » de 10 pesos
convertibles, je suis allé manger
et me préparer pour mon tout
premier vol dans le Sud, et mon
tout premier vol de janvier.

Nous sommes arrivés au site vers
15h10 aprés avoir fait un petit
arrét sur les lieux de la récu-
pération par autobus. Comme le
vent était assez fort (limite en
fait), j'ai décidé, avec 3 ou 4
autres pilotes, d'aller au décollage
secondaire qui se trouvait, selon
nos amis cubains, a 500 meétres du
décollage principal. Ah oui, tout

comme avec le temps, les
distances sont aussi faussées a
Cuba, donc notre décollage

secondaire se trouvait a environ 1
kilométre (merci Maman pour ton
cadeau de la canne pliante!)... La,
jlai déplié et inspectt mon
matériel (et replié la canne), puis
j'ai attendu une accalmie pour
pouvoir décoller. Au moment
méme ou je levais ma voile, une
bourrasque m'a arraché du sol,
pendant qu'un co6té¢ de la voile
subissait « l'effet wvelcro »,
m'obligeant a tirer sur le frein
coté opposé. Cela a créé le tres
typique « effet spi » et, en
essayant de ramener la voile au-
dessus de ma téte, j'ai perdu pied

tout en m'envolant a reculons
pour me retrouver perché dans les
arbres derriére le déco! Pas de
peur, pas de mal, mais une voile
bien entortillée dans les branches
avec un piteux Chaton suspendu
en-dessous avec les pattes a deux
pieds du sol. Heureusement, mes
parapotes et tous les gentils
cubains sont rapidement interve-
nus pour remettre Le Chaton sur
ses pattes! Quand a ma voile, un
cubain exceptionnel est monté
dans les arbres et a travaillé une
bonne heure avec une machette
pour couper des branches (sans
toucher une seule suspente) afin
de pouvoir me restituer ma voile
en parfait état! L'heure du départ
approchant rapidement,  j'ai
remerci¢ (et largement récompen-
sé) le trés gentil cubain, puis j'ai
rapidement fourré ma voile dans
mon sac et j'ai di me retaper le
kilométre de marche vers le
décollage principal. Heureuse-
ment que j'avais ma canne pliante
parce que je ne sais pas comment
j'aurais pu retourner a l'autobus a
temps sans elle!

Et c'est totalement €épuisé et avec
un moral un peu bas que je me
suis retrouvé a 1'hotel en cette fin
de premicére journée de vol.
Heureusement, il y avait ce soir-la
un trés bon show avec, entre
autres, un excellent imitateur de
Michael Jackson que je trouvais
en fait meilleur que I'original!
Quelques « Ron y cola » m'ont
permis de retrouver le sourire en
cette fin de premiére journée tres
mouvementee...
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28 janvier — Ce matin-la, je suis
sorti trés tot, avant que la chaleur
n'arrive, pour déplier ma voile
devant 1'hotel et déméler toutes
les suspentes. Apres le démélage
et l'inspection compléte, j'ai
soigneusement replié le tout dans
mon sac de transport avant d'aller
prendre mon petit déjeuner. Petite
saucette dans la mer avant le
lunch et bientdt c'était déja le
départ pour cette seconde journée
de vol. Une fois sur place, je
retrouve mon gentil cubain qui
insiste pour m'offrir des bananes,
ce que j'accepte avec plaisir et
mange avec appétit! La, j'ai
gentiment demandé de l'assis-
tance (au diable la fierté, le
Chaton veut voler!) et YES, voila
Le Chaton en vol! C'était un vol
de remise en confiance et de
découverte du site en méme
temps, alors je suis trés sagement
rest¢ en local et toujours a la
finesse de l'attéro officiel! Apres
presqu'une heure de vol durant
lequel je n'ai pas arrété de
sourire, j'ai vu des nuages noirs
s'approcher de notre zone de vol.
N'ayant pas envie de vivre une
aventure pour une deuxiéme
journée consécutive, j'ai décidé
d'abréger mon vol et de sagement
aller me poser. En tout, une heure
et quatre minutes de vol, ce qui
n'est quand méme pas si mal pour
un mois de janvier. Ce soir-1a, je
suis rentré avec un moral au plus
haut. Le souper était évidemment
trés agréable, et un bon show de
style « parade de mode » a mis la
touche finale a cette parfaite
journée. Inutile de vous dire que



j'ai trés bien dormi!!!

29 janvier — Troisieme jour déja!
Parce que le vol de la veille m'a
un peu fatigué, je décide de
prendre ¢a cool en matinée, et
jlachéte une carte Internet,
histoire de laisser savoir a ceux
qui sont restés au Québec que tout
va trés bien. Autre découverte
cubaine : ordinateur littéralement
vétuste, complet avec clavier
« collant » fonctionnant trés mal.
En fait, la barre d'espace ne donne
un espace qu'environ une fois sur
trois, ce qui m'oblige a reculer
pour  ajouter les espaces
manquants. Pour vous donner une
idée, sur I'heure d'utilisation dont
me permet la carte cotitant 6 CUC
(environ § 6.75), j'ai perdu 15
minutes a essayer, sans succes, de
me connecter a mon compte
Hotmail, puis un autre 20 minutes
pour finalement réussir a me
connecter & mon compte Yahoo.
Apres l'envoi de quelques courts
courriels tapés aussi vite que ne le
permet mon clavier de merde, je
me déconnecte pour sauvegarder
les 10 minutes restantes. Apres le
repas usuel du midi (dans mon
cas, je suis limit¢ a du riz et de la
viande ou du poisson frit
directement sur la plaque), me
voila dans l'autobus pour une
autre fin de journée de vol.

Rendu a Boniato, quelle ne fut
pas ma surprise lorsque je
rencontre Normand Catafore, un
parapote qui est de passage a
Cuba avec sa femme (en fait, le
chanceux y passe deux mois par

an)! Tout en jasant, Normand
m'indique gentiment comment
« lire » l'aérologie locale en
observant attentivement le

mouvement des palmiers royals
en contrebas. En fait, c'est assez
simple: il suffit d'observer une
accalmie sur lesdits palmiers et
calculer exactement une minute
pour avoir une fenétre de vol
décollable en toute sécurité.
Grace a ¢a, me voila en vol parmi
les premiers et sans probléme!
S'ensuit un trés beau vol en local
d’une heure et demie, mais
malheureusement toujours sans
possibilit¢ de partir en cross, du
moins pour les ailes débutantes
comme la mienne. En fait, la
possibilit¢ existe réellement, a
condition de partir par en arriére,
ce qui est malheureusement inter-
dit par les autorités cubaines.
Parait qu'un groupe travaille trés
fort de concert avec les autorités
pour nous faire ouvrir un couloir
de vol vers l'arriere. Aprés m'étre
posé¢ et fait transporter mon sac
par un jeune cubain, avec lequel
j'lessaie tant bien que mal
d'entamer une conversation avec
mon espagnol a coucher dehors,
je me retrouve assis dans
I'autobus avec un large sourire
d'une oreille a l'autre. Vivement,
Cuba c'est trés bon pour le moral
d'un québécois en hiver!!! Au
retour, souper et dodo car il n'y a
pas de show ce soir.

30 janvier — Ce matin, je me suis
joint a ceux qui sont partis en
excursion a la Gran Pietra (ou
grosse pierre). C'est la plus
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grande chaine de montagne de
Cuba, avec le sommet du Gran
Pietra culminant a 1,234 métres,
mais ce n'est pas le plus haut
point (lequel se trouve a environ
60 kilometres de 1a) qui cul-
minerait a environ 1,900 métres.
Pour se rendre, notre minibus
emprunte une route qui nous
emmene tout prés du sommet. Du
débarcadere, il nous faut grimper
environ 435 marches, en plus de
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différents sentiers qui, eux aussi,
ont une pente ascendante. A la fin
du sentier, on voit la grosse pierre
sur le coté¢ de laquelle un escalier
rudimentaire y a été installé
(environ 40 marches). Du haut de
la Gran Pietra, l'air frais (environ
10 degrés Celcius plus frais qu'en

bas de Ila montagne) nous
accueille, et la vue est
imprenable. On peut y voir

Santiago de Cuba, la mer au loin,
les nuages juste au-dessus de nos
tétes, et des plantes tropicales.
Avouez que ce n'est pas banal!
Plusieurs vendeurs de souvenirs
parsement la montée (ou la
descente, c'est selon) et voila que
le Chaton trouve des cannes
dévissables (pour rentrer dans les
valises) avec différentes tétes en
guise de poignées. Téte d'indien,
téte de chien, téte de loup... mais



Un Chaton a Cuba !

pas de téte de chat. Tant pis,
j'essaierai demain a Santiago de
Cuba.

Au retour, Raul nous informe que
le vent est bien trop fort, alors la
soirée de vol est donc annulée.
J'en profite pour échanger de
l'argent en prévision de ma visite
a Santiago de Cuba, puis je me
décide de prendre ma canne et de
marcher jusqu'au jardin de cactus

qui se trouve a 10 minutes
cubaines (une demi-heure pour Le
Chaton) de marche de notre hotel.
Le jardin est situ¢ a flanc de

colline et les cactus y sont
regroupés par sections : section
Cuba, bien sOr, mais section

Mexique, et ainsi de suite, avec
en prime... beaucoup de marches!
Bien que l'aprés-midi soit treés
venteux, le jardin de cactus est
protégé du vent et le soleil y tape
trés fort. Merci Walmart et sa

créme solaire 30 en rabais! J'y
passe une heure trés zen. Retour a
I'hotel vers 17h et petite baignade
dans la mer, suivi d'une saucette
dans la piscine de I'hotel, histoire
de bien rincer le sel. Repos dans
ma chambre pour méditer, faire le
vide, lire, et faire le point de ma
vie.

Pourquoi je vous raconte tout ¢a?
Parce que, méme si le voyage est

a priori un voyage de vol, c'est
pour moi aussi une évasion de la
vie quotidienne avec son stress
permanent. Entre les réves de vol
et la solitude de 1'éloignement (je
voyage seul), c'est toute une
thérapie de vie que je suis en train
de vivre. Et, mis a part la vue de
quelques macros de 50 ans et plus
en compagnie de leur « petites
amies » d'a peine 16 ans, je dois
avouer que cet hotel spartiate se
préte a merveille pour le type de
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thérapie que j'ignorais jusqu'ici
avoir besoin.

31 janvier — Ce matin, nous
sommes partis visiter Santiago de
Cuba. Tout d'abord, I'autobus
nous a fait faire un (trop) rapide
tour de ville avec les explications
usuelles par notre guide, puis
l'autobus nous a déposés a la
Plaza Dolores, a partir de laquelle
nous avions 2 heures pour déam-
buler a notre guise et nous
trouver a manger. Le guide a
proposé a ceux qui le désiraient
de le suivre, ce que j'ai fait. De
petites rues en petites rues, de
vendeur en  vendeur, j'ai
finalement déniché I'éventail que
j'avais promis a ma fille. Mais j'ai
cherché, toujours sans succes,
une canne a téte de chat!
D'ailleurs, comme tous les ven-
deurs semblaient avoir les mémes
cannes, je me suis surpris a me
demander s’il n'y avait pas
quelque part a Cuba une « usine
générale » de cannes et autres

souvenirs. C'est bien possible
aprés tout. Je n'oserais pas
mentionner le nom « Chine »

parce que cela péterait ma propre
balounne sur tous mes souvenirs
de voyages, mais disons que j'y ai
pensé. Enfin! Nous étions cons-
tamment harcelés et suivis,
devancés et arrétés par obstruc-
tion, par différentes personnes
dont certaines étaient discrétes et
d'autres, disons, totalement
chiantes. Ce n'est pas jojo d'avoir
a se protéger en faisant semblant
de ne pas les voir, mais apres
avoir été témoin du harcélement



trés prononcé d'un pauvre touriste
qui avait eu le malheur de donner
un peu d'argent a un de ces
mendiants, j'ai préféré garder mes
mains bien dans mes poches et
sur ma canne. En remontant une
rue a sens unique ou le trafic lui

aussi remontait la rue, j'ai eu ma
premiére et seule crise d'asthme

de mon voyage : les camions et
taxis remontant lentement la rue
et s'arrétant puis  repartant
laissaient derriére eux un tel
nuage de gaz d'échappement
diésel et de moteurs 2-temps
qu'on ne voyait littéralement pas a
20 metres. Refuge rapide dans un

des rares commerces avec
climatiseur le temps de reprendre
ma  respiration. Pour ma

prochaine visite la-bas, je m'en
tiendrai aux rues ou le trafic
descend (avec leurs moteurs au
ralenti) pour éviter une autre
expérience semblable.

Nous sommes ensuite allés sur
une terrasse et on a commandé a
manger (note : « on » exclut la
personne qui parle — la qualité de
la nourriture et la propreté des
plaques de cuisson laissant trop a
désirer a mon golt. Je me suis
donc rabattu sur ma « réserve »
de noix que j'avais apportée avec

moi en voyage). Encore un coup
dur : des cubains attendaient que
le groupe ait mangé pour
demander timidement les restes
des assiettes qu'ils engouffraient
avec leurs mains nues, n'ayant
bien sir pas de fourchettes. En
fait, quelques-uns du groupe
avaient donné des restes (genre
pilon de poulet a moiti¢é mangé)
aux chiens qui trainaient par-1a,
mais en voyant le regard envieux
des cubains affamés, ils ont
changé d'avis et leur ont offert
leurs restes. Un trés grand malaise
s'est installé dans notre groupe et
je dois avouer que pour une fois
j'étais content de n'avoir pas pu
manger.

I faut avoir vu un cubain
enveloppant  soigneusement la
moitié d'un sandwich qu'il a
obtenu pour le cacher dans le
fond de son sac avant d'en
manger rapidement l'autre moitié
pour saisir a quel point le manque
de nourriture affecte certaines
personnes a Cuba. Soyons clair,
ce cubain avait soigneusement
rangé son souper dans le sac.
Grand contraste avec certains
mendiants dont I'honnéteté
laissait parfois planer quelques
doutes sur leur nécessité urgente.
Parce qu'a Cuba comme ailleurs,
il y a des vrais pauvres et des
« faux pauvres » qui ne font que
profiter de la naiveté des
touristes...

Apres le repas, l'autobus nous a
emmené dans une « tabagie /
SAQ / bar » ou le groupe a fait
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quelques achats mais méme 1a, la
sélection n'était pas terrible et je
me suis rabattu sur 2 paquets de
mini-cigares Romeo y Julietta.
Ensuite, nous sommes montés a
I'étage du méme établissement ou
j'ai pris mon premier et seul
« vrai » Mojito que j'avais promis
de prendre durant mon voyage.
Ensuite nous sommes directement
retournés a I'hotel parce que les
conditions étaient trop fortes pour
une deuxiéme journée con-
sécutive.

Le soir méme, on est allé manger
de la langouste, une premicre
pour moi (cette fois-ci, « on »
inclut la personne qui parle) et j'ai
bien expliqué au cuisinier
comment appréter la mienne. Le
plat : une grosse langouste, du riz
et des bananes de type plantain
frites directement dans de I'huile.
J'ai bien mangé la langouste et le
riz mais, méfiant, j'ai seulement
golté une banane frite pour voir
si c¢a passait avec moi et en
manger  plus la  semaine
prochaine. En fait, durant tout le
voyage, je n'ai jamais ét¢ malade,
mais je prenais 2 capsules de
charbon végétal a chaque repas.
Ca doit étre efficace parce que
plusieurs d'entre nous ont eu la
tourista, mais pas moi. A moins
que ce ne soit mon alimentation
« basique » qui m'ait sauvé de cet
inconvénient, ou méme une
combinaison des deux. Retour du
souper de langoustes assez tard et
directement au dodo.

ler février — Début du mois le
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plus poche de l'année et pour la
premicre fois de ma vie, cela ne
me fait pas chier et pour cause :
28 degrés a l'ombre! Ce matin,
une partie du groupe est allé a
l'aquarium, mais je suis trop
fatigué de ma marche d'hier, donc
si je veux avoir une chance de
voler aujourd'hui, faut faire des
choix logiques et me reposer. De
toute fagon, je peux me rattraper
jeudi prochain... enfin le jour ou
le groupe 2 ira la-bas. Je me suis
rebaigné dans la mer, puis dans la
piscine (toujours pour rincer le
sel). Nous sommes allés a
Boniato en aprés-midi, mais les
vents étaient faibles et venaient
par en-arriére. J'ai quand méme
réussi a décoller en utilisant
judicieusement  un  généreux
thermique, mais ¢a ne tenait pas
et j'ai fait ma seule sled de mon
voyage (5 minutes de vol).
D'ailleurs, seulement la moitié
des pilotes ont réussi a décoller et
Eudénir, qui avait réussi a se
grimper, a subit une grosse
fermeture suivi d'une cravate, ce
qui l'a obligé a faire secours dans

les champs a [l'arriere de la
montagne. Retour a 1'hdtel et
surprise : les cuisiniers nous ont

concocté un plat spécial : du porc
farci au fromage (que je n'ai
malheureusement pas pu manger).
Nous nous sommes entendus pour
la photo de groupe demain.

2 février — Journée sans autobus.
Photo de groupe le matin, ou
devrais-je dire série de photos.
J'en ai profité pour me reposer
toute la matinée dans ma chambre

et j'ai méme dormi pas mal. Nous

avons dit au-revoir au groupe A

qui nous a quitt¢ vers 15h.

parapentiste dont j'ai malheu-
reusement déja oubli¢ le nom...
Note sur mes nuits : je suis arrivé

Quelques pilotes ont commandé
un taxi pour aller voler mais je
n'y suis pas allé. Bon choix, parce
que seulement 2 des pilotes ont
pu décoller pour une sled avant
que le vent ne tombe totalement.
En soirée, je me suis rebaigné
dans la mer (puis évidemment
dans la piscine). Anecdote: une
gentille conjointe du surnom de
« Tweety » m'a, a son tour,
surnommé « Gros Minet ». On a
bien ri parce que Tweety reste au
sol et Gros Minet vole! Comme
c'était une journée relativement
« plate », je me suis installé dans
le lobby aprés le souper avec un
cigare et un bon livre, histoire
d'attendre le groupe B. Bonne
ambiance avec les nouveaux
arrivants et trés bonne discussion
sur l'aviation avec le mari d'une
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a trés bien dormir a partir de la
deuxiéme nuit tout simplement en
fermant le climatiseur (tres)
bruyant et en laissant le bruit
étouffé de la mer et des mouettes
me bercer dans mon sommeil.

3 février — La journée a
commencé trés nuageuse, ce qui
n'augure déja pas bien pour notre
vol en aprés-midi. J'espére que la
météo s'améliorera parce que cela
s'annonce déja comme la pire
année pour voler a Cuba (ca fait 3
ans que le groupe revient ici pour
voler et les autres années, cela
volait tous les jours sauf peut-&tre
une journée par semaine...). J'en
profite pour bien me reposer,
mais 2 semaines, ¢ca commence a
devenir long tout seul quand ca
ne vole pas. D'un autre coté, je



me demande combien est ap-

préci¢ 1'hdtel par les « non-
volants »; bouffe trés ordinaire et
sans  variations, lieux en

décrépitude (comme le reste du
pays, malheureusement), terrain
de I'hotel bien moins développé

- _.’-“u

qu'a Cayo Coco, peu de végé-
tation, pas de jardins d'hétel pour
se promener, etc...

En aprés-midi, plusieurs sont
partis avec l'autobus pour « voir »
le site et aller a Santiago de Cuba
pour le souper (l'aprés-midi de
vol avait été annulé¢). Comme je
ne peux rien manger la-bas, je
suis rest¢ pour découvrir, a leur
retour, qu'ils avaient effectué¢ de
petits vols mais n'avaient pas été
a Santiago de Cuba aprés tout.
J'étais un peu frustré parce que la
seule raison de ne pas y aller était
la soirée a Santiago de Cuba,
mais bon, je suis en vacances

alors je ne vais pas laisser mon
humeur me gacher ¢a. En fait, j'ai
passé l'aprés-midi avec une partie
du groupe sur le bord de la mer et
on s'est bien amusé quand méme
— et j'ai découvert une nouvelle
interprétation du mot « astrin-

~

gence » mais ¢a, c'est un secret
d'initi¢! Au souper, une gentille
pianiste nous a fait un récital et

Récit de voyage

aprés avoir mangé assez ra-
pidement, je me suis assis pres
d'elle et j'ai bien profit¢ de son
petit concert improvisé.

4 février — Matinée « préhis-
toria ». En shorts! Faut savoir que
Le Chaton n'aime pas se mettre
de la créme solaire et préfere
mettre des pantalons blancs plutot
que des shorts. Mais cette fois-ci,
j'ai fait exception et j'ai méme
une photo pour le prouver! C'était
une vallée avec des reproductions
d'animaux préhistoriques, classés
par période. C'était trés beau,
mais malheureusement trés mal
entretenu. Par exemple, il y a un
bassin d'eau avec des tétes de
dinosaures aquatiques qui
dépassent et une chute artificielle
a un bout, mais I'eau est disparue
depuis longtemps déja et la chute
est muette... et le fond du bassin
est en boue seéche. C'est vraiment
dommage car le tarif d'entrée est
trés bas (1 peso) et j'aurais

gracieusement pay¢ 2 ou méme 5
pesos pour voir tout ¢ca dans 1'état
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ou cela devait étre lorsque cette
attraction a été ouverte ini-
tialement. Avec le petit groupe
(environ 8 personnes), on s'est
fait un fun noir en déconnant avec
les statues d'animaux. Ah oui,
c'était 1 peso pour entrer, 1 peso
pour avoir le droit de prendre des
photos et 1 peso pour utiliser des
toilettes dégolitantes qui n'a-
vaient, de toute évidence, pas été
entretenues ni  vidées depuis
plusieurs jours déja.

Il faut savoir que tout ce qui peut
étre utile sur une toilette publique
est rapidement récupéré par « le
public » cubain. Donc, pas de
siege, ¢évidemment. Le méca-
nisme pour chasser l'eau a lui
aussi disparu depuis longtemps. Il
ne reste que le gros bol en
porcelaine, dans lequel un
employé va de temps en temps
mettre une chaudieére d'eau pour
faire évacuer... Si vous passez
juste aprés, ¢a va mais si vous
étes celui juste avant, je vous
laisse deviner l'odeur qui y régne.
En fait, j'ai méme utilisé les
toilettes de 1'hopital pour enfants
de Santiago de Cuba et elles
¢taient en aussi piteux état
qu'ailleurs.

Retour a 1'hdtel a 11h45 et bonne
douche pour enlever la sueur!

En aprés-midi, on est retourné a
Boniato, mais c¢a ne volait pas.
Donc, l'autobus nous a déposés
pres de la Place de la Révolution
et quelques pilotes ont fait des
gonflages. Le vent était trés faible

la aussi. Alors je n'avais pas envie
de faire des courses au sol en
tirant mon aile. Ce soir-la, nous

sommes rentrés un peu plus tot a
I'hotel...

5 février — Repos en matinée, et
yeah! Ca vole en PM! J'ai réussi a
faire un beau vol jusqu'a ce que le
vent forcissant m'éloigne de la
montagne par sécurité. J'ai joué
comme ¢a entre la zone
d'ascendance dynamique forte et
la zone « slre » descendante
pendant une bonne demi-heure
jusqu'a ce qu'un « mauvais
calcul » me force a me poser. Un
bon vol d’une heure et 8 minutes
quand méme.

6 février — Le groupe B est all¢ a
Santiago de Cuba mais j'ai
préféré aller t6t a la montagne.
Finalement, j'ai trop hésité avant
de décoller et j'ai di patienter
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jusqu'a 14h30 pour pouvoir enfin
décoller. La aussi, c'était un trés
mauvais calcul parce que je me

sol
seulement 30 minutes. Le pire
c'est que, normalement, la navette
revient chercher les pilotes qui se
sont posés tot pour leur donner

suis retrouvé au apres

une deuxiéme chance. Mais,
comme j'étais seul au sol, la
navette n'a pas voulu venir me
chercher. J'ai  bien  essayé
d'affréter un taxi local mais sans
succes. Trois heures et demie a
attendre au sol, au soleil, ca
devient frustrant. Surtout que
c'était la seule fois de mes
vacances ou j'aurais eu besoin
d'une navette. Le soir, j'ai trés
clairement exprimé ma
frustration a ce sujet et on m'a
assuré que cela ne se reproduirait
plus. A I'hétel, on nous a averti
que la police était venue suite a
une plainte et que, désormais, il



nous serait interdit « d'engager »
des porteurs. Que sous peine de
perdre nos droits de vol, nous
devrions porter nos sacs nous-
mémes. Cela m'ennuie un peu
parce que je trouve trés pénible
de porter mon sac mais je me
console en sachant qu'il ne nous
reste que 2 journées de vol au
maximum,.

7 février — Matinée a l'aquarium.
Assez joli, surtout le tunnel vitré
ou on marche sous le niveau de

l'eau. Trées bon show avec
dauphins et phoques (certains
admiraient bien plus la
dompteuse trés sexy que les

phoques, mais bon...). En apres-
midi, nous sommes retournés a
Boniato mais c'était trés fort alors
3 d'entre nous avons décidé de ne
pas voler. Le temps s'est calmé en
toute fin de soirée de vol et
jlaurais pu décoller vers 17hl15
mais j'ai jugé que je n'avais pas
assez de temps parce que la
pénombre avant laquelle j'insiste
pour me poser arrive vers 17h40
environ, et cela me prend un bon
15 minutes pour me préparer et
faire mon inspection pré-vol.
Donc, pas de vol aujourd'hui mais
beaucoup d'assistance aux pilotes
qui en demandaient. Ce soir, on a
un show spécial avec danseuses
et danseurs qu'on (en fait Claude
Le Bel et Martine Lirette) a fait
venir spécialement pour nous et
qui nous colte un misérable 5
pesos par personne. Trés bon
show d'ailleurs et ceux qui
n'étaient pas la auront manqué de
voir un Chaton dansant avec une

trés sexy jeune danseuse cubaine...

8 février — Ce matin, je me suis
baigné dans la mer pour la
derniére fois de mon voyage.
Comme hier, il fait (trop) chaud
et il faut rester a 1'ombre. Mais,
sachant ce que nous réserve la
météo de février au Québec, je ne
m'en plains certainement pas! Je
suis ensuite allé me reposer dans
ma chambre climatisée pour étre
bien « refroidi » avant notre

voyage en autobus pour notre
derniére soirée de vol. Bon calcul
parce que mon vol a duré une
heure et demie ce qui est une
excellente facon de terminer mon

voyage. Le vol lui-méme était
trés différent des autres vols en ce
sens qu'il était trés turbulent et
parce que cela montait 1a ou tous
mes sens m'indiquaient que cela
devrait descendre, et vice-versa.
Fidele aux demandes de la police
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(qui était discrétement sur place),
je n'ai engagé aucun porteur mais
je m'en fous parce que demain je
ne vole pas de toute facon. Enfin,
je vais voler mais avec un bien
plus grand appareil!

Le soir, le cuisinier nous a fait du
porc a la facon asado (BBQ de Ia-
bas) que, pour une fois, je
pouvais manger (YEAH!). On
nous a ensuite remis un
« diplome » pour nous montrer
l'appréciation de la direction de
I'hotel a notre égard. On avait
méme des chandelles sur les deux
tables de notre groupe. Fait
cocasse, les chandelles étaient

retenues dans les wvases, qui
faisaient office de chandeliers,
par des « napkins » et quand la

chandelle a rétréci assez pour que
la cire imbibe le napkin, cela s'est
transformé en  torche  trés
brillante. On s'est bien amusé
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avec ¢a comme des petits enfants
(moi en particulier). Aprés le
repas, j'ai été envoyé mon dernier
courriel, puis je me suis sagement
retiré dans ma chambre pour ma
derniére nuit.

9 février — Jour du grand départ!
Mes bagages sont faits dés le
matin. Petit déjeuner a 8h et
photo de groupe a 9h30.
Normalement, il faut libérer nos
chambres a midi, mais notre
groupe a obtenu la permission de
libérer nos chambres vers 15h,
soit juste avant l'arrivée des
autobus (le mien était 1a a 15h15).
C'était trés tranquille durant le
voyage vers l'aéroport. Apres le
long processus d'enregistrement
et [l'attente interminable dans
I'aéroport, nous sommes montés
dans notre avion... qui a fini par
décoller avec une bonne heure de
retard parce qu'une passagére
malade ne voulait pas le quitter.
Finalement, la sécurité cubaine
s'est impliquée et la passagére a
di quitter avec eux et on a pu
finalement décoller vers
Montréal.

On s'est pos¢ a 12h45 dans la nuit
et ¢a a pris une bonne heure pour
passer la douane et récupérer mes
bagages. Heureusement, Denyse,
Kasandra et Francois ¢étaient la
pour m'accueillir et me donner

quelque chose que je pouvais
manger (chocolat noir et Craker
Jack). Le retour chez moi s'est
effectué sans problémes et j'ai pu
finalement cajoler mes chats vers
3h avant d'aller me coucher.

Conclusion — En gardant mes
dépenses personnelles au strict
minimum, et en  donnant

judicieusement mes pourboires, je
m'en suis tiré avec $ 220.00 en

dépenses personnelles pour 2
semaines, ce qui est trés
raisonnable. Sur 8 journées

normalement volables, j'ai volé 6
d'entre elles, ne manquant que la
premiere journée ou j'ai branché
mon aile et I'avant-derni¢re ou j'ai
jugé les vents trop forts pour moi.
En tout, 5 heures et 52 minutes de
vol. Pas mal pour les 2 mois les
plus froids de [I'hiver!

Je recommande fortement ce
voyage, ou tout autre voyage du
méme genre, a tout pilote de toute
expérience qui désire s'expatrier
et faire des vols qui sortent de
l'ordinaire. Ce voyage avait la
particularité de convenir aux non-
volants en proposant des activités
autres que le vol libre en matinée,
et de convenir aux volants en leur
donnant la possibilité d'aller voler
a chaque jour si la météo le
permettait. L'organisation était
super, la météo aurait pu étre

A vendre !

meilleure, et séricusement et
honnétement, c'était beaucoup
beaucoup beaucoup mieux que ce
a quoi je m’attendais. Quant a
I'ambiance du groupe, cela m'a
parfois fait oublié que je
voyageais seul tellement la
complicité entre nous tous ¢tait
exceptionnelle. Ce voyage m'a
permis de découvrir un autre site
de wvol, de faire le plein
d'émotions, d'images et de
souvenirs, de faire le vide de
stress et de rencontrer une super
gang de malades!

Un super MERCI aux 3 per-
sonnes qui se sont démenées pour
nous offrir un voyage agréable-
ment bien organisé : Réal Blais,
Claude Le Bel et Martine Lirette.

Bosco (Le Chaton) Daude

Parapente Mistral 3 de Swing DHYV 1-2, tissus encore croustillant - Dim. : 28 m.c. pour un PTV de 95-125
kg - Sellette mousse bag et parachute de secours - Prix demandé pour 1’ensemble : 12003
Michel Fréchette - 819-569-1853 - frev@videotron.ca
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